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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

de una PATENTE DE niTENUÍ#, cuyo registro  s e 's o l ic ita  .por,20 
... aSds ^pará Eg^ga y áu's posesiones, pon- "NUEVO SISTEMA DE- SUS- 

PENSION APLICABLE A BICICLETAS, MOTOCICLETAS, REMOLQUES Y ANA- 
5.*- LOOOS'"", :.(Ulase.'S5a del Nomahciátorj.:..,, a' ..favor.'.'ida''.ÑON ARCADI0

DUNJÙ Y BERTA, de nacionalidad espagola, domiciliado en Barce­
lona. .

El objeto qúe constituye le  presente patente de invención 
cuyo registro  se s o lic ita  por veinte años en España y sua Co- 

1 0 .- lon ias, se refiere eBencialmente a un nuevo sistema de suspen­
sión, aplicable a b ic ic le ta s , m otocicletas, remolques y cual­
quier otro vehículo de está índole, que reúne por s i  so lo  ca­
racter ísticas, propias y nuevas, que le  hacen inconfundible Con 
lo  conocido hasta la  fecha, independientemente de la s  ventajas 

1 5 .- que.repórta é e s ta  industria.^' ji'
Es sabido las molestias que origina e l uso de esta clase de 

vehículos, en cuanto a su.mayor o menor comodidad #e re fiere , 
pues uno de lo s  problemas que se encontraban s in  resolver es 
precisamente una perfecta suspensión, ya por là  poca e s ta b il i-  

20.- dad que de por s i  ofrecen, unido al mal estado de.los caminos, 
hacia d ificu ltosa  su marcha, de no tener un gran dominio del ve 
locipedo.

Estas y otras muchas d ificu ltades obligó a l invehtor a la  
creación de un sistema de suspensión, mediante e l  cual, pudie- 

35.- ra conseguirse una perfecta estabilidad del vehículo y adn más 
importante, e l  hecho de que mediante le  amortiguación completa 
del movimiento producido por las d efic ien cias del terreno, e l  
pedalee no sufre interrupción. '
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35.-
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Son innumerables pues las ventajas que ofrece la  adapta­
ción de una buena suspensión, tanto en b io icletqa  como en mo­
to c ic le tas etc, y con ayuda de lo s  planos adjuntos se pasa a 
describir las características o partes esenciales que constitu  
yen e l  sistema objeto de la  presenté.

La f ig .  le., representa un corte en sección de la  parte de­
lantera de una b ic ic le ta  v isto  de frente;

La f ig . 2&, corresponde a los tubos de la  paita trasera, pro
v istos a l igual que la  figura anterior de su correspondiente 
suspensión, y por dltimo

La f ig . 38, es una v ista  en sección de le  suspensión del s í  
l l i n .  7

Con ayuda de la s  figuras reseñadas que se acompañan a t i ­
tulo de.ejemplo y para la  mejor comprensión del invento, se des 
atiben la s  piezas que constituyen la  esencialldad de esta pa­
tente. '

45 .- La horquilla delantera, representada en la  f ig .  la ,  astó
constituida por dos brazos o tubos metálicos ligados conve­
nientemente, cónicos en su parte superior ó in fer ior  respec­
tivamente . En la  primera o sea en la  parte superior va dispues 
ta una p latina (1) que sujeta la parte superior y lib re  de los  

50.- dos tubos (2 y 3).
Seguidamente o sea donde termina precisamente la  parte có­

nica de dichos tubos' se encuentran dos platinas (4-5) parale­
la s , que enlazan con los citados tubos, formando todo este  don- 
junto la cabeza de la  horquilla.

55 .- Inme di a t amen te debajo de dicha platina va dispuesta una
arahdela (6) sobre la  cual se fi¡ja un tubo guardapolvo (7 ).
'7 Le p # t e  ..inferior de la  horquiRa' éstá Constituida por dos : 
tubos idóntioos 8̂) con su correspondiente puntera (9) para la  
sujeción de la  rueda, lo s  cuáles van unidos entre s i  mediante 

60.- un puente (19), que sirve además dé soporté del ffenO. En e l
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interior de estos tubos va dispuesta una arahdela (lo) sujeta  
al interior del tubo y emplazada donde comienza la  conicidad de 
este y por cuyo centro sube e l  to rn illo  (11) que sirve de guia a 
un taco de madera d otro material análogo (12), donde van apo­
yadas unas arandelas' o tacos de gomé  ̂ (  ̂ con arande
las de aluminio y que sirven de separación a a q u e llo s / hasta 
lleg ar  a l  tope (32) por cuyo centro continua subiendo'el torni­
l lo ,  e l  cual en su extremó superior llev a  atornillado un tubitó  
oon contratuerca (15 y 16) atravesado a su vez por otro to rn illo  
j(18) que lo  sujeta a la  altura de las dos p latinas exteriores 
con e l tubo f i jo  superior que lleva un refuerzo in terior (17), 
quedanda a s i montada la suspensión ,d irectriz.

En la  parte trasera del cuadro f f ig . 2a), va montada la  mis 
ma suspensión, pero adaptada de la  siguiente forma:

Cogido entre los easquillós (24) y (25) so lidarios a l cuadro 
del velocípedo, va e l tubo f ijo  exterior (23) en cuyo interior  
lle v a  alojadp e l  tubo (26) dispuesto a su vez de la  siguiente  
manera:,.--': '

Por encima y por debajo del taladro que pasará la  palomilla 
de sujeción de la rueda,lleva f ija s  dos arandelas (27) y (26),
En la  parte superior de la  arandela (27) y dejando una cavided 
(H) de recorrido, va dispuesta f i ja  otra arandela (26), aguje-' 
reada por su centro para dejar paso a la  guia central de los  
tacos (32). Sobre esta  óltime arandela van apoyados los tacos 
de goma (30), alternando a l igual que en la  suspensión direc­
tr iz , con arandelas de aluminio, hasta llen ar por completo e l  
tubo, habiendo tope con e l racord superior (24).

En la  parte in ferior y aprisionadas entre e l  tope que pre- ' 
senta lá'-sarándéla (28) y e l  casquíllo roscado in ferior (33),, . 
van dispuestos- otros tacos dé- ,-goma con otras, t.antas,, aráádeláa 
de aluminio, con e l  f in  de amortiguar los retrocesos.

La suspensión del s i l l í n  ( f ig . 3), está  constituida por un 
tubo al cual va sujeto e l s i l l í n  por su parte superior y en cu



yo in terior llev a  una v a r illa  (45f que sirve de guia a los ta- 
95.- eos de goma (44) de que va provisto, alternado a l igual que 

con la  horquilla y parte trasera, con otras tantas arandelas 
de alümini¿:(45)j la s  cúáles reposad 

. ''mÍsmo//qne.'ÍoB'''̂ t:ies'''rtaeos''/:de''''..goma inf#Íoreá''eoh'"aus''''eo'.rresp'#h-''.' 
dientes arahdelas de aluminio también. Por e l  in terior de di- 

100.- chos tuhitos pasen dos to rn illo s (46) f ijo s  en e l  tubo exterior 
(40) que corresponde al cuadro de le  b ic ic le ta , subiendo o co­
mo prolongación del correspondiente a la  caja pedalier (41).

La lub rificación  de la s  partes frotantes de los tubos se re 
suelve, en cuanto respecta a la  suspensión de la parte delan- 

105.- tetra d horquilla, depositando una cantidad determinada de acei 
te lubricante por la  altura del taco de madera (12) y cuyo 
aceite bañará e l tubo in terior (2) o e l exterior (8), e l  prime­
ro, cada vez que en su trabajo amortiguador baje, y en e l se ­
gundó, cuando suba en e l efecto contrario. Con respecto a la  

110.- parte trasera, la  cavidad (H) que presentan lo s  tubos, contie 
ne asimismo aceite lubricante y mediante taladros practicados 
en las paredes del tubo, salpicará las partes do.nde coincide 
e l  rozamiento de los dos tubos, en sus dos desplazamientos de 
amortiguación, quedando en los dos casos protegidos los tacos 

115.- de goma del efecto pernicioso del a ce ite .
La rueda trasera va sujeta en igual forma y con la s  mismas 

piezas que la  suspensión, por gomas a la  tracción.
Descritas suficientemente las partes esenciales de la  pre­

sente invención, su funcionamiento se desprende fácilm ente, par 
120.- tiendo de la  base que la  suspensión queda en posición de equi­

lib r io  encontrándose en marcha la  b ic ic le ta , actuando por una 
parte e l propio peso de quien la  monta y la  reacción de lo s  ta ­
cos de goma a l ser comprimidos por otra.

Cuando la  rueda recibe un choque debido a los accidentes 
125.- que presenta e l terre'no , transmite 'un .movimiento'br que

/ bien puede nén de /caida ní;nneont#án'''Uh^báche, '̂ .;b'i.en''':de'.su-:
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biga al ser un obstáculo e l .que .imprimé ,el m ovlìd^t(9. i  Zate'''''mo- ' 
vimiento brusco es absorbido por los tacos de goma que se com­
primen o expansionan recuperando por s i  solo  su prim itiro equi-: 

130.- l ib r io .
Las v ar illa s rígidas que guian los tacos de goma alojan sus 

excedentes durante las compresiones en las cavidades (K) en cuan 
to respecta a la parte trasera y en (M) en ia  parte delantera á

. horquilla#..:'''' ". . .  .

135.- El objeto pues que constituye. ià:presenté patente de .inven­
ción, puede ser en todo momento susceptible de Variación en 
cuanto se refiere  a la  disposición de loá elementos que in te­
gran e l  sistema, à s i como su forma, colocación, dimensiones, pro 
porciones^y materias empleadas, fa c tib le to d o  e llo  sin  que se a l 

140.- tere la e se u c ia lid a d d e l ihvehto..

- - 5-

REIVINDICÁCIONES
D escrito suficientemente e l objeto que constituye la  pre­

sente patente de invención, io  que se declara como de nueva y 
propia invención del so lic ita n te , son la s  sigu ientes reiv in d i- 

145.s caciones:
l a . -  Nuevo sistema de suspensión aplicable a b ic ic le ta s , mo 

to e ic le ta s , remolques y análogos, en e l  que la  horquilla o parte 
delantera de le  b ic ic le ta  constituida por dos tubos que presen­
tan en su parte superior ó in ferior DóRma cónica y  ligados con- 

150.- venientenente mediante un puente :'y :'piatlnas''en la  parte supe­
rior, caracterizado por que' én la  pai lo s  tubos y
emplazado 'donde comienza su oodoidad va dispuesta una arahdela 
(10) sujeta a l mismo, por cuyo centro sube e l to rn illo  (11) que 
sirve de guia a un taco de madera o material análogo (13) donde 

155.- , Van apoyados unos tacos de goma (13), alternando con arandelas' 
Ae aluminio que sirven de separación a aquellos, hasta llegar a l 
tope (3 2 ),por cuyo centro continúa subiendo e l to rn illo  (11), 
atornillado en su extremo superior a un tu tito  con contratuerca

.
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(15 y (16), e l  cual es atravesado a su vez por otro to rn illo  (18) 

160 . -  que lo  sujeta a la  altura de .las d'&é'':''pÍatinaM'!'éí'3C'teriorá8 ''ÓO'R ".'ó'l 
tubo f ijo  superior que lleva  un refuerzo in terior (17).

2a .- Nuevo sistema, segdn lo reivindicado en la  nota la; ca 
rsoterizadc por que la  parte trasera llev a  dispuestos dos tubos, 
uno f ijo  exterior (23) y otro in ter ior  (26) alojado en e l in te- 

165.- rior del primero, e l cual a su vez va cogido entre los cas qui­
n o s  (24) y (25) so lidarios a l cuadro del velocípedo.

3 a S u é V o  sistema segdn la  reivindicación 2a, en e l  que la 
disposición del tubo (26) se caracteriza por que encima y debajo 
del taladro que pasa la  palomilla de sujeción de la  rueda, l l e -  

170.- va f ija  dos arahdelas (27) y (28), en la  primera de las cuales y 
en .su párte' S'úperior, previa disposición de una cavidád (H) 'de . 
recorrido, va dispuesta f i j a  otra arabdela (29) que por su cen- 

.tro  ÿ debido a la perforación qué présenta, deja paso a la  .guia 
- central dé los tacos (32).

1 175.- 4a .- Nuevo sistema segdn la s  reivindicaciones 2a' y 3a, que
se caracteriza por que sobre la  arandela (29) van apoyados ta­
cos de goma, alternando con arahdelas de aluminio que lo s  sepa­
ra, hasta llenar por completo e l tubo, haciendo tope con e l re­
cord superior (24). .

180.- 5a.- Nuevo sisteme de suspensión.segdn las reivindicaciones
3a p 4a, caracterizado por que en la  parte in ferior del tubo (26) 
y aprisionados entre é l  tope que presenta la  arahdeia (28) y e l  
caequillo roscsdo in ferior (33) van dispuestos otros tacos de 

. goma con otras tantas arandelas de aluminio, cuya finalidad es 
185.- la  de amortiguar los retrocesos.

6a.- Nuevo sistema de suspensión segdn la  reivindicación la , 
en e l  que û  ̂ superior, se ca-
ranteriza por que ensu in terior llev a  una v a r illa  (45) que sirve  
de guia a los tacos de goma (44) de que va provisto y alternando 

190.- con estos otras tantas arandelas de aluminio (43), todos los cua . 
le s  reposan sobre un tubito (42), a l igual que los tres tacos de
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goma inferiores con sus correspondientes arandelas de aluminio, 
por e l  in terior de cuyos tubitos pasan dos to rn illo s  (46) f i ­
jos en e l tubo exterior (40) que corresponde e l  cuadro de la  
b ic ic le ta  como prolongación del correspondiente a la  cója. péda­
l ie r  (41). ' ,

7a.- Nuevo sistema de suspensión, segiin JLa reivindicación  
la , que se caracterizó por que la  disposición del taco de made­
ra (12) permite la  lubricación de las partes frotantes de los  
tubos, depositando una cantidad determinada de a ce ite  p or la  a l­
tura del mismo, e l cual bañará e l tubo (2) durante su trabajo de 
amortiguamiento y e l exterior (6) en su trabajo de subida o sea 
en efecto contrario. ¡ .

8a .- Nuevo sistema de suspensión, segdn las reivindicaciones 
2a y 3a, que se caracteriza por que la  cavidad (H) que presentan 
los tubos permite conteneraceite lubricante y mediante taladros 
practicados en las paredes del tubo, salpicará las partes donde 
coincide e l  rozamiento de los dos tubos, en sps dos desplazan!en 
tos de amortiguación, quedahdo por consiguiente en ambos casos 
protegidos lo s  tacos de goma del efecto pernicioso del a ce ite .

93 .- Nuevo sistema de suspensión) segdn la s  reivindicacbnes 
anteriores, caracterizado por que mediante le s  cavidades (H) en 
la  parte trasera y (M) en la  delantera pueden alojar sus exce­
dentes la s  v ar illa s que guian los tacos de goma, durante la  ac­
ción de compresión de estos áltimos¿

10a.- "NUEVO SISTEMA DE SUSPENSION APLICABLE Á BICICLETAS, 
MOTOCICLETAS, REMOLQUES Y ANÁLOGOS".

Todo segán queda descrito en la  presente memoria que consta 
de doscientas veinte lin eas y s ie te '.h o jó s  mecanógraí'iadas por
una Sola cara.. r':'Hadrid a 6 de diciembre de 1941

1 ARCADI0 DUITJb Y BERTA '
BlAgenté O íiciál .
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