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:gljmﬁdelo qé Utifidaq a que §é‘refiere la presen-
>t9 Wemqria déscriﬁtiva y los Qibujos complementarios adjun-—
tos, trata dé,un'disposifiyo dé Seguridéd, apliéable en ios'
"gsientos de viéje;ds, por medio del cual, .se consigue que di

'chos asientos o butacas cambien -de posicidn, de modo que par—
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mento de emergen01e, el conductor o plloto, si lo considera :.

tlendo de su p031010n normal con31stente .en el asxento dis-

-_puesto horlzontalmente y el rBSpaldo en forma vertlcal, en

caso de emergenc1a por collsion, son abatldos quedando el

slento en vertlcal y el respaldo en horlzontal abatlda la

f.butaca'ha01a,atras ,'de-fo;ma'que el rQSpaldo queda apoyédO'

en el plso.' = ‘_‘ >
Este dlsp031t1vo esta concebldo para que en un mo-

’_convenlente, abata su 381ent0, como asimismo los del resto

del VthCUlO o aparato, puesto que el montaJe de los gatlllos

o cerraJas que retenian los as;entos, 1ran dlspuestos con as-

-rreglo a las normas,que resulten maS-ldoneas, las cuales en

pr1nc1p10 pueden ser 1ndepend1°ntemente la del conductor 0

,plloto 1nd1vmdualmente y el resto en conJunto, pero acciona=-

".das todas ellas por dlChO conductor 0 piloto.

Cuando por cualqu;er c1rcunstanc1a un vehlculo en

mov1m1ento se encuentre an la nec931dad de efectuar un brus

co frenazo capaz-de lesxonar a los v1aJerus ‘dante la 1mpos;-

bllldad de av1tar una. CDllSan,‘el conductor desde x-11) propzo‘

: ;aSLento, puede acc1onar sl dlSpOSithO abatlendo todos los &g

81entos a 1ncluso el suyo proplo, con lo" que los efectos de

*‘la 1nerc1a por el Frenado 6 .el choque, no lanzan a los pasa-

Jeros hacia adelante, sino que 1los. mantlene retenldOS cada u

no-en su 31t10, ev;tando que puedan- sufrir q§no alguno ya que

:sus cuerpos descansan sobre el acolchado de la butaca,

°
' Actualmente, el 1ndlce de herldos y muertos ocurr1

dos en accxdentes de circulacxon es segun las astadlstlcas -

'muy.elevado,.pqr cuya razén se.ha proyeptado<el dlsp031t;vo
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‘porHIO'QUe se estima suficientemente fundamentado, para ob

_ bricacidn y venta por el titular“en~Espéﬁéz

de segurldad motlvo del presente expedlente, con el fin de

. paliar en lo posible tal situacion, razones todas éstas que

unidas a lés cualidades de novedad y utilidad préctica, es

tensr’el:privilegio‘dé exclusividad en lo referente a su fa-

.Para una mejor comprensién de las caracteristicas ., |

.-generales anteriormente expusstas,’se atompafian cuatro hojas

de dibujns, en las qua'se halla represeniado«gréficamehte ég

. te dispositivo de segu:idadApafa asientos de Qiajeros, ha= -

ciendo la objecién de QUe'las'ﬁigurés en ellas diseﬁadas, de

baran ser observadas en sentldo ampllo y general y sin caréc-
ter restrltlvo alguno, dada su- cond1c1on emlnentemente infor="-

'matlva.i

Las f;guras reprasentadas en las hOJaS de dlbUJOS
adJuntas, exponen como 31gue' '
Flgura 1 Eroyecc1on lateral del a51ento o butaca,

31tuado en la p03101on adecuada para sentarse, con los meca=

.- Nismos 1nfer10res COﬂStltUthOS del dlSpOSlthO de volteao,.

Flgura 2. Planta 1nfer10r del a31ento, dispuesto
en la posicidn correcta para santarse, segun»la figura 1,

- Figura 3. Vista frontal de la placa base del asisn

to con el dispositivo delvolteo, anclado y‘situédo segdn la

figura T,

Flgura 4y Proyeccidn lateral del asiento o butaca

'ya volteado, de modo que el respaldo dlSpuestO horlzontalmen-

te}, se,apoya sobre el plSO.

Figuré 5. Vista frqntai de la base del asiento, -~
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‘que una’uéz voIteado queda dispuesto verticalmente, viéndose

'Jen alzado,

"Al obJeto de f30111tar la 1oca112a01on ds las dife

'L*_rentes partes de que consta este dlSpOSlthO de sagurldad pa

ra asientos de v1aJeros, se. ha sltuado acotac1ones en las fi

guras de dlbUJOS que se acompanan,-rela01onadas con las des-

cr1pc1ones que de sus caracterlstlcas y func1onamlento se re

. e

allzan a cont1nuac1on, 31endo -l=.el plSO, cha31s 0 cualqu1er

» tlpo de correaera, de donde procede en forma flJa, el soporte

~2= @n donde queda apoyado el’ a31ento, dlsponlendo~del gati-

llo =3~ bian mecanlco o electrlco, aIOJado dentre de la p19~

za en puentelea-,'solldarla de la base -5=~ del asiento siendo
lesté’basé de’ preferenc1a metallca, de un grueso aproplado y
' COR unos nerv1o° de refuerzo, teniendo - los correspondlentes

'orlflclos —6- para unir medlante los correspondlentes espa-

rragos y tuercas, la butaca o a31ento ~7=, donde se sitla el

-viajero,-

Debajo de la base “Se y junto al borde posteriof,

se encuentran los soportes =~8- unidos al piso.-1-, teniendo’

iéuperiormente;'la barra transversal —9— qué se fija=por los
'extremos a 1a parte superior de los soportes —8-, llevando
,montados en Forma c1rcundante, 1os casqulllos ~10-"que resu1~,

ﬂ ‘tan glratorlos, por estar, Flgados a la base -5~ del asxento,

?

constltuyendo una a modo de blsagra para ‘el volteo del asien
ta..

Los resortes 0 muelles de tor31on —11- de Fuerza

‘pr901sa para que el VUlteo resulte potente y rapisisimo, van -

FlJadpg_por el axtnemo.-12~.acodadp, a la bar:a*transuersal

_g-iétraveséﬁﬂola, alojéndqse~en las gQIas‘§13- solidarias de



e

Lo

T

- 15

_.20'

Ll

-5 -

[
!
*
¢
<
¢
¢
<
3

; 14
PSR 7l
Yo B AV
S e 7
TR, ez e !
§MW'V

los sobo}teS'-B- que-actuan'de cojinefe de los propios mus—

- lles, adqu1r19ndo éstos la doblez -14~-, para unirse flnal-

mente por el extremo_—15- a las ruedas -16— facllltando su

._desplazamlentq, estando-apoyadas las ruedas,—16-, sobre el

‘,blaho'infefio: de la base ~5- del.ésiento;’

Para‘réaliéér el'Qolfeﬁ dé las butééas,fse accio-
né dlrecta o 1nd1rectamente por el conductor mediante los
mecanlsmos aproplados, el pestlllo o cerraJa —17- que artl-
cula por.el punto -18-,*yendo a103ado dentro del puente -4—‘

de: forma que el -extremo-. -19-, se. dasplaza Fuena del gatillo .

-3-, quedando llbre 1a butaca, actuando entonces los muelles

-11- que provocan dlcho uolteo, yendo ¢ no 8l mando -20-, a-
coplado a- un mecanlsmo general para produc1rse 81multaneamen
te el volteo en todos los 331entos o butacas.

Los casqu;llos ~10= montados en la bafraitransver;

7351'-9-; lieyanigracticada una ranura radial,en arco =2=, -
o donde‘ge éloja el tetén -22-~ montado en la propia barra,trangt
'Veréal,'vg;.siemprs*que el gillén o asienfo se encuentre vol~

teado esfandp;ihtr63UCido este tetdn dentro de un orificib-da-

-

la”barta'transveréal, con un muelle posterior que tiende a em

S

pUJarlo hac1a afuera, de modo que al ser volteado, Ia ranura

.;1‘—21- c01n01de con el tetén, sallendo éste por la presion de.

su muelle posterlor, enclavando el 31110n ya volteado..
Suflclentamente descrlto este dlsp031t1uo de segu=—

rldad para a51entos de v1aJeros, solamente resta eon31gnar la

pos;bllldad de constru1rse en uarledad de materlales, tamaﬁos

y Formas, pudlendo 1ntroduc1rse en su const1tuc10n, aquellas ,

var1a01ones de tlpo constructlvo que la practlca aconseJa, -

: 81empre y cuando las m1smas, no sean capaces,de alperar los

--puntos esenciales, puestos de manifiesto en la sigluiente:
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: NOTA REIVINDICATORIA

-

_En el presente Modelo def.Utilidad,°se‘reiVindican

'como ‘no con001dos ﬂl practlcados an Espaﬁa, los 51gu1entes -

,;

19 DlSpOSlthO de segur1dad para 31entos de viaje=

'ros, éaréctarlzado por dlSponer de varios soportes unldos in-
.ferlormente al plso, cha31s 0 mecanlsmo de ‘corredera, en cuyoé
_soportes 31tuados vertlcalmente, se apoya:la placa fondo del
‘a31ento u butaca, tenlendo el soporte anterlor central, un'gé
,tlllo de acc;on mecanlca o alectrlca, alogado por un orificio
‘ en el lnterlor de una brlda puente sol1dar1a del plano infe=

,“rlor de la placa porta asmento, enganchando en una cerraJa o

pestlllo de func1onamlento dlrecto ] lndirscto, mantenlendo el

gatlllo, la p08101on correcta dal as;ento en que debe ser uti-

i l1zado..

. ZQTDiébositiVG-de éeguridadipata asientos de viaje-

-ros, caracterlzado porque los soportes posterlores de la pre-

cedente r91V1ndlcac1on,'se unen entre si medlante una barra o
tubo horlzontal solldarlo,,encontrandose 31tuados cerca del -

borde posterlor del a31ento, llevando unns casq01llos c1rcun—

'dantes, flJados solldarlamente a la placa porta a31ento, de

fg:modo que estos casqu1llos actuan a modo de blsagras de articu-

lac;on, comprandlendo unas barras como resortes o muelles de

' tor31on, 31tuadas paralelamente junto a la barra horlzontal,
'1tenlendo una doblez en un extremo que se aIOJa en un or1f101o

;pasante dlametral de la barra horlzontal adoptando los mue— -

-

l‘ lles en el. extremo Opuesto, despues de atrauesar un caSqulllo

A'gu1a solldar;o_de.lps soportes, otra,doblez orlentandose he-
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'»‘teada.

'“znografladas por una sola cara a doble esp cio.

cia la parte anterlor del asiento como brazo de palancé del

prOplO muella; flnallzando en una pequefia doblez h301a aden=

""'tro, donde se monta una rueda que apoya sobre el plano lnfe-
" pior de la placa porta as;ento, fa01litando su volteo sin o .

’ Zamlentos. o

39 DiSpOSlthO de segurldad para as;entos dé via—-

”jeros, caracterlzado porque los casqulllos 01rcundando la ba—
‘.rra 0. tubo horlzcntal de la precedente relv1ndlca010n dispo- .

SN nen de una ranura radlal en: arco, para alojar un teton 1ntro

ducido en la propla barra horlzantal tenlendo este teton, un

*muelle posterlor que lo 1mpulsa hacia afuera, produc;endose
.;:el acoplamlento del teton en la ranura, cuando se ha produci-
’ do el volteo del a81ento ) butaca, por colnc1d1r ambas partes,

"»actuando el teton, de medlo de enclavamlento de la butaca vol

" 42 " DISPOSITIVO' DE SEGURIDAD .PARA ASIENTOS DE VIA

LEJERUS " de'canformidéd en un todd:en lo esencial y fines in-

dustrlales a lo descrlto en la precedente memorla descriptiva

y graflcamente representada en los adJuntos planos para su me-—

' Jor comprens;on.

_Esta memoria consta de SIETE hOJaS escrltas 0 meca-—

Madrld, _1

_ Porautorizaciédn
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