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Características  del riro/ecto.

s a ^ u i ^ l ^ e o ^ o S '0115̂ ! ^ 00100^  detráB del motoi con cardan por debajo del motor, hasta el
cion ^ al^ d ifereneifli* termiria en P1"™ f i j o .  que ac- 
pl°5? S r f í í ñ ^ í ? 1' I  “ay?r q?e 61 act«al”»ente empleado '.'1 d iferencial esta  colocado en medio de la  barra de 
sustentación delantera. ae
J f í d i f e r e n c i a l  y embutidos en la  barra de sustenta-
55 L s 1^ ^  *?leíí d08 eJes* 10,0 a cada lad° . hasta 
u n o ^ ‘ oí«An 18 baf ra7  en e*e extremo lleva cada«  JJ2?" £ij0  ^ r t ic a l  con dientes en ángulo.
denVfrtoPlñ fom a parte d?1 grupo rte las tres ruedas dentadas, oue engranan en ángulo, y Bon las oue e fec­
túan el avance y e l viraje del coche, 5

&  ; us.°
S  “ S Í S  *  W . »  l o f . u ^ e . ' e ñ ’ á n l i í ^ Scia  arriba y engrana por un lado con e l piñón del ele 
¡Secon1?,r1deí  diferencial, y por la  parte opuesta engra- 
e i ^ +t8í Cef a rUeda vertlca l colocada fijamente en 
r» n 6 cort° de la  rueda delantera.
+ « , rueda delantera del automóvil tiene un eje cor­
to con la  rueda vertical mencionada hace un instante.
STJ i eJe1°Sft0 funclona dentro de su buje todo é l. menos la  platina. *
de £?rma ?9a BOla Pieza con e l eje verticalde cambio de dirección, como se explicará.
cíóÍ T L Í Í Í Í ;^  a®8 d0B cahezaB de la barra de sustenta- ®*°“  delantera descansan los  dos ejes verticales de las 
ruedas delanteras, como también se detallará.

qí® ad7erti r  que a un Técnico en automá-
^ 1711^ X 1^  Bn a«fln ltl«  la « « i ^ .n c l a
Los dibujos son de tamaño natural»
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Afilio de las ruedas delantero»! T

Cada j«a  de las ruedas delanteras tiene un eje corto de 
unoe 30 a 35 cms. de longitud, figuras 1.
®̂1. ^ 8que le contiene presenta una platina de 2? eme 

? i ¡  S l í E - 00® “? C° fí?  cillndro saliente en el ?en¡™:
í .  ?»Pm d S u "  « S !  * í “ t* oentr<J • <el '« » '>
de tilnfsíPm íü l0¿  í? ?8\ qUe 8ieuen a la Patina, en don­de díSStro. 6 diámetro, es en todo lo demás de 28mms
Estos ejes funcionan cada uno dentro de su luje y desean-

dos c° jin et»  *• « «  2 ‘v * n ° £ ;

1L e,JS corto de lae ruedas delantera»,
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el í Ub0 eBP®cla l <lue fo rm a b a  sola pieza con®* f-í® Ter1;i c®l cruzándole, figuras 1 * y 4*.
En la  toca de entrada del eje le da la robusted necesa- 
ria  un círculo cónico de poca altura y seis cms. de base 
En los primeros 9 mras. de la  boca lleva el huta . —.a ,*  
Ció bien calibrado de 30 mít. de d i W r o í  J ° r i f i ‘
nn?ui f a? en^tíh^  ®n,M*rcll8miento de 15 mras. de largo 
* f - í í  í?  diámetro para un cojinete de bolas. 8
to 81 recl2to d« la  ru®da vertical del eje cor-° descrito, que es de 40 mms. de anchura.
a xos dos lados de ese recinto, figura 1» aoarecen 
rectángulos rayados desiguales que indican e l arranque de los nervios que rodean la rueda. arranque
^  t ie ?® ®° “ “ ?• de altura por 20 mras. de anchu­ra, y e l otro,(lado del eje vertica l) tiene 59 mms. de 
altura por 24 mms. de anchura. ae
la  rueda6”13 ** 88tan ®8t0B nervios completos rodeando
El resto, desde e l centro del eje vertica l, que son 20 
cms. forma el caftán del buje.
h«cüuttí¡ti P.iñ¿n del eje <3oe llega  del d iferencial, se 

buJe e l ■aterlal 9ue estorba al p iñón ,fi-

JSI e l  c*ñóti del buje adapta la  forma
cu b iírtis  le 1l i n « Í V e*í’& fi£ura sa» tomando sobre lae 
punteada? 1 11 continu«. Y ?«®ra de e llas la  linea

»araa loÍÍÍ"!¡i ™?8* *®1 h«Y m  ensanchamiento para a lojar al aro de sujeción del eje corto y al co-Ii-
Iateraíes°enB¿iiBÍhhhíarS de suJscián lleTa en las caras 
de bolas8 8” 9 8  hab â de rozar con el buje un círculo
rtfeh«?»«n êslo huec° biene su pueBto e l segundo cojinete de bolas de 58 mms. de diámetro del eje corto.
¡ .J + .a 5* v®,la  boea ®*treiaa del  buje se le ha quitado la
w í !  ? L a?a 0̂ pa«a que no tropiece con la  barra al virar hacia los lados. Se ve de p erfil en la  figura ia  y <je
rente en la  figura 3*. La cabeza de sus torn illos , para 

ocupar menos lugar, tiene quitada la  parte que pida la  
circunferencia del buje donde se colocan.
^  Vi  Corí?  no ? uede desplazarse de bu lugar ni entran­do porque tiene topes, ni saliendo porque e l anillo aen-
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clonado se lo impide,
III , Ruedas dentedaB de avance v viraba.

Las ruedas del avance y viraje son tres, 1» Una rueda ver­
t ica l de 144mms. f i ja  al eje corto, descrito en I. con 
dientes en ángulo, 2« Un pifión vertical de unos 56 mms. de 
diámetro con dientes en ángülo iguales a los del anterior 
£y?,_en e l ®xtremo del eje que llega del d iferencia l. ’ 
33 Una rueda horizontal que engrana en ángulo con las dos 
anteriores de unos 124 mms. de diámetro. Esta rueda hori­
zontal gira sobre bolas en el eje vertical de cambio de 
dirección.
La colocación de la rueda horizontal, figura la . tiene 
cierta d ificu ltad . El eje vertica l tiene en la  parte supe­
rior , en e l lugar donde ha de estar colocado el aro de bo­
las, un pequeño saliente circular de 5 mms. y en ese sa- 

®fta la  canal pf ra lae bolaB* lado con una in c ii 
v,45 srf dof '  rairand° hacia abajo. Y en la  parte 

í ? í e£[0o*Raff; el mismo o fic io ,h acia  arriba un saliente del eje de 2*3 mms. con una inclinación hacia arriba de 45
m óA f 1 rf 8t° S8 completa con un ayo o v irola  de sujeeié clon que entra a rosca de abajo a arriba en e l eje v srti-

Hay que advertir que las bolas del aro in ferior de esa rué 
da necesitan una canal de entrada por la  que se meten una 
a una. El aro superior dista del in ferior 35 mms.

IV. Ruedas del coche.

Las ruedas del coche tienen dos partes separables pero 
dispuestas para ser atornilladas la  una a la  otra. La par- 
te central de la  rueda constituye la  caja del freno. La 
figura 5» da de frente la caja del freno, y las figuras 1# 
y 4 la  dan en corte. La platina del eje corto de la  rueda 
delantera tiene 226 mms. de diámetro y en ese espacio el 
centro de la  base de la  caja del freno es plana.
A los 114 mms. del centro, se dobla hacia adentro toda la 
base del tambor, y en esa misma dirección, fuera ya del 
tambor, se empalma la  llanta de la  rueda, a los  155 mms. 
con una pestaña del tambor que deja e l espacio exactJT 
que la  llanta necesita, quedando la llanta en la parte <J<*

pe8taña del tambor •« la  parte Se adentro,1igura i » .  Esa pestaña sale 28 mms. del tambor, y tiene 12 
agujeros para torn illos , figura 5». Se emplean torn illos 
pareados metidos de adentro hacia afuera, figura 19, con 
eso los torn illos no se corren en las prisas del empalme.
La parte de la  llanta es muy cóncava hacia adentro dando 
la  vuelta hasta 90a con relación a la  linea vertica l, f i ­
gura 1 . Le esa manera el mecanismo queda dentro de la  
rueda, y la  aplicación de la  llanta al suelo se aparta po­
co del eje vertica l.

.-I*. HLl diferencial en e l avance y .vírale del cochaT 
1° Para la  marcha del cocha.
Andara bien e l coche si funcionan bien todas laB piezas 
que transmiten el movimiento. En este caso e l diferencial 
tiene el mismo fin  y o fic io  que en las ruedas traseras del
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coche corriente; conseguir que e l coche dé las vueltas 
145 con suavidad sin arrastrar las llantas contra e l suelo.

Para la  dirección.
Hasta ahora e l ú n ico o fic io  del diferencial era e l apun­
tado. Pero en el presente dispositivo tendrá también el 
o fic io  de cambio de dirección o v ira je . Porque con la  ac- 

15C ción del volante las tres ruedas (rueda del eje corto, 
rueda horizontal, f  piñón del eje que va al diferencial) 
se ven forzadas a un retroceso o adelanto, que actúa so­
bre los piñones locos «’e l d iferencia l.

VI. Cubierta de las tres ruedas de avance v v íra la .

155 Las tres ruedas descritas de avance y viraje han de estar 
encerradas dentro de una cubierta 4.ara librarlas del pol­
vo y poderlas^engrasar,
Esa pared metálica es de 4 Mms. de grosor (zona punteada 
oon crucecitas en la  figura 1*.)

160 La cubierta es cilin drica  por lo s  lados, figura 4*, menos 
por la  parte de la  platina donde forma e l depósito de aae 
aceite, figura 8*. La parte superior es más o menos plana 
y en todo e l alero cilin drico  lleva  un rebajo de 10 mms. 
con un saliente o reborde alrededor de 13 mms. y en e l ex 

165 tremo de ese reborde hacia abajo otro cilindro paralelo o 
concéntrico a la  primera cubierta, que dista de e lla  7 
mms. (cubierta y antecubierta,j abierta por dabajo, figu­
ra I a. Arriba en la  parte plana y a los dos lados del ca­
ñón del buje quedan dos huecos de inspección con sus ta- 

170 pas. La cubierta por arriba se adapta al buje, en donde 
le alcanza, y se atornilla  a é l ; y por debajo se la  suje­
ta sólidamente al eje vertica l mediante una v irola  a ros­
ca que sube hasta e l aro de bolas in ferior de la  rueda 
horizontal, figura I a, El conjunto del eje vertical,buje 

175 y eje corto,cubierta de las tres ruedas de avance y vira­
je y la  rueda delantera giran conel ángulo déla dirección
VII. Bocas de la  cubierta v antecubierta v p re til.

Como los ejes que salen del diferencial son f i jo s  y las 
paredes de la  cubierta y antecubierta son móviles, ambas 

180 tienen una boca lo ancha y larga que necesita el eje que 
llega del diferencial, para el ángulo de la  dirección. 
Entre la  cubierta y antecubierta se levanta un p retil o 
tabique, que forma parte de la  pieza del cojinete in ­
fe rio r  del eje vertica l, figuras 1* y 9*, para impedir 

185 la  entrada de polvo y agua.
En la  figura 11 está e l p retil rectificado , 
en la  figura 4a está representada la  anchura circular del 
pretil en medio de la  cubierta y antecubierta. Puede ver­
se también en la  figura 9*.

190 Así, pues, antecubierta y p retil evitan la  entrada de pol 
vo y agua al recinto de las ruedas de avance y v ira je .

VIII. K.les oue salen del diferencial.
Los dos ejes que salen del diferencial embutidos en la  ba 
rra de sustentación delantera.figuras 1* y 13 ,(la  figu - 

195 ra 13 es un corte de la  barra) penetran en e l recinto de
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laB ruedas de avance y viraje por las dos bocas de la  an­
tecubierta y cibierta y por el o r if ic io  del tabique o 
pretil que ae levanta entre elloB.
J¡BtoB ejes tienen un cojinete de bolas en la  cabeza de 

200 la barra de sustentación delantera, desde los  8 mías, an­
tes de sa lir  de e lla  hasta los 28 mms. con puerta de en­
trada del cojinete y tapa por encima, figuras 1* y 7®.

IX. Eje vertica l.

11 eje vertica l es una pieza de 30 mms. de diámetro y 
205 207 mms. de longitud con las variantes que se anotan a

continuación, figuras 1* y 6®. Veamo sie de arriba a aba­
jo . Por arriba sobresale del cojinete superior 26 mms. 
para f i ja r  en ese espacio la  palanca que ha de hacerle 
solidario del otro eje vertica l de la  otra, rueda para 

210 que funcionen a la  vez.
Los 25 raras, siguientes entran dentro del cojinete supe­
r io r . Seguidamente entre e l cojinete superior y e l cuérpo 
del buje, en una cavida'* a propósito hay un co lla r  de bo­
las, (i rara, de espacio.)

215 los 60 raras, siguientes forman parte del cuerpo del buje. 
Luego los otros tres mms. son un saliente circular para 
la  caja de las bolas de arriba de la  rueda horizontal; y 
a los  42 mms. de este punto hacia abajo está la  otra caja 
o garganta del otro collar in ferior de bolas de la  misma 

220 rueda. TC1 grosor del eje en ese espacio es de 34 mms. 
menos en las canales de las bolas. Sigue un espacio de 
18 rams. de longitud por 35 mms. de diámetro en donde a 
rosca se coloca la  v irola  de sujeción de la  cubierta, co­
mo se ha dicho ya.

225 Y por fin  termina con otros 32 mms. de longitud, 30 de le 
los cuales entran en e l cojinete in ferior.

_X«. _Mrv1 q de giro aara_la dirección.

El ángulo de giro para la  dirección es e l corriente.
Tiene 32 grados de abertura.

230 Inspeccionando la  figura 4® (lugar de las flechas) se ven 
a l l i  los ángulos de giro, tanto mirando al cañón del buje 
que llega  por un lado y otro hasta las columnas de] c o j i ­
nete superior del eje vertica l, como a los dos costados, 
en onde las partes móviles del buje con relación a las 

235 piezas de los cojinetes, que son f i ja s , tienen el campo 
necesario para I ob movimientos.
Lo mismo sucede en la  figura 8* entre e l depósito de acei 
te y la  pieza del cojinete in ferior del eje vertica l.

Cabeza de la  barra de sustentación delantera.
240 Los dos extremos de la  barra de sustentación delantera 

son cabezas de e lla . Esas cabezas aguantan e l peso de las 
ruedas delanteras y en gran parte del coche, mediante las 
dos piezas de los  coginetes del eje vertical,que se ator­
nillan a la  cabeza de la  barra.La cabeza de la  barra t ie -  

245 ne en los 38 mms. un refuerzo hacia arriba de 11 mms. 
para dar lugar al recinto del cojinete de bolaB del eje 
que sale del diferencial, figuras 1® y 7®.
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En esa figura I a está también BeSalado al arranque de 
una aleta de refuerzo. Porque la  cabeza de la  barra t ie -  

250 ne dos robustas aletas, que arrancan por lo s  lados al 
raB de la  base de e lla , de 34 mms. de salida, figuras 
4» y 7», y 22 raras, de grosor, figura 1*.
A esto se añade que esas aletas se prolongan algún tanto 
en forma semicircular en el extremo de la  barra, y se 

255 adaptan perfectamente por delante, como toda la  cabeza 
de la  barra a la  antecubierta de las ruedas, con una se­
paración constante de 1'5 mms. entre las dos, figura 4a.
Y por los lados y anchura se sujetan exactamente a las 
dos piezas del cojinete vertica l, En la  figura 4a apare- 

260 ce unida a la  pieza del cojinete in ferior.
Las aletaB tienen tres o r if ic io s  de 15 mms. para torni­
l lo s , cada una. En la  figura I a hay un corte vertica l de 
la cabeza de la  barra y se indica e l arranque de una a le­
ta. En la  figura 4a se ve completa, por encima, la  cabe- 

265 za de la  barra.

XII*. Cojinetes del e.ie vertica l.
SI eje vertical necesita dos cojinetes, uno in ferior y 
otro superior. Y las dos piezas de que constan hande 
unirse con torn illos  a la  cabeza de la  barra delantera 

270 y entre e l.
riniInate in ferior..
Es la  pieza que recibe y sostiene la  parte in ferior del 
eje vertica l, que entra en e lla  30 mms. y en e lla  gira. 
En la  figura 9a se ve la  pieza por encima. A la  parte de- 

275 recha tiene un plano exactamente igual que e l de la  ca­
beza de la  barra de sustentación por debajo, con Beis 
o r if ic io s  de 15 mms. para torn illos . De modo que puesta 
la cabeza de la  barra sobre ese plano coincide en todo* 
Seguidamente hay en la  pieza doB prolongaciones semicir- 

280 culares de 38 mms.,una a en cada lado, las cuales se le ­
vantan sobre e l plano anterior, en donde encajó el plano 
de la  cabeza de la barra, 22 mms.,como lo  indica la  f i ­
gura 10, Las cuales en un saliente redondeado del mismo 
grosor llevan, cada una, un o r if ic io  de 15 mms. para 

285 torn illos . El semicírculo rayado de 4 mms. de grosor re­
presenta e l tabique o p retil que ha de estar entre la  
cubierta y antecubierta. Desde la  base de todo e l p retil 
hasta e l lugar del eje hay una superficie inclinada ha- 
sAi. cia  e l mismo punto; y en loa o r illo s  restantes de la  

290 pieza se levanta un reborde de 3 mms. de grosor hasta la  
altura de la base del p re til.
En la  figura 11 está el p retil rectificado.
En la  figura I a está la  unión de la  pieza^del cojinete 
con la  barra; y se ve y también la  posición del p retil 

295 entre la  cubierta y antecubierta.
En la  figura 6* (zona punteada) eBtá la  pieza del c o j i ­
nete in ferior unida con la  del superior y con e l eje 
colocado en su lugar.
En la  figura 12 se ve la  conexión que han de tener en- 

300 tes si y con la  cabeza de la  barra (zona rayada) las 
piezas de los cojinetes in ferior y superior, mediante 
cuatro torn illos  por l ^ o .
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Cojinete superior.
Es una pieza formada de dos pies derechos o columnas cu- 

305 yo polígono se halla en las zonas punteadas con cruceci- 
tas de la  figura 7®.^Tiene 92 rama. de altura, a la  cual 
altura se doblan en ángulo recto, figura 6», y se juntan 
oblicuamente en e l aro del cojinete, figura 7». Ocupan 
e l aro y la  vuelta de las columnas desde los 92 mms. de 

310 altura hasta los 117, Donde el buje no lo impide al g i­
rar llevan los ángulos de la  pieza un refuerzo. En la  
figura 6», se ve el conjunto, y los  refuerzos angulares, 
(partes rayadas.) En la  figura 7» están las bases del co­
jinete superior con I ob polígonos de las columnas,(zonas 

315 punteadas con crucecitas.) En la  misma figura 7® se ve 
la  forma oblicua en que se juntan arriba al aro del co­
jinete las dos columnas dobladas en escuadra.

XIII. FrenoB delanteros.

La parte central de la  rueda, figura 5®, constituye la  
320 caja o tambor del freno, como ya se ha dicho en IV.

Este tambor del freno tiene 31 cms. de diámetro y 30 en 
e l hueco in terior, por 64 mms. de altura de cilindro, 
desde la  base a escuadra.
En cuanto a las mordazas veamos: 1° Orejas o salientes en 

325 e l buje. 2a Portamordazas. 3a Mordazas. 4° Abremordazas. 
El lugar que hay en blanco en la  parte baja de la  f i ­
gura 5® que viene a ser un tercio escaso de la  circun­
ferencia, está ocupado por e l depósito de aceite para 
e l engrase.

330 Queda pues para las mordazas el espacio restante, poco 
mas de las dos terceras partes.
I a Orejas o salientes del bule.
Para sujetar las mordazas del freno e l buje tiene dos 
orejas o salientes de unos 27 mms. (más o menos) en los 

335 dos lados horizontales opuestos, desde la  tapa del tambor 
del freno para adentro, con un grosor de 16 mms. La fo r ­
ma de esas orejas esta -n la  figura 5»; ge alzan sobre 
l®8 paredes del buje 30 mms.,y bajan por debajo de e lla  
otroB 30 mms. en forma más o menos redondeada, con tres 

340 o r if ic io s  de 10 mms. para torn illos .
2a Partamordazas.
A las dos orejas del buje se atornillan dos portamoxda- 
zas que son las piezas que han de sostener la  mordaza.
En la  figura 14 puede verse el portamordazas de lado 

345 adosado a la  oreja y pared del buje (que por eso tiene 
esa forma.) Se ven en él las cabezas alargadas y embuti­
das de los tres to rn illos ; abajo e l o r if ic io  de 15 mms. 
donde se une la  mordaza con e l portamordazas; y arriba 
un tope o Bostón o guía de la  mordaza.

350 En la  figura 15 se Ye un ee-rte dol portamordazas re c t i­
ficado unido a la  oreja del buje con tres torn illos  se­
miento ut i dos. Arriba está el tope con la  boca ancha, y 
abajo empalma la  mordaza al portamordazas. También se ve 
ahí la  tapa del tambor del freno cojida con los  mismos 

355 torn illos de esas piezas.
3a Mordazas.
Son dos piezas fuertes de acero de la  misma circunferen­
cia oue la  pared intern» del tambor del freno, oue al

I'í
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abrirse rozan con e l .  En las ruedas delanteras, represen-
360 tad&s en la  figura 5® ocupan las mordazas algo mas que 

las dos terceras partes del tambor del freno.
El corte de la  mordaza, figura 18, da en la  base una par­
te solida da 8 mms, de grosor por 44 mina, de anchura, 
que forma la  cara del roce, y otra parte acanalada de 10 

365 ame. de altura con las paredes de este canal de 5 mms. 
de grosor y un vacio intermedio de 34 mms. La sujeción se 
verifica , en la  parte de abajo con una resistente articu­
lación entre la  mordaza y portamordazas mediante un fuer­
te pasador de 15 mms.; y arriba mediante un tope cruzado 

370 de 34 mms, de anchura que tiene el portamordazas y entra 
justamente dentro de la  canal de las mordazas, figura 18. 
Esátí señalado su lugar en la  figura 5® aunque faltan en 
e lla  los portamordazas.
40 Abremordazas.

375 Aparato que sirve para abrir las mordazas del freno.
Está constituido por una palanca de boca y forma ancha 
que empuja a las^mordazas, accionado por una pequeña b ie ­
la , La b iela  está colocada en la  cabeza de una mordaza y 
la  palanca empuja a la  cabeza de la  otra mordaza.

380 Véase la  figura 5®, en e lla  la  palanca abre y e l muelle 
cierra. El mecanismo se halla en la  figura 17. Su eje ma­
yor está f i je  a la  pies* del centro, y e l eje menor está 
f i j o  en los extremos y no en e l centro.
El eje que sale tiene empalmada afuera una palanca f i j a  

385 de 38 mms. de longitud, figura 16, con una canal, a modo 
de polea, en un cuarto de circunferencia, colocada en el 
extremo de esa palanca, y en la  canal, ua cable flex ib le  
que tira  de la  palanca uniformemente,

-TTV. Penósito de aceite rara e l engrase,
390 En la  base de la  cubierta de las tres ruedas de avance 

y v ira je , figura 1®, y fuera del alcance de la  pieza 
del cojinete in ferior del eje vertica l está la  boca del 
depósito de aceite para e l engrase. La anchura del. depó­
sito es de 35 a 40 mms. la  longitud de unos 150 mms., y pa 

395 forma, aprovechando lo que permite el espacio del v ira je , 
puede verse en la  figura 8®. En cuanto a la  profundidad 
del depósito es de 60 raras.,figura 1®.
Como demuestra la  figura 8®, no puede tropezar en los v i-  ' 
rajes con la  pieza del cojinete in ferior del eje verti- 

400 cal, ni por un lado ni por otro,

_X¥. Idea muy general del engrase.
La bomba para elevar e l aceite, colocada con mucha segu­
ridad en la  pared del depósito de aceite, por dentro, se­
rá accionada por un plano imclinado, de dos vaivenes por 

405 vuelta, que va debajo de la  rueda horizontal. Elevará el 
aceite por un tubo, que luego se bifurcará en dos, yendo 
e l uno al cojinete de la  base del buje y llevando el 
otro e l aceite hasta la  otra punta del mismo buje, desde 
donde se repartirá por todo. La altura de los dos brazos 

410 del tubo será igual y el o r if ic io  de salida del primero 
graduado.
Además la  rueda horizontal está provista de una pestaña 
o retén en toda la  circunferencia que retiene sobre sí



una cantidad de aceite para engrasar los engranajes de las tres 
415 ruedas de avance y vira je .

Asi mismo -la boca de la cubierta está,provista de un reborde 
interno para impedir la salida dé aceite en los movimientos 
bruscos. ■

Reivindico como objeto dé 1A Patente '
420 a un dispositivo mecánico que se caracteriza en primer lugar por^ .: 

tener,ér d iferencial colocado ¡en medio de la barra, de sustentación ¡ 
delantera. ' j ■■ „ '/

Asi mismo en.segundo lugar, además de lo arriba señalado, r e í -  , 
4¿5 vindico como objeto de la Patente a la posición de los dos ejes,
UlS que se caracterizan en que salen del diferencial embutidos en la 

barra de sustentación ..delantéifa, los cuales terminan fuera de la 
barra en un piñón con dientes en Ingíilo.

.4$© En tercer lugar, sobre lo ya señalado, reivindico como objeto . ,¡ 
dé la Patente al eje de cada una de-las ruedas delanteras, que se 

¿4%0 caracteriza por ser corto y provisto de una platina,^ y con un® rué*;
da vertica l de dientes en ángulo, funcionando todo e l, menos la pía 

435 tina, dentro de su buje. '• . • • .
a ' ¿n cuarto lugar reivindico como objeto dé la Patente, sobre lo 

ya apuntado, a l buje de los ejeB cortoB que forma una sola plieza 
UJí con el eje vertica l cruzándole. .
,44§ ■ Asi también en quinto lugar, sobre lo dicho hasta ahf»ta, re i­

vindico como objeto de la Patente a los e^es verticales provis- ¡ 
' tos'de la rueda horizontal de dientes en ángulo mirando hacia a- I

r r ib a .. . , i44p En*sexto lugar, además de lo apuntado anteriormente, reivln - ¡ 
dico como objeto de la patente las tres'ruedas dentadas^dé avan­
ce y v ira je , qüe se caracterizan por estar dentadas en ángulo y 
entre s i ¿inicUs , 1 . < ' _ • . ,456 Además en séptimo lugar, con todo lo anteriormente señalado, . 
reivindico como objeto de la patente las cubiertas o caja de las 1 
tres piezas de avance y v ira je , que se caracterizan por las bocas ; 

455 de la  cubierta y antecubierta y por el p e tr il que hay éntre am- ■
En octavo luga? además de los anteriores puntos, reivindico 

Ufo como objeto de la Patente a las ruedas del coche, buyas carao- 
466 fcerísticas sonj que constan de dos partes separables, la central : 

o del'freno, y laJJrarita, ' '
Reivindico en noveno lugar con todo lo anteriormente senaia- 

465 do, como objeto de la Patente a las eabezas de la barra delante- 
¿ c e ram que se caracterizan, porque en ella  se atornillan los dos ,co- : 

jinetes del eje vertica l; reivindico también las cualidades de
j&q En décimo lugar reivindico como objeto de la Patente, a l -

' igual que todos los .anteriores, lo característico de los frenos ¡ 
L(.0 delanteros, a saber s 1° las orejas o salientes del buje. 2 Los ¡ 

portamordazas. .3̂  Las mordazas. 4o Las abremordazas. • j
4f5 Undécima reivindicación para la Patente al igual que las

anteriores', lo característico del depósito de aceite y e l engra­
se a bomba* .

a /< Ultima reivindicación} : „ .. ,
L,*i ' José'de So jo Olavarrieta, español, residente en Salvatie­

rra, Colegio de Misioneros reivindica .Pétente de invención del ■ 
Dispositivo de Tragción delantera del automóvil.

' Madrid, 27 de Octubre de 1942.
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