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JOSE de S0JO OLAVARRIETA, espatiol, realdente en
Salvatierra provincia de Alava, Colegio de Meioneros.

Memoria descriptiva pars 1a Patente de invencidn
de un Nispositive de Trsecidn delantera del suteomdvil,

Patente solicitada el 3 de Noviembre de 1941,

0§;gg§erist1cas del proyecto,

12 De 1a caja de velocidades, colocada detrds del motor
sale un eje con cardén por debajo del motor, hasta el
diferencial. Rste eje termina en un pifidn fijo, que ac-
ciona sl diferencial, mayor que el actualmente empleado,
28 W1 diferencial esté colocado en medio de la barra de
sustentacion delenters,

38 el diferenciel y embutidos en la barra de sustenta-
cidn delantera, salen dos ejes, uno s cada lado, hasta
55 mms, fuera de la barra Y en ese extremo lleva cada
uno un pifdn fijo vertical con dientes en &ngulo,

48 Fse pifidn forma parte del grupo de las tres ruedas
dgntadas, gue éngranan en dngulo, y son las que efec-
tuan el avance y el viraje del coche, ]

La segunda rueda de este grupo es una rueda horizontal
que gira sobre dos enllares de holag en el efe vertical
de cambio de direccién. Tiene los dientes en angulo ha-
cla arriba y engrana por un lado con el pifidn del eje
que sale del diferencial, y por la parte opuesta engra-
na con una tercera rueda vertical colocada fijamente en
el eje corto de la rueds delantera.,

58 Cada rueda delantera del autom$vil tiene un eje cor-
to con la rueda vertical menclonada hace un instante.
€8 Tee eje corto funciona dentro de su buje todo &1,
menos la platina. .
78 ¥ el buje forma una sola pleze con el eje vertical
de cambio de direccién, como se explicard.

88 Por fin, en las dos cabezas ge la barra de sustenta-
cidn delanters descansan los dos ejes verticales de las
ruedas delanteras, como también se detallari.

Ante todo hay que advertir que a un Técnico en automd-
viles corresponde calcular en definitiva la resistencia
necesaria de las plezas.

Los dibujos son de tamafiog natural,
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Cada una de lae ruedas delanterss tieme un eje corto de
unos 3C a 32 cme. de longitud, figurass 1a y 48, Fuera
del buje que le contiene bresenta una platina de 22 cmg.
de diémetro con un corto cilindro saliente en el centro.
A la platina se atornilla l1a barte central o del freno

te la rueda del coche,

El eje fuera de los dcms., que slguen a la platina, en don-
de tiene 3C mms. de didmetro, es en todo 1o demds do 28mms
de diémet?‘o. .

Zetos ejes funcionan cada uno dentro de su buje, Y descan-
88N en el buje sobre dos cojinetes de bolas de 30 Y 28 nms
reapectivamente,

I1, Buje del eje corto de las ruedag delanteras,

El buje es un tubo especial que forma yna sola pleza con

‘el eje vertical cruzandole, figuras 18 y 48,

En la boca de entrada del eje le da la robusted necesa-
ris un ofrculo cénico de poca altura Yy sels cms, de base.
En los primeros ¢ mms, de la boca lleva el buje un orifi-
clo blen calibrado de 30 mms. de didmetro,

Seguidemente hay un enss”chamiento de 15 mme, de largo
por 44 de didmetro para un cojinete de bolas.

A esto sigue el recinto de la rueda vertical del ele cor-
to descrito, que es de 4C mms, de anchura.

A los dos ledor de ese recinto, figurs 13 aparecen dos
recténgulos rayados desiguales que indican sl arranque

de los nervios que rodean la rueda., )

El primero tiene 8C mms, de alturs por 20 mms. de anchu-
ra, y el otro, (lado del eje vertical) tiene 59 mme. de
altura por 24 mms, de anchurs,

En la figura 48 estan estos nervios completoe rodeando
la rueda, : -

El resto, desde el centro del eJe vertical, que son 20
cms. forma el caiién del buje, :
Encima del pifién del eje que llega del diferencisl, se
ha quitado al buje el material que estorba al piiién,fi.
gura 13, :

Por eso para reforzar el cafén del buje adapta la forma
que indica el corte de 1la figura 28, tomando mobre las
cubiertas la lines continua, y fuera de ellas 1a linea
punteada,

"n los filtimos 52 mms. del buje hay un enssnchamiento
para alojar al aro de sujecién del eje corto y al coji-
nete de bolas. Dicho aro de sujecidn lleva en lag caras
laterales en que habia de rozar con ei buje un circule

"de bolas,

Ademés en ese hueco tisne su puesto el segundo cojinete
de bolas de 78 mme., de didmetro del eje corto,

A la tapa de la boca extrems del buje se le ha quitado la
parte de abajo para que no tropiece con la barra al virsr
hacia los lados. Se ve de perfil en la figura 18 y de
frente en la figura 38, La cabeza de sues tormillos, para
ocupar menos lugar, tiene quitada 1la parte que pide la
circunferencia del buje donde se colocan.

El eje corto no puede desplazarse de su lugar ni entran-
do porque tiene topee, ni saliendo porque el anillo men-
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IIT, Ruedas dentedas de avance vy viraje.

Las ruedas del avance y viraje son tres, 18 Una rueda ver-
tical de 144mms. fija al eje corto, descrito en I, con
dientes en fngulo. 28 Tn pifén vertical de unos 56 mms. de
didmetro con dientes en fnghlo iguales a los del anterior,
fijo en el extremo del eje que llega del diferencial,

32 Una rueda horizontal que engrana en angulo con las dos
snteriores de unos 124 mms., de didmetro. Tsta rueda hori-
zontal gira sobre bolas en el eje vertical de cambio de
direccion,

La colocaclon de la rueds horizontal, figurs 1%, tiene
cierta dificultad, 71 eje vertical tiene en la parte supe-
rior, en el lugar donde ha de estar colocado el arec de ho-
lag, mn pegueﬁo saliente circular de 5 mms, y en ese ga-
liente esti la canal para las bolas, de lado con una ineli
nacidn de 45 grados, mirando hacis abajo. Y en la parte
inferior hace el mismo oficlo,hacia arriba un saliente del
eje de P'S mms. con una 4nclinacién hacia srribe de 45 grs
dos, y el resto se completa con un aro o virola de sujeeid
cion que entra a rosca de abajo a arribs en el eje verti-
cal,

Hay que advertir que las bolas del aro inferior de ema rue
da necesitan una canal de entrada 20r la que se nsten una
8 una. El are superior dista del inferior 35 mms .

IV, Ruedas del coche.,

Las ruedas del coche tienen dos partes separables pero
dispuestas para ser atornilladas la una a 1a otra, La par-
te central de la rueds constituye la caja del frano, la
figura 58 da de frente la caja del freno, y las figuras 18
Y 42 la dan en corte. La platina del eJe corto de la rueda
delantera tiene 226 mms., de didmetro Yy en ese gspaclio el
centro de la base de 1a caja del freno es plana,

A los 114 mms. del centro, se dobls hacia adentro toda la
base del tambor, y en esa misma direccidn, fuera ya del
tembor, se empalms la llanta de la rueda, a los 155 mms.,,
con una pestafia del tambor que deja el espacio exacto

que la llanta necesits, guedando 1a 1lanta en 1la parte de
afuera, y la pestafia del tambor en la parte de adentro,
figura 18, Esa pestaiia sale 28 mms. del tambor, y tiene 12
agujeros para tornillos, figura 58, Ss emplean tornillos
Dareados metidos de adentro hacia afuera, figura 19, con
eso los tornillos no se corren en las trisas del eupalme.
La parte de la llanta es muy cdncava hacia adentro dando
la vuelta hasta 902 con relacidn a 1z linea vertical, fi-
gura 1%, De esa manera el mecanismo queds dentro de la
rueda, y la aplicacidén de la llants al suelo se aparta po-
¢o del sje vertical,

V. Rl difersncial en el avance y yizaje del coche,

12 Par marcha del coche.,

Andara blen el coche si funcionan bien todas las piezas
que tranemiten el movimiento. Tn este caso el diferencial
tiene el mismo fin y ofiecio que en las ruedas traseras del
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coche .corriente; conseguir que el coche 4é las vueltas
con suavidad sin arrastrar las llantas contra el suelo,
29 Pars la direccidn

Hasta ahora el Gnico oficio del diferenciasl era el apun-
tado. Pero en el presenmte diapositivo tendrd también el
oficio de cambio de direccidén o viraje., Porgue con la ac-
cidén del volante las tres ruedas (rueda del eje corto,
rueda horizontal, ¥ pifidn del eje que va al diferencial)
se ven forzadas a un retroceso o adelanto, que actda so-
bre los plfiones locor del diferencial,

Y1, Cubierta de las tres ruedas de avance y viraje,

Las tres rucdas descritas de avance y viraje han de estar
encerradas dentro de una cubierta .ara librarias del pol-
vo y poderlas engrasar,

Tga pared metdlica es de 4 Mme., de grosor (zona punteada
con crucecitas en la figura 18,)

La cubierta es cilindrica por los lados, figura 4%, menos
por la parte de la platina donde forma el depésito de aee
aceite, figura 83, La parte superior es mis o menos plana
y en todo el alero cilindrico lleva un rebajo de 10 mms.
con un saliente o reborde alrededor de 13 mms, y en el ex
tremo de ese reborde hacia abajo otro cilindro paralslo o
concéntrico a la primera cubierta, que dista de ella 7
mms. (cubierta y antecubierta,) abierta por dabajo, figu-
ra 12, Arriba en la parte plana y a los doa lados del ca-
idn del buje quedan dos huscos de inspeccidén con sus ta-
ras, La cublierta por arriba se adapta al buje, en donde
le alcanza, y se atornilla a él; y por debajo se la suje-
ta sdlidemente al eje vertical mediante una virels a ros-
ca que sube hasta el aro de bolas inferior de la rueda
horizontal, figura 13, E1 conjunio del eje vertical,buje
y eje corto,cubierta de las tres ruedas de avance y vira-
je ¥ la rueda delantera giran conel &ngulo dela direceidn

1 c de bjer e til

Como los ejes que salen del diferencial son fijoe y las
paredes de la cublerta y antscubierts son méviles, ambas
tienen une boca lo ancha y larga que necesita el eje que
llega del diferencial, para el Angulo de la direccidn.
Fntre la cubierta y entecubierta se levanta un pretil o
tebique, que forma parte de la pleza del cojinete in-
ferior del eje vertical, figuras 12 y 98, para impedir
la entrada de polvo y agua,

Zn la figura 11 esté el pretil rectificado,

en la figura 48 estd representada la anchura circular del
pretil en medio de la cubierta y sntecublerta. Puede ver-
se también en la figura 98,

Asi, pues, antecubierta y pretil evitan la entrada de pol
vo y agua al recinto de las ruedas de avance y viraje.

VIII, Fies que salen del diferencial,

Los doe ejes que salen del diferencial embutidos en la ba

rra de sustentacidn delantera,figuras 13 y 13,(ia figu-
ra 13 es un corte de la barra} penetran en el recinto de
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las ruedas de avance y viraje por las dos bocas de la an-
tecubierta y chbierta y por el orificio del tabigque o
pretil que se levanta entre ellos., :

Zstos ejes tienen un cojinsts de bolae en la cabeza de

la barra de sustentacidn delantera, desde los 8 mms. an-
tes de salir de ella hasta los 28 mms. con puerta de en-
trada del cojinete y tapa por encima, figuras 1% vy 78,

El eje vertical es una pieza de 30 mms, de didmetro y

207 mms. de longltud con las variantes que se anotan a
continuacién, figuras 18 y 68, Veamosle de arriba a aba-
Jo. Por arriba sobresale del cojinete superior 26 mms,
para fijar en ese espacio la palanca que ha de hacerle
solidario del otro eje vertical de la otra rueds para

que funcionen a la vez.

Los 25 mms, siguientes entran dentro del cojinete supe-
rior. Seguidamante entre el cojinete superior y el cuerpo
del buje, en una cavide? s propésito hay un collar de ho-
las, (1 mm, de espacio,)

los 60 mme., siguientes forman parte del cuerpo del buje.
Luego los otros tres mms. son un saliente circular para
la caja de las bolas de arriba de la rueda horizontal; y
a los 42 mms, de este punto hacia abajo estd la otra caja
o garganta del otro collar inferior de holas de la misma
rueda. M1 grosor del eje en ese espacio es da 34 mms,
menos en las canales de las bolas. Sigue un espacio de

18 mms, de longitud por 35 mms, de didmetro en donde a

- rosca se coloca la virola de sujecidn de la cubierta, co-

mo se ha dicho ya.
Y por fin termina con otros 22 mms. de longitud, 30 de e
los cuales entran en el cojinete inferior.

"y

X, de gir I a recg

El angulo de giro para la direccidén es el corriente.
Tiene 32 grados de ahertura.

Insfecciogando la figura 48 (lugar de las flechas) se ven
alll los angulos de giro, tanto mirando al canén del buje
que llega por un lado v otrs hasts las colummar del eonjl-
nete superior del eje vertical, como a los dos costados,
en donde las partes méviles del buje con ralacidn a las
piezas de los cojinetes, que son fijas, tienen el campo
necesario para los movimientos.

Lo mismo sucede en la figura 86 entre el deyésito de acel
te y la pieza del cojinete inferior del eje vertical.

XL, Cabezs de la barra de sustentacidn delantera,

Los dos extremos de 1a barra de sustentscidn delantera
son cabezas de ella., Rsas cabezas aguantan el peso de las
ruedas delanteras y en gran parte del coche, mediante las
dos piezas de los coginetes del eje vertical,que se ator-
nillan a la cabezs ds la barra.la cabeza de la barra ties-
ne en los 38 mme, un refuerzo hacia arribs de 11 mms,
para dar lugar al rscinto del cojinete de bolas del eje
que sale del diferencial, figuras 18 y 7a,
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Tn esa figura 13 estd también se?alado el arranque de
una aleta de refuerzo. Porque la cabeza de la barra tie-
ne dos robusias anletas, que arrancan por los lados al
ras de la base de ella, de 34 mms, de salida, figuras

43 vy 7%, y 22 mms. €& grosor, figura 18, ’
A.esto se afiade que esas aletas se prolongan algin tanto
en forma semicircular en el extremo de la barra, y se
adaptan perfectamente por delante, como toda la cabeza
de la barra a la antecubierta de ias ruedas, con una se-
paracidén constante de 1'5 mms. entre las dos, figura 4a,
Y por los lados y anchura se sujetan exactamente a las
dos plezas del cojinete vertical, Fn la figura 4% apare-
ce unids a la pleza del cojinete Inferior.

Las aletas tienen tres orificios de 15 mms. para torni-
llos, cads una, Tn la figurs 12 hay un corts vertical de
la cabeza de la barra y se indica el arranque de una ale-
ta., ¥n la figura 4% se ve completa, por encima, la cabe-
za de la bharra,

- X1l. Coiinetes del eje vertical,
Fl eje vertical necesits dos cojinetes, uno ififerior y
otro superior, Y las dos piezas de que constan hande

unirese con tornillos a la cabeza de la barra delantera
y entre si.

Es la pleza que recibe y sostiene la parte inferior del
eje vertical, que entra en ella 30 mms. ¥ en ella gira.
En la figura 9% pe ve la pieza por encima, A la parte de-
recha tiene un plano exactamente igusl que el de la ca-
beza de la barra de sustentacidén por debajo, con seis
orificios de 15 mms. para tornillos., De modo que puesta
la cabeza de la barra sobre ese plano coincide en todo.
Seguidamente hay en la pleza doe prolongaciones semicir-
culares de 38 mms,,una & en cada lado, las cuales se le-
vantan sobre el plano snterior, en doude encajé el plano
de la cabeza de la barra, 22 mms,,como lo indica 1la fi-
gura 10, Las cuales en un saliente redondeado del mismo
grosor llevan, cada una, un orificio de 15 mms. para
tornillos, P1 semicirculo rayado de 4 mms, de grosor re-
presenta el tabique o pretil que ha de sstar entre la
cublerta y antecublerta, Desde la base de todo el pretil
hasta el lugar del eje hay una superficie inclinads ha-
ekh cia el mismo punto; y en loas orillos restantes de la
pieza se levanta un reborde de 3 mme, de grosor hasta la
altura de la bace del pretil.

En la figura 11 estd el pretil rectificado.

Fn la figura 18 est& la unidén de la pleza del cojinete
con la barra; y se ve y también la posicidn del pretil
entre la cubierta y antecubierta,

En la figura 68 (zona punteads) estéd la pieza del coji-
nete inferior unida con la del superior y con el eje
colocado en su lugar,

En la figura 12 se ve la conexidén que han de tener en-
tee 8l y con la cabeza de la barra (zona rayada) las
plezas de los cojinetes inferior y superior, mediante

cuatro tornillos por 1la7o,
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Cojinete superior,
%8s una pieza formada de dos pies derechos o columnas cu-

yo poligono se halla en las zonas punteadas con eruceci-
tas de la figura 78, Tiene 92 mms, de altura, a la cual
altura se doblan en &ngulo recto, figura 6%, y se juntan
oblicuamente en el aro del cojinetes, figura 78, Ocupan
el aro ¥ la vuelta de lag columnas desde los 92 mms. de
altura hasta los 117, Donde el buje no lo impide =l gi-
rar llevan loe &ngulos de la pieza un refuerzo. En la
figura 63, se ve el conjunto, y los refuerzos angulares,
(partes rayadas.) En la figura 78 estan las bases del co-
Jinete superior con los poligonos de las columnas, { zonas
punteadas con crucecitas.) %n la misma figura 72 se ve
la forma oblicus en que ge juntan arribs al aro. del co-
jinete las dos columnas doblades en escuadra,

X111, Frenos delanteros,

La parte central de la rueda, figurs 58, constituye la
caja o tambor del freno, comoc ya se ha dicho en IV,
Este tambor del freno tiene 31 cms. e difmetro y 30 en
el hueco interior, por 64 mms, de altura de cilindro,
desde la base a escuadra.

- En cuanto a las mordazas veamos: 19 Orejas o salientes en

el buje. 22 Portamordazas. 32 Mordazas. 49 Abremordazas.
El lugar que hay en blanco en la parte bajs de la fi-
gura 5% que viene a ser un tercio epcaso de la circun-
ferencia, estd ocupado por el deposito de aceite para
el engrass,

Queda pues para las mordazas el espacio restante, poco
més de las dos terceras partes,

18 Orejas o salien 1l buie,

Para sujetar las mordazas del freno el buje tiene dos
orejas o salientes de unos 27 mms. (mAs o menos) en los
dos lados horizontales opusstos, desde la tapa del tambor
del freno para adentro, con un grosor de 16 mms. La fore
ma de esas orejas estd »n la figure 58; ge alzen sobre
las paredes del buje 30 mms,.,y bajan por debajo de ella
otros 30 mms. en forma mis o menos redondeada, con tres
orificios de 10 mms. para tornillos.

292 Por rd

A las dos orejas del buje se atornillan dos portamorda«
zas que son las plezas que han de sostener la mordaza.
En la figurs 14 puede verse el portamordazas de lado
adosado a la oreja y pared del buje (que por eso tiene
esa forma,) Se ven en 41 las cabezas alargadas y embuti-
dap de los tres tornillos; abajo el orificio de 15 mms,
donde se une la mordaza con el portamordazas; y arriba
un tope o soetén o gula de Ya mordaza.

¥n la figura 15 se ve un eewste-deld portamordazas recti-
ficado unido a la oreja del buje con tres tornillos se-
miembutidos, Arriba estd el tope con la boca ancha, y
absjo empalma la mordaza al portamordazas. También se ve
sh{ la tapa del tembor del freno cojida con los mismos
tornillos de esas piezas,

. 3% Mordazas,

Son dos pilezas fuertes de acero de la misma circunferen-
cia que la pared interns del tamhor 421 freno, qus al
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abrirse rozan con e¢l. En las ruedas dslanteras, represen-
tadas en la figura 58 ocupan las mordazas algo mas que
las dogs terceras Partes fel tambor del freno,

El cgrte de la mordaza, figura 18, da en la base una par-
te solids de 8 mms, de grosor por 44 mms. de anchura,

que forma la cars del roce, y otra parte acanalada de 10
mme. de altura coun las parsdes de este canal de 5 mms,

de grosor y un vaclo intermedio de 34 mms. Le sujecicn se
verifica, en la parte de abajo con una resistente articu-
lacién entre la mordaza ¥ portamordspgas mediante un fuer-
te pasador de 15 mme.; y arriba mecdiante un tope cruzado
de 34 mms, de anchurs cue tiene el portamordazas y entra
Justamente dentro de la canal de las mordazas, figura 18.
Rehé sefialado su lugar en la figura 58 gunque faltan en
ella los portamordazas, :

49 Abremordazas.

Aparato que sirve para abrir las mordazas del freno.

Esté constituido por una palanca de boca y forma ancha
que empuja a las mordazas, accionado por una pequefia bie-
la, Ta biela estd colocada en la cabeza de una mordaza Yy
la palanca empuja a la cabeza de la otra mordaza.

Véase la figura 5%, en ella la palanca abre y sl muslle
cierra. Fl mecanksmo se halle sn la figura 17, Su eje ma-

yor esth Tijo a la plezs del centro, y el eje menor estd

fijo en los extremos y no en el centro.

El eje que sale tiens empalmada afuera una palanca fija

de 38 mms. de longitud, figura 16, con una canal, a modo
te polea, en un cuarto de circunfersncia, colocada en el
extremo de esa palanca, y en la canal un cable f{lexible

que tira de la palanca uniformemente,

dait 1 T ngra

En la base de 1la cubierts de las tres ruedass de avance

y viraje, figura 13, y fuera desl alcance de la pleza

del cojinete inferior del eje vertical estd la boce del
depbésito de aceite para el engrase. La anchura del, depd-
sito es de 35 a 47 mms. la longitud de unos 160 mms., y 15
forma, aprovechando lo que permite el espacio del viraje,
puede verse en la figura 88, En cuanto a la profundidad
del cepdsito es de 60 mms.,figura 18, _

Como demuestra la figura 88, no puede tropezar en los vi-'
rajee con la pleza del cojinete inferior del eje verti-
cal, ni por un lado ni por otro,

ener del o age

la bomba para eslevar el aceite, colocada con mucha segu-
ridad en la pared del depdsito de aceite, por dentro, se-
ré accionads por un pleno imclinado, de dos vaivenes por
vuelta, que va debajo de la rueda horizontal. Elevari el
sceite por un tubo, que luego se bifurcard en dos, yendo
el uno al cojinete de la hase del buje y llevando el
otro el aceite hasta la otra punta del mismo buje, desde
donde se repartird por todo. La altura de los dos brazos
del tubo merd igual y el orificio de salids del primero
graduado.

Ademds la rueda horizontal estd provista de une pestafia

0 retén en tods la circunferencia que retiene sobre si
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: 'una‘cantldad-de'aceite pars ehgrab&r los engranajes de lasstrés K
415 ruedag de avance y viraje, o - o S IR
: ‘Aei miamo la boca de la cublerta estd provista de un reborde
interno para impedir la salida de acelte en los movimientos
bruscos. - . I : ' s ‘

V‘Reivindido como objleto dé”1a~Patenté’

. 420 & un dlspositivo mecdnico que se caracteriza en primer luger ‘por
- tener el diferencial colocado |en medio de la barra de sustentacidn
delantera, . .. . S IR ‘ O ' o
. - Asl miemo en segundo lugar, ademfs de lo arriba’ seflalado, rel- |
\ 425 vindico como objeto de la Patente 2 la poeicidn'de los dos ejes;
425 Que se caracterizen eén que salen del diferencial embutlidos enla ,
v .7 parra de sustentacidn. delantera, los cuales terminan fuera de la . ; )
- barra en-un pifion con dientes'en &nghlo, . . . oo
439 Bn tercer lugar, sobre 1o ya& seflalado, relvindico como objeto .,
-, de la Patente al eje de cada una de-las ruedas delanteras, que se
. 430 caracteriza por ‘'ser corto y provipto de una platine, y con una rues
..’ da vertical de dientes en dngulo, funcionando todo él, menos la pls
. 435 tina, dentro de su buje. , . : o o
e En cuarto lugar reivindico como objeto de la Patente, sobre 1o
ya apuntado, al buje de los ejes cortos que forme uns .gola pheza .

" 4%5con el eje vertical cruzéndole.’ _ , PR 5
Asl también en quinto lugar, sobre lo dlcho hasta shete, rei-
vindico como objeto de la Patente & los ejes verticales provis-
" tos'de la ruede horizoental de dlentes en angulo mirando hacla a-
rrive.. ‘ E :
449 - En'sexto lugar, ademfsg de lo apuntado anteriormente, reivin-
dico como objeto de la Patente las tres' ruedas dentadas de avan-
ce y viraje, due se caracterizan por estar dentadas en dngulo y
. ‘entre siunldas - , : ) S -
458 .  Ademis en séptimo lugar, con todo lo anteriormente geflalado, -
A 443 rTelvindico comp ¢bjeto de la Patente lag cubiertas o caja de las |
, v ~tres plezas de avance y viraje, Que ge carscterizan por las bocas |
455 de la cublerta y antecublerta y por el petril que hay entre am=
- obeegs SR Lo Ty R TE Coe T
' En octavo lugsy ademds de los anteriores puntos, reivinéico .. -
~14f0 como objeto de la Patente a las ruedas del coche, tuyas caraé-
460 ber{sticas son; que constan de dos partes separables, la central
" odsel freno, 'y la Jranta. L ST o
. . 'Relvindieo en noveno lugar con todo 1o anteriormente peflala- '
- 45 do, como objeto de 12 Patente a lag cabezas de la barra delante-
445 rag que ge caracterizan, porgue eh ella ge atornillan 1log dos .co=
v 3netes del eje vertical; reivindico también las cualidades de
- estosd. o Co PR A ‘ o
4% . En aécimo lugar reivindlico como objeto’ de la Patente, al ..
. 1gual que todos los enteriores, lo caracterfstico de los frenos. |
4 ¢odelanteros, a saber : 1° las oreﬁaS‘o salientes del buje. 2° Los |
g portamordazag. .3° Lap mordazas. 4° Lag abremordazag. o
" 425 " Undécima relvendicacidn para la Patente 2l igual que las
anteriores, 1o caracterfstico del depdsito de aceite ¥ el engra-
. se a bomba. - S ‘ e o
bz, Ultima relvindicacidns R ‘ Co
José'de Sojo Olavarrieta, espafiol, residente en Salvatiew
" rre, Goleglo de Misloneros relvindica Pdtente de invencidn del -
A ‘. . Dispositivo de Tragcldn delantera del automdvil. Sy :

S ——

Msdrid, 27 de Octubre de 1942,

1v ¥,_é€2:€?//;? / t vl | ._” i “   -

P ) ¢ . Sy - Lo
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