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E ste  Moáelo de U til id a d  se r e f i e r e ,  conr- 

forme in d ic a  su enunciado, a un d isp o s it iv o  auto- 

nomo para l le n a r  con a ir e  o gas a p resión  lo s  neu­

m áticos de lo s  v e h íc u lo s , principalm ente ap licab l3

10

a lo s  de turism o con neum áticos de b a ja  p resión , 

con e l cual equipo pueden l le n a r s e  o re lle n a r se  -  

dichos neum áticos con toda f a c i l id a d  s in  p re c isa r  

e l empleo de l a  conocida bomba ni l a  in s ta la c ió n  

de a ire  comprimido, s irv ien d o  a s i  como d i s p o s i t i ­

15

vo áe em ergencia.

C ierto  e s  que para l le n a r  de a ire  lo s  - 

neumáticos se u t i l i z a n  en l a s  e sta c io n e s  de s e r v i ­

c io s ,  una in s t a la c ió n  de a ir e  comprimido in tegrad a 

por un moto-compresor y un d ep osito  para almacena:?

20

gran cantidad de a i r e  a p re sió n , pero es obvio -  

que en caso de p ro d u c irse  a v e r ia  l e jo s  de una e s ta  

cion de s e r v ic io s ,  e s in d isp en sab le  r e c u r r ir  a l a  

bomba manual que l le v a n  lo s  v e h íc u lo s , y es sabidp 

que no es operación  f á c i l  n i comoda l le n a r  lo s  -

25

neumáticos con d icha bomba manual.

E s to s  in con ven ien tes encuentran adecuada 

so lu ción  en e l  o b je to  a  que se  r e f i e r e  e ste  Modelo 

de U ti l id a d , e l  que por su reducido volumen puede 

se r  lle v ad o  en l a  c a ja  de herram ientas del vehícu­

30

lo  y por l a  s e n c i l le z  de sus mecanismos re su lta  -  

de muy f á c i l  u t i l i z a c ió n .

E ste  d isp o s it iv o , autonomo se c a ra c te r iz a  

principalm ente en quedar formado por un cuerpo va] 

v o la r  con una b o q u illa  aco p lab le  a l a  v á lv u la  del

neumático; un ra c o r  acoplado a t a l  cuerpo v a lv u la r  

y un d eposito  conteniendo gas a p resió n  acoplable 

a dicho ra c o r , e l  cu al e s ta  dotado de medios a b r í-
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dores de l a  v á lv u la  de s a l id a  del deposito  dispue 

to s  de t a l  manera, que a l  a co p la r  e ste  deposito e; 

e l  raco r  se abre d ich a v á lv u la  de s a l id a  y pasa e 

gas a p resión  a l  r e s to  d e l d is p o s it iv o  autonomo, 

con lo  que b a s ta  después a co p la r  l a  b o q u illa  del 

d isp o s it iv o  en l a  v á lv u la  del neumático y acciona 

l a  v á lv u la  d e l cuerpo v a lv u la r  p ara  que e l  gas a 

p re sió n , que puede se r  a i r e ,  l le n e  a dicho neumá­

t ic o  a l a  p re sió n  deseada.

Asimismo es c a r a c t e r í s t i c a  del mismo ob 

je to  que l a  b o q u i l la  aco p lab le  a l a  v á lv u la  del -  

neumático e s t a  conectada a un cuerpo v a lv u la r  con 

manómetro in d ic a d o r , teniendo e s te  cuerpo también 

una v á lv u la  de paso  y o tra  v á lv u la  de d escarga , a 

ob jeto  de que con l a  v á lv u la  de paso se regu le y 

con tro le l a  carga  d e l neumático h a s ta  l a  presión  

deseada, que es medida por e l manómetro y acc io ­

nando a l a  v á lv u la  de descarga se pueda red u c ir  -  

d icha p resió n  del neum ático.

Es o tra  c a r a c t e r í s t i c a  d e l mismo ob jeto  

que e l  acoplam iento del raco r  en e l  cuerpo valvu­

l a r  se produce estancam ente mediante ju n ta s , y en 

l a  boca del mismo raco r  en que se acop la  e l depo­

s i t o  de gas a p re s ió n , se produce una gargan ta -  

in te r io r  en l a  que se dispone una ju n ta  to r ic a  qu 

queda cerca de l a  p rop ia  boca del ra c o r , terminan 

do in teriorm ente en forma cónica y con un o r i f i c i  

descentrado para l a  c irc u la c ió n  del gas a trav é s  

del raco r , todo e l lo  de t a l  manera re a liz a d o  que 

a l  aco p lar l a  boca del d eposito  en dicho raco r, 

e l  vastago  de l a  v á lv u la  del d eposito  hace tope -
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en e l  fondo conico d e l o r i f i c io  del racor produ­

ciendo l a  ap ertu ra  de t a l  v á lv u la , y e l  cu ello  quje 

circunda a dicho v astag o  quede acoplado a presión  

en l a  ju n ta  t o r ic a  con lo  que se g a ra n tiz a  por - 

una p a rte , l a  p e r fe c ta  estanqueidad en lo s  aco p la ­

mientos y por o tra  p a r te ,  que en e l  mismo acto de 

aco p lar  e l  d ep o sito  en e l  ra c o r  se e stab le ce  e l 

paso del gas a p re sió n  a tr a v é s  d e l c itad o  racor 

y de e ste  p a sa  a l  cuerpo v a lv u la r .

Es también c a r a c t e r i s t i c a  del mismo ob­

je to  que p o te sta tiv am en te , e l  raco r  l le v a  so l id a ­

r i a  una c a rc a sa  c i l in d r ic a  tu b u lar  a b ie r ta  por su 

cara  lo n g itu d in a l ap ta  para r e c ib i r  en su in te r io  

a l  deposito  o b o t e l la  de gas a p re sió n , dotándose 

a l  fondo de t a l  c a rc a sa  de un t o m i l l o  cen tra l -  

que a l  se r  enroscado se d esp laza  axialm ente h ac ia  

dentro y d esp laza  a su vez a l a  b o te l la  de gas ha 

t a  que l a  boca de e s t a  queda acoplada estancamen­

te  en e l ra c o r , manteniéndose a s i  sólidam ente su 

j e t a  a dicho b o t e l l a ,  lo  que perm ite ten er armado 

e l conjunto del d isp o s it iv o  lle n a d o r  permanente­

mente s in  que prácticam ente tenga fu gas del ga s.

Para que se  comprendan mejor l a s  carac­

t e r í s t i c a s  enumeradas, se describen  seguidamente 

l a s  f ig u ra s  de l a  ad ju n ta  h o ja  de d ib u jo s en l a s  

que se han representado  unas v i s t a s  re lac io n ad as 

con un caso de p o sib le  r e a l iz a c ió n , e l  cual debe­

rá  se r  considerado a  t i t u lo  de ejemplo i l u s t r a t iv  

s in  c a rác te r  l im it a t iv o .

En dicha h o ja  l a  f ig u r a  prim era represeb 

t a  una v i s t a  del conjunto en desp iece  y en dispo
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s ic io n  3e m ontaje, y l a  segunda m uestra a l  conju
S  í

to armado con l a  v a r ia n te  del soporte para e l de 

p o sito  de gas comprimido.

¡

En e s t a s  f ig u r a s  se ha señalado por (1 )
100 e l cuerpo v a lv u la r  que tien e  en un extremo, e l  ai 

p l io  o r i f i c io  roscado  ( 2 ) en comunicación con e l 

conducto (3 ) y e s te  a su vez l o  e s t a  con e l  o r i­

-

f i c i o  troncoconico in v e rtid o  (4 ) que es perpendi­

cu la r  a l  (3 ) .  E ste  o r i f i c i o  troncoconico (4) se i

105 prolonga por su base  mayor en l a  c i l in d r ic a  ( 5 ) 3 ;

por l a  base menor también con forma c i l in d r ic a  (í 

siendo e s t a  de menor diám etro que l a  (5 ) . E ste -  

o r i f i c io  troncoconico  ( 4 ) ac tú a  de a s ie n to  de l a

)

v á lv u la  (7 ) , que naturalm ente es tron cocon ica in ­

110 v e r t id a  y t ie n e  l a  pro longación  c i l in d r ic a  (8) a 

p a r t i r  de su base menor, con diám etro ligeram ente 

menor que e l  de (6) para que se pueda aco p lar  -

dentro de e l ,  quedando dotada e s t a  prolongación - 

(8) de una gargan ta  en l a  que se in s t a l a  l a  jun­

115 t a  to r ic a . .(9 ). La b ase  mayor de (7 ) se prolonga 

por la f fo r p a  c i l in d r ic a  (12) y en e l l a  e x is te  -

o tra  gargan ta  con ju n ta  to r ic a  (11) de t a l  maners * ^
que a l  enchufar e s t a  p ieza  (7) dentro del o r i f i c l  

(4 ) (5 ) (6 )  del cuerpo v a lv u la r , l a  su p e r f ic ie  conñ
0 í

i

120 ca (10) de (7 ) se a ju s t a  perfectam ente con l a  - 

( 4 ) y produce l a  obturación  de lo s  conductos (3 ) 

y (16) y cuando es d esp lazad a h ac ia  a r r ib a  r e s ta ­

b lece  l a  comunicación entre e l lo s  s in  que haya - 

escape de a ir e  por l a s  pro longacion es ( 6 ) y ( 5) ,-

125 por im pedirlo  l a s  ju n ta s  (9) y (11) respectivamen 

te .  Una vez acoplada l a  v á lv u la  (7) dentro del 0- 

r i f i c i o  ( 4 ) (5 ) (6 )  se co loca  sobre e l l a  e l  re so r te

'
!
!
j

y
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(13) y e s te  se comprime a l  en ro scar en (15) l a  -  

tu erca  (1 4 ), quedando e l  extremo de l a  prolonga­

130 ción in fe r io r  (8) so b resa lien d o  del cuerpo valvu­

l a r  como se m uestra en l a  f ig u r a  segunda. De e s ta  

manera a l  em pujarlo h ac ia  dentro se abre l a  vá lv u ­

l a  y a l  s o l t a r lo  se c ie r r a  por l a  acción  del r e ­

so r te  (1 3 ), para  lo  que en dicho cuerpo (1) se prc

135 duce e l  o r i f i c io  (13) y en e s te  mediante un e je  o 

t o r n i l lo s  enroscados en e l ,  se a r t i c u la  por (36) 

l a  palan ca (37) (38) que queda por (37) apoyada en 

dicha prolongación  (8 ) .

E l conducto (16) t ie n e  l a  b ifu rca c ió n  -

140 (17) que desemboca en e l  amplio o r i f i c io  roscado

(18) y dentro de e s te  se co loca  e l  re so r te  (19) 

y después se en ro sca  e l  c a sq u il lo  (20) que tien e  

l a  v á lv u la  de p la to  (2 1 ), l a  que por l a  acción 

del r e so r te  (19) e s  ob ligada  a apoyarse sobre l a

145 ju n ta  (23) obturando l a  p o s ib le  s a l id a  del a ir e  -  

0 gas que c ir c u le  por e l  cuerpo v a lv u la r . E sta  -  

v á lv u la  (21) tie n e  e l  v astago  c e n tra l (22) que a- 

t r a v ie s a  a l  fondo d e l c a sq u illo  (20) y sa le  a l -  

e x te r io r  en e l  pequeño boton (2 4 ), que a l  a p re ta r ­

150 lo  h a c ia  ab a jo , d e sp laza  a l a  v á lv u la  (21) y d e ja  

l ib r e  s a l id a  del a i r e  0 gas a p resió n  que e x is ta  

en l o s  conductos d e l cuerpo v a lv u la r .

E l mismo conducto (16) queda en conexión 

con e l  (25) y e s t a  se b ifu rc a  en e l  (26) que f i n a ­

155 l i z a  en e l o r i f i c i o  roscado (2 7 ), apto para r e c i ­

b ir  l a  in s ta la c ió n  del racor (28 ) del manómetro - 

(29) y en e l mismo conducto (25) se acop la  e l tubo 

f l e x ib le  (30) que t ie n e  en su extremo l a  b o q u illa

A. L M. - 2 2787



160

165

170

175

180

185

- 7 -

190

(31) tu b u lar  por (32) y con l a  ju n ta  áe goma (33) 

y e l  p ivote  c e n tra l (3 4 ), todo e l lo  de t a l  maners 

que l a  p arte  tu b u la r  (32) e s  acop lab le  sobre l a  

v á lv u la  del neumático en forma e stan ca  por l a  jur 

t a  an u lar de goma (33) y e l  p ivote  (34) empuja al 

v astago  de d ich a v á lv u la  y l a  abre .

En e l  o r i f i c i o  roscado  (2) se acopla pe 

(39) e l  raco r  ( 40) que term ina por e l otro  extre 

mo en forma hueca c i l in d r ic a  en (41) con f in a l  co 

n ico  (4 2 ), comunicándose e s te  hueco (41 )(42 ) por 

e l  o r i f i c io  (43) con e l  hueco (60) de l a  parte  in 

t e r io r  (39) y consecuentemente queda en comunica­

ción  con l o s  conductos del cuerpo v a lv u la r  ya -  

d e sc r ito .

En d ich a parte  c i l in d r ic a  (41) se pro­

duce l a  gargan ta  in te r io r  (44) y en e l l a  se acoplja 

l a  ju n ta  t o r ic a  (4 5 ) . Sobre e s te  raco r  se acopla 

a ro sc a  e l  c u e llo  tu b u lar  (4 7 )(4 8 ) de l a  b o te l la  

de gas comprimido (46) y a l  en ro sca rse , e l  v a s ta ­

go (50) tro p ie z a  con e l  fondo conico (42) y e l - 

p la to  (51) que e s  so l id a r io  a l  v astago  (50) se se 

p ara  de l a  ju n ta  in te r io r  (52) dejando l ib r e  sa ­

l i d a  del gas a p re sió n  por e l  huelgo (61) que exi3 

te  entre e l  v a stag o  y l a  prolongación  tu bu lar (49) 

Al in i c i a r  e l  enroscado del c u e llo  (47 )(48 ) en e l 

raco r (4 0 ), d ich a prolongación  tu b u lar  penetra -  

dentro de l a  ju n ta  to r ic a  (45) con presión  s u f i ­

c ien te  para  a se g u rar  l a  estanqueidad de e ste  aco­

plam iento y por e l lo  s i  se accion a l a  palanca - 

(3 8 ), su p a rte  (37) empuja a l  extremo de (8) e le ­

vando a l a  v á lv u la  (7) y queda l ib r e  e l  paso del 

gas a p resió n  h a s ta  l a  b o q u illa  (32) y s i  e s ta  bo

A. L. M. -2 2787



q u i l la  ha sido  acoplada a l a  v á lv u la  del neumaticb 

se l le n a r a  e ste  con e l  gas a p resió n .

Como se m uestra en l a  f ig u r a  segunda, -

e l  ra c o r  (53) que t ie n e  también l a  gargan ta in te -

.

195 r io r  ( 44) y l a  ju n ta  t o r ic a  (4 5 ), rec ib e  a ro sca  

a l a  p ie z a  tu b u lar  (55) que tien e  e l  amplio ca lad ) 

l a t e r a l  ( 56) para m eter dentro de e l l a  a l a  bote­

l l a  del ga s a p re sió n  ( 59) ,  terminando e s ta  p ieza  

tu b u lar  cerrad a  por ( 57) y en e l  centro de este  -

200 fondo va enroscado e l  t o r n i l lo  (5 8 ). Una vez metí

' €<:' da l a  b o te l la  (59) dentro de dicha p ie z a  tubular

(5 5 ), se enrosca e l  t o r n i l lo  (58) y e s te  desplaza

a l a  b o te l la  (59) h a s ta  que su cu ello  ( 62) se acó

p ía  dentro del rac o r  en d isp o s ic ió n  a ju sta d a  e s-

205 tancamente en l a  ju n ta  t o r ic a  (45) y a lgo  después

de haberse producido e s te  a ju s t e ,  e l  vastago  ( 54)

"/'(.y: tro p ie z a  con e l  v astag o  de l a  v á lv u la  de l a  bote-

l i a  (59) de gas a p re sió n  y por e l lo  pasa  e l gas
.. . T i a l  cuerpo val.vu lar en l a  forma ya d e sc r ita  con M

"'/.Vi 210 la c io n  a l a  f ig u r a  prim era.

D e sc r ita s  su ficien tem ente l a s  caracte-

r i s t i c a s  fundam entales d e l ob jeto  a que se re fie ra

e s te  Modelo de U til id a d  se hace con star que en e l
i-'ij

. mismo se podran in tro d u c ir  tod as a q u e lla s  modifica.

215 ciones que l a  ex p erien c ia  y l a  p ra c t ic a  pudieran -

' i # i i
TvvvTv

aco n se ja r  siempre que con e l l a s  no se cambie, a lte  

re o m odifique su id e a  fundamental que es l a  que

'.'.'.'i-'.'.''*.' se resume y concreta en l a  s ig u ie n te :

N 0 T A

220 Se d eclaran  de novedad y propiedad para

. iTi-T'"':' todo e l t e r r i t o r io  n ac ion a l l a s  s ig u ie n te s :
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 3 .-D isp o s it iv o  autonomo p ara  llen ad o  de neumáti­

cos que se c a r a c te r iz a  principalm ente en quedar - 

formado por un cuerpo v a lv u la r  con una b o q u illa  -  

acop lab le  a l a  v á lv u la  d e l neum ático;un racor a c o ­

plado a t a l  cuerpo v a lv u la r  y un deposito  conte­

niendo gas a p re sió n  aco p lab le  a dicho raco r , e l  

cual raco r  e s t a  dotado de medios ab rid o res de l a  

v á lv u la  de s a l id a  del gas del d ep o sito , d isp u es­

to s  de t a l  manera, que a l  a co p lar  e ste  deposito  

en e l  r a c o r , se abre d icha v á lv u la  de s a l id a  y -  

pasa e l g a s a p resió n  a l  r e s to  del d isp o s it iv o  au ­

tónomo.

2 3 .-D isp o s it iv o  autonomo para  llen ad o  de neumáti­

cos según l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r  que se c a ra c ­

te r iz a  también en que dicho cuerpo v a lv u la r  e s ta  

dotado de manómetros in d icad o r y también de una - 

v á lv u la  de paso y de o tr a  v á lv u la  de d escarga .

3&.- D isp o s it iv o  autonomo para llen ad o  de neumati_ 

eos según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s  que se 

c a ra c te r iz a  también en que e l  acoplam iento del r a ­

cor en e l  cuerpo v a lv u la r  se produce estancamente 

y en l a  boca del mismo raco r  en que se acopla e l 

deposito  de gas a p re sió n , se le  produce una g ar­

ganta in t e r io r  en l a  que se dispone una jun ta to -  

r ic a  que queda cerca  de l a  p ro p ia  boca del raco r , 

terminando in teriorm en te  en forma cónica y con un 

o r i f i c io  descen trado  p ara  l a  c irc u la c ió n  del g a s , 

todo e l lo  de t a l  manera re a liz a d o  que a l  acop lar 

l a  boca del d eposito  en dicho ra c o r , e l  vastago - 

de l a  v á lv u la  que l le v a  e l  d ep o sito , hace tope en 

e l fondo conico d e l o r i f i c i o  del racor producien-
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255
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265
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áo l a  ap ertu ra  de t a l  v á lv u la  y e l  cu e llo  que c i r ­

cunda a dicho v astago  queda acoplado estancamente 

a p resió n  en l a  ju n ta  to r ic a .

4 3 .-D isp o s it iv o  autonomo para llen ado  de neumáti­

cos según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s  que se 

c a r a c te r iz a  también en que potestativam en te e l ra -  

cor l l e v a  s o l id a r i a  una c a rc a sa  tu b u lar  c i l in d r ic a  

y a b ie r ta  por su cara  l a t e r a l  en sen tido  lon gitu d^  

n al produciendo un amplio calado apto para meter 

a l  d eposito  o b o te l la  de gas a p resión  dentro de 

t a l  p ie z a  tu b u la r , y en e l  fondo de t a l  carcasa  

e x is te  un t o r n i l lo  c e n tra l que a l  se r  enroscado - 

se d esp laza  axialm ente y d esp laza  a su vez a l a  bo 

t e l l a  de gas h a sta  que l a  boca de e s ta  queda aco­

plada estancam ente en e l ra c o r , manteniéndose só­

lidam ente s u je t a  a t a l  b o t e l la .

5 3 .-"DISPOSITIVO AUTONOMO PARA LLENADO DE NEUMATI-.

275

COS".

Todo e l lo  t a l  y como ha quedado d escritc  

y re iv in d icad o  en l a  p resen te  memoria que consta 

de d iez  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una 

so la  de sus c ara s  y una h o ja  de d ib u jo s que l a  i -  

lu s t r a .
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