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paia mia patente de IRv.n.ion, p., veinte ^ .s ,  por* " Motor A. inye. - 

^  eombpsti^Ie, d$ baia compresión, de encendido ele e trico o a pum- 

" a favor del SbSor, Don Fortunato Boghetto, Inge - 

nierò^ con residencia en Reggio Emilia (Ita lia ) Santo Stefano, 39. #

El presente invento tiene por objeto un motor de inyección a 

baja compresión, de encendido e léctrico  o a punto de inflamación, el 

cual lle va  una eamaspa de combustión de forma alargada y  se caracteriza 

esencialmente porgue funciona constantemente con plena abertura de airé 

y porque e l combustible se inyecta en la  asmara de combustión transver 

ealmente a esta, a través de una ranura longitudinal prevista en esta 

camara en un trayecto mas o menos largo, siendo ta les  las forma de la  

camera y e l sistema de inyección que e l aire carburado no puede mezclar­

se can e la i r e  noeapburado.

Según una forma de ejecución del invento la  camara de combus - 

tlon  posee una sección transversal sensiblemente c ircu lar, puede en e l 

sentido longitudinal ser ree tilin ea  o mas convenientemente, de eje re * 

curvado, por ejemplo c ircu lar, coincidente su centro sensiblemente con 

e l centro del e jé del c ilin d ro . La iadicada camara se preve en la  eúla -



ta del c ilindro a un lado de este ultimo, opuesta, con relación a las 

válvulas, a aquel en que se encuentra el inyector. La inyección se efec - 

tua durante la  fase de compresión y la  cabeza del pisten es de una fo r  - 

ma ta l que se anula prácticamente todo espacio perjudicia l a l f in a l de 

la  carrera ascendente. El inyector es de un tipo adecuado pana inyectar 

e l combustible en la  camara de combustión en sentido transversal a es - 

ta  en una parte mas o menos grande de su longitud, medida a partir del 

para je  de encendido (bu jía o punto de inflamación) según la  carga del 

mótor. Este reg la je  .del dardo puede efectuarse por ejemplo con auxilio 

de-un inyector que lle v a  un o r i f ic io  de inyección que durante la  fase 

do esta ultima d irige el dardo a la  camera de combustión a través de 

la  hendidura longitudinal de este ultima, a partir  del paraje en que se 

encuentra la  bujía, hasta la  pared fo las paredes) la  de la  extremidad 

de la  cantara, o a una distancia determinada regulable de estas paredes, 

segUn la  carga del motor. El dardo puede p a r t ir  del punto mas alejado' 

de la  bujia fo punto de inflamación) y llega r  hasta esta zona. Esta d is­

posición es conveniente si se u t i l iz a  el punto de Inflamación en lugar 

de la  b u jía . .

Este resultado puede igualmente obtenerse por un inyector que 

lleva  cierto numero de dardos o boquillas f i ja s  y dispuestas una a l la  - i 

do de otra y tales que se puedan ocultar progresivamente cuando se re - 

duce la  carga, de modo sin embargo que en todo caso sé mantenga la  i n ­

yección en la  zona de encendido.

El dibujo adjunto representa a t itu lo  de ejemplo una forma de 

ejecución del motor que constituye el objeto del invento.

La f i g .  1 es una sección a x il del invento, la  f i g .  2 una v is  - 

ta  por la  parte in fe r io r  de la  culata suprimida la  pieza de unión que 

la  lim ita  hacia el c ilin d ro , y las f ig s .  3 y 4 son dos v is tas  análogas 

a la  f i g .  8, de dos variantes, en las que se emplea una sola bu jia  en
\ M 1

el centro de la  camara en lugar de hacia urna extremidad de esta, o bien ¡ 

de des bujías en las dos extremidades de la  camara.
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Con relación a las f ig s .  1 y 2, del dibujo t

1 es e l c ilindro  propiamente dicho, 2 la  culata del motor qué

por un lado con relación a las válvulas lleva  uha camaRa de combustión 

3 de forma alargada y por e l lado opuesto, un inyector 4. Por 5 se ind i 

5 oa e l pistón que lle v a  una prolongación 6 provista de cavidades 6' para 

rec ib ir  al inyector 4 que esta destinado a ocupar hacia el f in a l de la  

carrera ascendente la  cavidad comprendida entre la  oamara 3 y e l inyec - 

to r 4, a través de la oual pasa e l chorro de combustible antes d e l f l  * 

nal de la  carrera ascendente del pistón, Por 7 se indica la  bujía de en 

10 cándido o un punto de inflamación adecuado para provocar e l encendido 

de la  mezcla en la  eamara de combustión. jBsta camara de combustión 3 es 

deiforme recurvada, coincidiendo su centro con el eje del c ilin d ro , y 

de una sección transversal c ircu lar. Dicha camara esta lim itada por sus 

extremos por paredes -ab+ y-cd- d irig idas según un radio, cuyo centro 

'16 se encuentra sensiblemente en el e je  del inyector 4, con objeto da per - 

m itlr a este explorar, para las Cargas mas elevadas, la  camara en toda 

su longltudv.

La camara 3 lleva  hacia la  camara del c ilin d ro  una rendija  3' 

de anchura constante y que se extiende en toda su longitud; e l dardo de 

39 combustible inyectado y lanzado por el inyector 4 puede penetrar a tra - 

ves- de estas rendijas tangeaoialmente en la  camara, según se representa 

. pgy Úna línea  de puntúe y por flechas en la  f i g .  1, y adquiere un movi­

miento ro ta torio , como se indica por las mismaá flechas, en dirección 

transversal al eje x-x de la  oamara 3. La p ieza 3a, de la  culata, que 

86 forma la pared in fe r io r  de la  camara 3, esta convenientemente conforma - 

da como se ilustra  en e l  dibujo.

El motor funciona de la  manera sigu iente: durante la  fase dé 

aspiración, cualquiera que sea la  carga dél motor, é l a ire se introdn - 

ée en grado pleno en e l  c ilin d ro  y durante la  fase de compresión dicho 

3o aire se ve forzado por e l platón a entrar a través de la  rendija  &' en 

 ̂ la  :camara 3 y  pRodude un móvimiento de to rbe llino  en sentido transver - 

sal sin desplazamiento en e l sentido a x il de la oamara. En un momento



cualquiera de la fase de compresión, pero siempre antes de acabar, e l 

inyector 4 inyecta e l combustible a través de la  rendija S ' en una por - 

cien de la longitud de la  camara, que para la  carga maxima del moter 

pUede extenderse desde e l extremo ab hasta e l extremo ed y que se redu - 

8 ee, cuando disminuye la  carga, hasta o' d ' ; en este casó en la  parte

de la  camara Comprendida entre ab y oj¡_ di el combustible se mezcla in t i ­

mamente con e l a ire , mientras que en la  parte de c ' d' a ed no hay mas 

que aire puro. Dado que con las cargas mas bajas del motor la  zona car - 

burada en la  camama de combustión contiene todavía la  bu jía 7, se logra 

16 aun en estas condiciones una combustión perfecta* Gracias a esta carao - 

te r is t io a  de construcción del moter se logra la  ventaja, no solamente 

de asegurar un funcionamiento perfectamente regular para toda carga con 

plena admisión de aire,, sino que ademas se obtiene una carburación cons­

tante y perfecta para tudas las cargas del motor, aun en la  carga mini - 

Í6  ma, estando la  oarburaclon lim itada a la  zona de encendido.

El inyector puede ser del tipo  de o r i f ic io  g ira torio  o puede 

sor del tipo de o r if ic io s  múltiples o de rendijas; en este oaso esta pro­

v is to  de un obturador destinado a cubrir progreslvanante los o r if ic io s  

o la  rendija, de manera que se reduzca poco a poco la  entrada de caía - 

#0 ^gM tb le  a partir de las regiones mas alejadas del punto da encendido.

No hay que advertir que la  forma y los deta lles  de la  construc­

c ión  del motor y de sus partes pueden modificarse con relación  a lo  que 

se ha descrito y representado, sin sa lirse  de la  esencia d e l invento.

'< N - ' O . T . . ,  A" -

gg La presente patente de Invención, consta de las siguientes r e i­

vindicaciones*

1. - Un motor de inyección y baja compresión, de encendido aleo* 

tr ico  o de punto de inflamación, que lle va  una camara de combustión alar* 

gada, caracterizado porque esta camara va dispuesta en e l extremo del



c ilin d ro , en sentido transversal con relación a l e je  de este ultimo y 

comunica con e l  in ter io r  del mismo cilindro por medio de una rendija 

que se extiende a todo lo  largo de la  oamara, y porque se preve un in - 

yector adecuado para d ir ig ir  a través de esta rendija un chorro de com - 

6 bustible antes del f in a l dé la  fase de cothpresion, todo a lo  largo de

la  rendija o en ún largo reducido según la  reducción de la  carga, efee - 

tuaadose esta reducción hacia el punto de encendido.

2. - Un motor de inyección y baja compresión, según lo reiv in -

dicado en el punto 1, caraoterizMó'porqué^él eje de la  camera de com - 

10 bustion es recurvado y su centro coincide sensiblemente con e l e je  del 

c ilindro y porqué sus paredes extremas están d irigidas según un radio, 

cuyo centro se encuentra en e l e je del Inyector*

3. - Un motor de inyección y baja compresián según lo  re iv in  ­

dicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque la  pared de la  oamara 

3¡8 de .combustión se relaciona por la  región da la  rendija* de un lado con 

la  superficie c ilin d r ica  del c ilindre y de otro con la  superfic ie  de 

la  culata, de manera que permite una entrada uniforme de l a ire a través 

de la  pared* y la  unión o relación eon la  superfic ie .de l c ilin d ro  es 

ta l que e l chorro d irig ido transversamente a l e je  de la  camara de corn­

ac bustion a través dé la  rendija* tiende a g ira r mezclándose con é l  aire 

en e l  plano transversal^ sin  desplazarse en e l  sentido longitudinal*

de #ppe adido e iéo tr ie#  .,o, a p,uuto do i.nfâ Una#̂ n ** según se describe - 

y reivindica en esta memoria descriptiva y se ilu stra  con lOB planos 

28  #é. a la  misma se acompañan.

Consta esta descripción dé oinéb''hcj^s#OÍÍadas y é s c r í t S S a  

md#ina por una sola de sus caras*

Madrid, a bre de 1941* -
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