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: ‘,Wpa:t'a ung patente ae Ihvemi@n, por veinte eﬁos, per: W Mater ig i‘ péu e
»“i’"’n de_eombustiple, d -,hl & eompresion,. ae eneeaaiap éleetrice 9 & pun-
¢ 45 inflsmacien * & favor del Sefor, Pon Fortumsto Boghetto, Inge -

niero, con residencia en Reggio Enilis (Italia) Sento Stefano, %9, =
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El preseme anento t1ene- por objeto un motor de inyeeoion E)

: ba&sa eemprea%tan, Lo émﬁnuido elec'fsruo :a va' ptmto ‘de 1::flamaeien, ol

_' eual lleve. una eam.' fe eombus'bien 'a.e farma, alargaas y ae oaraetermza

asanaia&menta De¥que u.ne,tens. cenatsm’;emj'jte :éen 1:1ena abertara de atre

: y p‘o’rque el aembas'ﬁﬁﬂa 8¢ in;yecta e "‘,:camara d;e cambuetien transver -

' eammente a eata, -3 fma:v»es @6 ‘una ra.nura iongituéinal prevista en'esta

edmare en un traarggtﬁ_- mzs 0 menes largo, sfendo tales las fomma de la
' eamm‘a y el siéteﬁa de ~-'1'nyeceionfq‘u:e' el gire carburado no pueds mezté’lar-
so eon 91 atre ao' em:hmde. ‘ o | _ |

Segun tinie, ferma de eJeeueion del 1nvento e eamara de eombus -

| tien posee una secoion traneversal sena&blemeﬂte circula.r. pugde sn e}
sentida 1ongitudinal sér rectilinea o 'mas convenientemente, de eje Te »
ourvedo, por eje'm;_olo cireular, colneidente su centre sensiblemente con

ol centro del ejé¢ &el cilindro. La indicsds camara se preve ex la cula =




t’a del eilindro a xm 1@.&0 @.e este ultimo, apueata, eon: relacion e 1aa

oy "vulas, & aquei ’m mm ‘88 enouen‘bra el myeGWr. Ta inyeaoion we efec -

o 'tu.a d,urante la faae de o@mxsresion y la caheza del piston o de u.na, for -

‘2

"de eeta ultima “atrdgs 1 daMo a la. camm ﬁe eumhﬁstion a traves de
- ,1a Hendtaura lémgit':?"“ 1

\encﬁantra la buéi“,
| de e cama.ra, o a. una dist“aﬁcia detemimu reguhh’lé de es'sas paradee §
8
- de la bdujia (& pﬁn‘(w 6 mrlnmauiona ¥ llegar hasta esta zens. Este dis-

"seg'tm le carge ‘del motors EL derdo puea,e pamtiﬁ del puiite mas elefado

: paadsoion a8 uonvmiente ¢l pe utiliza el punrto ‘de inflemacion en luger
 de la dujia, :

' duce la carga, de modo ain embargo que en todo aaso 8¢ mantenga la in =

‘ ;yewion en la, zmna aef‘-emendida.
: ta, por 15. parte inferlor de la cula'ea suprimida la pieza de union gue

.la umna heoig el ailinam y las :figs. 3 y 4 son doy vistas analegas

ae das buj 1&8 en Ma Gos ex’crémmmes de la. came.ma. o

'me. bed que se anuls. practioamente ’bode espacio perjudicial al rinal de

ls cerrera sséendente., El inyector es de un tipo ad.ecuado pare inyeotar

el com‘bu'stible en la cemara de oom'ﬂuetion‘ en sentido transversal a es -

ta en una parte mas ¢ menos grande :d'e' su 1on'gi'1:ud, medida & partir del
pa.raje de enoendide (bujie. @ punto da 1nf1amacion) segun la carge del
ﬁator. Me regla;je m derdo; puede e:fectuazfse pér e;jemplo eon - amr.ilio
& orificto a;e'_iny aeif‘”

d'amn inyecter que I que durante 15 faao

. ul%ima,.a pa.rt!- vfﬂ,gl para.;]e en que 5‘ :

-'“aaéta Zla p&red (e :Ias paredses‘ "_..la ae J.a extnemmad

Este resultade puede igualmente ofbtemrse por i inyectoz' que

Lleve clerto numers ae Gerdos o boquillas :‘.’ijas v ‘dispuestas una al la « |

dao de otra ¥ tales qua ge puedan ocultar pmgrasivamente giando se re «

B E dibujo 0 z‘epmsan‘ba a tim

e;j *ueim del mmwr qme wmtwuye 51 abﬁeto mﬁ.‘_.‘unventm i

Ise. fig. 1 e B s*aa@ion axil del mwmo, e Tigs 2 tma vis &

al’& figc 2. éle a}@ﬂ
el een'hm ae la eama A

U%‘M’bﬁa. en laa que se emplea mua gola bujia en

en lﬁga.r M huﬁia‘umw amrdmw.ad de esta, o bian




: a@n&mo a un pw:me de inﬂamaeian aﬁecu é.lm para, pmvoaam el encendido

¢4 18 mezela anla o

'tnansversal al ¢je 2% de 1a camare 5. :ma pieza se,, Qe 1s culata, qun
: :cam la parsd 1nfer!‘x9r ‘@e la cemara 3, es’ba eon\renientemente conforma ~

: ﬂa oomo &e ilustm on el d.ibu,‘)e.

. asmme&@n, enalqniera qaa see la oarga &et[ mator, ol alre g6 1ntreran “
66 en grado pleno en el emlinﬂre y darante la fase de compre sion 4iche
‘ aire Be Ve forzado por el pia’oon 8, antrar & traves de la rendija. 81 en

. le: aama,ra 3y produce un movimiento de torbellino ‘&n -sentido transver -

Gon- relaﬁien e 1‘as figs. 2 y 8, d:al Aibujo I
1 es8 el cilindro propiamente diehe, 2" 1a eula’sa. del motor ‘que

' pai‘ un lado con relaeion a las valvulm 1leva une cemare de co‘mbu“ation

5 de forma slargada y por el lado opue’s'to,‘un iayector 4. Por 5 se indl -

- oa 6l piston que lleva uha prelongaeien é provieta de cavidndes 6! pars

recs.bir al inyector: 4 que esta destinad.o & acupar hacie el final de la

: camvem pEgendente 15 cavidad eomprendiaa entre la cantere 3 ¥ (31 1nyec w

wr 4, o tréves M la. mm& pasa 61 aharre a4 aombusti’ble amte“s d.el ﬁ -

' _n&l de la aarm;ras aemsndan’ea del piston. ?or 7 se indica :La bu.jia da an .

 de eambusﬂ:ian,” asta eama,m de oombustian 5 ea

&e terma reeurva&a, blm'dieada su ean’m mn al eJe ael eilinﬁm, ¥
e.e una seccion transvevsal oireular. mcha camara es‘oa :Limi’aada. por sus
exlsremos por paredes ~abhe yod- dirigid.e.s segun un radie, cuyo centre
se encuentra sensiblemente en el 8)e ael inyector 4, con objeto de per -
mitir a este explovr‘ar, pare las carges mas 'e’le'vadas, 1s, 'camara"en toda
su 1ongitud. | ‘ | o

Ia camara 5 lleva. haeia. la camara del cllindro uns, rendija. 3t

ae anahara. consta.utg y que se extiende en’ toda su longitud' ¢l darde ele .

canbustibﬂ.e 1nyecta,d6 y 1a.nzaé.o por- el 1nyeetor 4 puede penetra.r & tre -

i de esta.a renﬁm tangeneialmenm en:'la. ca.maraz, segtm ee I‘GPNSQHW
' a fig. L; ¥ a,é"u.é.ere un movia

fléehas, en direccien - ;

_' El moter mm‘iona e la ma.nen siguien%ee durante la, Tase ae |

sal sin desplazamiente en el sentido a,xil de la oamarsa. En un momento :




,cuaiquiem de la faae ae csmpres:ion, :peam aiemzare antas de acabar el

Liﬂyeator 4 inyec?[fﬁm,evmhustibie a travea de la rendiga 5' én " una por -

- oiyn ds le longitm e e camare, que para :La ca,rg«a maxim dal motor :

20

5 vtrioa 0 de punto wa
gada, cara@terizaéie WMW P eamara v &i’spues‘ba en e:l. embmme del

,yueae extanderae deste el extremo ab hasta el extreme cd N que s reda -

-,iea, euendo disminuya la carga, hesta c' d" o esgte caso en la parte

de la camara comprendidas entre ab y o' 4t el combustible se mezela imti-
memente con el aire, mientras que en la parte de ¢! 4' a ed no hay mes
gque aire pure. Dado que:coﬁ les cargas mas bajes del motor la zome car -

burads en la camara &e combustion Sontiene todavia la bujia 7, se logra

S @@n en estas eonaiciouss ane combustien perreetAo Gracias a esta cerac ~

“Vtarmstica de eomsbrucaion gel metar &8 legra la ventaga, no seiamente

amiem;o perfe etamme regua.w pa.ra. tade earga. ean

.usinm que ademaa 86 ‘obt Lenp um carbuz'aeion cerna-‘

_ | Gaes: las cargaa aﬁi bor, ann-en 1a Earga-mini -;
mé, estende la car%ﬁzaeion limitada g 18’ zona de aneendida.

EL inyector yuede ger del tipo de erifiaio‘giratorio o ‘puéde
ger del tipo ‘de orificios multiplea o de rendijasg en este oaso estd pro.
visto de un ebtumadar destinaao a cubrir'prugresivamente los orificles
¢ la rendiaa, de meners qne se reduzca péeo a ‘pods la entrada de oom -
bmstlble B partir de las rsgiones mes alejadas del pinto de encendiao. :

No hay qie advertir que 1& rerma ¥ los detallea de la conatruo. .

clon del motor ¥ de sus partes pueden modiricarse con relacion a 10 qne

ge ha desorite y representade, sin salirse de l& esencia del invento.

La presente patente de Invencbn, eonsta de las aiguientes rei.
‘vinaicaciones- o e A

‘ Leo- Un mamow ae Lmyeocion y baja cempresion, de enaenﬂi&o eleo:

1famaaicm, ,que llev‘a una, eamara ae eambustien alay




b

f_uusuhle amtes d¢!
"I'.:a rendija o en un .'L; gﬂ remaide segun 2o re&uccion de Ia mge,, Mec -

guye centro se encwautra en el 6je .del ‘1nyecter.

en: Gl ple,m transver’aaﬂ. ~;»szln dasplazarse en el sentido len.git‘adinal.

ailimm, én gentide tmnsversal cen relaeion al e;)é de este ultimoe ¥

,'eemuniea eon el intarier el mismo eiundw peir medm de e z‘endi;)a

: que Be exbiende & wda 3o 1az~go de 19. aamara, y perqne se preve un in -

yeetor adeomdn pamtawagir a ’ﬁravaa dae est‘ rendija un ahorre ao com -
8l a8 aa fase ae ‘ot _re"""'m, tedo a. 10 la.rgo a8

tuwfxaoee esta remmei@a haeia el punto de encendido.

2. < .Un motor de inyeooion y baeja compresion, segun 10 reivin. -
dlcado en el pun'bo 1, carsoterizado porgue @l eje de lg camsra de oem -
pustion es recurvado ¥ Bu centro coiancide sensiblemente con el eje del -

cilindre y porque sus peredes extremaa eatan dirigiaas Begun un radio,

3.- - Un moter de inyecsion ¥ bada oompresien gsegun lo reivin -
41 cado én los pu«ntoa 1y 2, oaraotnriza.do parque 1a pared de la aamara
e por la regﬂ.en de re,ndiaa. ao 6 I.Mo oon

‘wa‘.f,,e;omb et ion: fe 18

de Jaa pared, y ln \mir.m 0. miaoien con 1@. superfieie‘del eilindro o8

tal que el ¢horro (M:z‘igﬂo tmnsversalmente al e;e de la cmra de com-

pustion e travee a6 I remuaa. tiende & gﬂ.mr mezelaniose con 6l a,:lra

gegin se deseribe -

reivindica en eata mamaria deacrip’biva y se ilua‘cra con Jos planos

que & la misme se acompaﬁm. ‘ ‘ 5
Consta esta ‘descripoion de cinaé ho,j,a,a tolia.das ¥y escritas &8

maquina por une sel»a e ‘sus caras, P

bre do 1961 -
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