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MEMORIA 'DESCRIPTIVA
gobre:
“Nuevo procedimiento de propuleién para bicicletas"

S s g

Solicitante: Don Velentin Iostau de la Morensa,

domieiliado’en_Serraﬁo, 58, Madrid.

EnEET

@on el proeedimiento actualmente -empleado de impul-

8if6n de bicicletas por medic de pedales con oadenas o por

bielas con engrenaje, no se oonsigue‘toda la eficacia del

esfuerzo del ciclista. Tanto por la forms en que se hace la
impuleidn, como por el modo de transmitir la energla y su
recepcibén por la rueda motrisz, resulta un aproveehamientq
impe;fecto; que se traduce en Wltimo término por menor
rendimiénto de la fuerza,

" Bstudiando el diagrama de esfuerzo actusl en la
bicicleta, se observa féoilmente Gue el ciclista no |
impulsa la méquina con cads pedal mas qmeé un cuarto de vuelta ‘
del mismo, siendd?eﬁ resto del recorrido lo que se
treduce en un.&eficiente aprOVechamiento, agravado por el - |
hecho de que en el tlempo en que se realiza el eafuerzo '

éste parte de cero para 11egar ) un ‘méximo, cuando la biela
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estd completamente horigontal, volviendo otra vez a cero,
en el que contimda durante tres cuait&é_partes del recorrido

de la biela. .
‘Para eliminar o amlnorar este 1neonven1ente se han

ideado varios procedimientos, mes O menos ingeniosos, pere
anular el famoso "punto muerto", prineipal enemigo del ciclista,
siendo haata la feche el mds afortunado & nuestro modo de
ver,el del.platOAeliptioo, el cual 8i no anula por completo,
aminora en la relacidén de sus ejes este inconveniente.

Por nuestre parte y estudiando los diversos diagramag
y el movimiento de las piernas de un c¥ligta, proponemos un
sigtema en el que, ademés de realizarse el movimiento con
mayor naturalidad, lo que trae aparejado conéigo una mayor
comodidad y, por lo tanto, menor fatiga,'aprovecha en su

totalidad el -esfuerzo ejercldo por el ciclista.
Nuestro nuevo sistema puede aplicarse & las méquinas

.actuales o bilen, como luego se verd modificer el cuadro de
lladndsmas-con la consiguilerite disminucién de peso, -punto
que en este ejeroicio mno debe perderse de vista.
' El sistema segun la presente‘invenéién, tiene por
» fundamento que las bielas en vem de ir colocadas en el eje
del pedalier ©on determinada 1ongitud por ejemplo de 165 m/m.,
van en el eje de la“ rueda trasers con una longitud de unos
650 m/m. |
. Sblamente con esto se aprecia la primera ventaja
gque 68 la de un mayor brago de palanca, 1o que nos indica gue
al mismo esfuerzo que en las actusles méquinas tendremos
un mayor rendimiento o que para el mismo rendimiento necesitare-
. mos menor esfuerzo. ' que te mt&» 20 g oo 0
El movimiento se realiza moviendooalternativa-
mente las piernas arriba y abajo y no girandO'como
hagta shora, siendo el primero més natural que el segundo
en ¢l gque si se realiza éste es debido a ir guiados los

piés durante tode la vuelta.
'Y por éltimo puede demostrarse por medio del
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diagrama de esfuerzos (véanse las figuras 4'y 4a), comparéndolo

con el actual, cuanio mejor se aprovechsn el esfuerzo y faculta-
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des del qiclista, puesto gue en el sistema que proponemos cada
pié empieza justamente cuando el otro acabg por‘lolque el
empuje.es continuo sin la pérdida de media vuelta que en total
se desperdicia hoy en dia.

En los dibujos adjuntos, a titulo de ejemplo
no limitativo, se ha repreaentado una forma de ejecucibén del

invento y en elloa:
Ia fig. 1 representa una vista lateral del conjunto

de la bicicleta. ;

La fig. 2, muestra en plania el mecanismo de propul-
sién, -
la Fig. 3 este mlsmo mecanismo de propulsién en
alzado frontal, y

Las figuras 4 y 4a, dam en eésquema, una idea del
aprovechamiento mayor del esfuerzo en este nuevo sygfama;

Partiendo de las dos blelas , 1 de unos 650 m/m.,
que se-apoyan en el eje 2 de la rueda trasera 3 y que se
han de mover alternativamenta;nérriba’y abajo, transmitimos
el movimiento & la rueda trasers mediante un juego de tres
poleas 4, ‘y une combinacién de cadena y cable. El papel de
las poleas és simplemente el de servir para cambio. de
direcoién del cable, - La caﬁena y-en dos trozos uno a cada

ledo de la rueda, engranaré con 40s piﬁones,libres-(el'de la

izquierda 1ibr§ en direccién contraria que el de la derecha)
¥ el cable para el resto del recorrido en que se ha de
doblar en planos distintos y es mds econdmico que lé cadena.
El conjunto de cable-cadena sigue el siguiente
recorrido: , ' o
Partiendo de una de las bolas sube para doblar
én una polea situada en la berre intermedia del cuadro
de la bieclcleta yenda a uno de los dos pifiones de la rueda
trasera por la parte inferior del pifibn y paralela a la
rueda vé otre polea que cambia su direcoién hacia el otro
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pifién y de aqui a la tercera polea situada a la misma altura

_que la primera y al otro ‘1lado para bajar y terminar en la otra
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biela, Con esto se consigue queé al terminar une de.las bielas
su,recorriéo,y héder presién sobre el pedal de 1a otra suba
la'priméra hasta ‘quedar en posicidn de ejercer sobre ella
una presibn y asi gucesivamente con 1o que el movimiento
y la propulsién son continuos,

El cambio de velocidades puede hacerse bien
por el procedimiento actual, de dos o mée coronas en el pifibn

0 bien corriendc a lo largo de 1la biela el punto de sujecién

del eable, con 1o que varis la relaciém del brazo de palanca
al de resistencia en la proporeiém que se quiera. '
N O-7T A ’
Desorits suficientements la natursleza del
invento, gs{ como le menera de realizarlc en la préctiaa,

" debe hacerse congtar gpe las disposiciones anteriqrmenta
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indicades son susceptibles de modificaclones de detalle, en
cuanto no dltére’éu prinoipiO'fundameﬁtal siendo lo qus
constltuye la ésenola. del referide invento y por lo que se
solicita patente de invencidn,por velnte afios en Egpaifla;
" WNuevo procedimiento de pr0pulsién para bicicletas"~ caracteri-
zéndose por 1o sigulente' '
12.= Nuevo procedimiento de propulaeidn para
‘bicieletas, caraptgrizado porgue presentsa espeoiales carag-
teristicas de transmisién y recepcidn de la fuerza impulsiva
el cuél puede ser aplicado en bicicletas construidas '
espeoialmente 0. adaptaﬁ& a laa ya axiatentes, haclendo en ellas

¥

las 0portunaa ma&ificaciones.
21.= Nuevo procedimiento de propulsibn para’ bicicletas

segun reivindicacién anterior, caracterizado porque las bielas,

en lugar de ir colocadas en el eje del pedalier vén en el

eje de la rueda.trasera.
3¢,= Nuevo grocedimientd de propulsién para picicle-

tas, segun réimindicaciones'aﬁterioree, caracterizado porque
ge realiza el'aecidnamiénté moviendo alternativamente las
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‘plernas arribe y abajo y no girando como en 148

Picicletas
corrientes, aprovechando asf mejor €1 esfuerzo del ciclista,

42,= Nuevo procedimiento de propulsién para bicicletas,
segun reivindicacién tercera, caractérizado porque se transmite
el movimiento a la rueda trasera mediante un juego de tres
poleas y una combinacién de un cable y una cedena en dos
trozos colocedos & cada lado de la rueda. -

5¢.= Nuevo procedimiento de.prOpulsién para
bicicletas, segun reivindicacién cuérta, caracterizado porque
los 408 trozos de cadens engranan don dos pifiones, libres
en direccién contraria, '

62,= Nuevo procedimiento de propulsién parsa bicilcle-
tas, segun reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue
ge obtiene una propuisién continua, sin punto muerto,haciendo
una de las bielas, en el término de su recorrido,presién sobre

el pedal de la otra biela,
79.= Nuevo procedimiento de propulsién para bicicle-

ﬂtas, segun reivindicacionés~anteriores, caracterizado porque L

el cambio de VGlodidadea puedé-hacerée'ya gea por‘el sistema
actual de dos o méds coronas en el pifibn, o bien corriendo
el punto de suspensién del cable a 1o largo de la biela,
varianfio de este modo el brazo de palanoca,

*Nuevo procedimiento de propulsién para bicicletas®;

© 8egun queda substanéialmenté descrito en la presente memoris

‘e 1lustrado en los adjuntos dibujos.

~ Esta memoria consta de cuatro hojas escritas por

una sola cara,

Madrid 16 de Octubre de 1941,
 VALENTIN LOSTAU DE LA MORENA.

Por Poder de J. GOMEZ_ACEBO
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