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PezSQVerantes estudios, 1nf1nitds'ensayos y el hallar—‘l[

se el recurrente dedicada desde su adolescencia a 1a industria

5msjorar todos y oada ‘uno de los

- aocesorios y dlspOgltlvos de que los aludidos vehfculos constan
91,y al efeqto tiempo ha dedica sus prefarencias (como lo ha de~?;f

 )nostrado en repetidas ocasiones) al aparato denomlnado gasdgeno

£

,con el fln de sustltuir en los mismos el combustible lfquido ;

”_, e

Sin embar&o de Lo expuesto. reconoce el dicenta, a“jj

. fuer de imparcial que, aun ha podido mejorar las condiciones g

.
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mllla situada en un extremo, el cxerre sea parfeato' en el otro

. 8XETeWO - lleva una sujeccidn que, por medio de un buldn o torni-

llo, permlte que al abrir la'compuerta esta no calga al suelo

. ni verie de posiciou ¥y por lo tanto no se tenga que hacer nin-

gln esfuerzo para cerrarla.“\

OQQILLA O TOBERA. 1a entradu de comburen@e ml ‘BB -

sdgeno se electua por medic de una - boquilla o tobera, 1& cual

68 facllmente desmontable, pues va sujeta al gaségeno por medio

de tornillos la entrada del eomburente se regula automatlca-

mente, segin las necesidades del motor, por medio de una Vulvu-

' la batiente; la cual tambienxgvita que, al parar el motor, las

1lamag y'gases del gasdégeno salgan al exterior; asi mismo es es-

ta toberg, al ser inyectada abua ¥y calentarse asta, ge estable-

ee la circulacion de agua por termosifon,, para lo cual existe

" un pequeno depdsito de agua que,”en‘au parte alta’ tiepe una pe-

quena cdpula donde se ‘recoje el. vaﬁof’de agua, inyectdndolo

dentro del $aségeno por un pequetio- tubo instalado en el centro

Cde la boquilla, eon Lo que se con31gue que este vapor, al atrave-

sar el hogar, se transforma.en hidrogeno, enriqueeiendo el gas,
1o que determina un gas mas potente que en la mayorfa de los ga-
sdgenos en uso en la fecha. Para- los motores de 5ran potencia
aplico una boquilla a dable»paSO»(fig.-z.), lanoual permite un
buen relanfiddi, sin perder por ello el feﬁdimiénto neégsario.

Esta boquilla en vez de ir brovistaﬂae una vélvula_batiente como

la anterior, iieva‘dos vélvilas; la Superibr traba ja -en relenti-

do, comunicando con un tubo.de reducido diématro qQue se encuen- -

mra en. el e je de la tobera, al acelerar y ser - insuficiente el

~paso del comburente, utom&ticamente se sbre la otra vdlvula,

la cual deja pasar sl aire por el espaeio anular de la tobera,

: oerréndose cuando se relantiza el motor- de esta forma el foco

-~

fgnee se reduce, sin perder Bu 1ntensidad al relantizar s en-
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. esta boquilla se resualvo para los mhhq
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séhohase al acelerar y vicevexsapn Para poder 1ntr0ducir el va—,‘

fpor dentro del gaéébeno en esta tobera, se. deja el tubo da lle-

B

gada del vapor delante de la vélvula batien$e 1nferior, es decxr,

de la de acelerar T dc esta forma qolamenta aspira el Vapor al

Ber acelerado el motar 0 sea cu&ndo necusita mas poteneia. C@n‘ -

‘s de pdiencia el relan#

"‘xtido, meJorando las aceleradas ¥ se evita el que pueda haben un,

‘vaceso de vapor dentro del gasdgeno, el oual as perjudloial.v-

‘FIIEBQ§.~ Una vez producido el 5&3 on el gaségeno o

pasa este a unutubo de gran tamano eL cual lleva en sh interlor :

varias pl&O&u perforadaa no coineldenbes, donae ademés de en-‘

friarse los gasas, comlenaan su depuracién ya que en. las varia-
ciones de velocidad se produoen precipitaclomes de. polvos' se
pasa a continu&oién al- filtro propiamente dlChO. ﬂste es un oi;g
lanro de plancha (fig. d,)!)ep 6l 1nterior del;cual se colocan :
uflos Aisecs arriba y otros abajp, recublertos “de tela, yendo

la tel& entre unos y 0tros suelta, sujeténdose estos por un eje

central féczlmence desmontable,,con lo cual las limpiezas resul-

tan féciles- al no ser rlgido etbe filtro en el momsnto que el

-

otor cambia de reglmen hay depresiOnes de 1as telas, soltando

.

'-.estas entonges el polvo & ellas adher1do. &a pueda comparar el

funoionamlento de este filtro a la resplracldn humana. ste filQ

n

'tro lleva en su purte 1nferior una puerta del mismo diémetro ‘

®

;que ek; con lo que se permite la facil colOcacién dPl filtro

de telas' .esta puerta va provista del mismo tipo de.clerre que

el naségeno..Pa:a donde no pneda, o n' convenga ser 1nsta1ado o

~el filtro clrcular, esta previsto un flltro rectangular (flg._

4 } en el cual las telas van sin ninguna gu{a de plancha que- _
dand@les solamente la &uia cenwral el dibujo reprasenta el fil-->

trJ en funcionamlento), en sste flltro el mov1mlento de las te— :
RN :

w,

”las es mayor. Una vez el gas. dcpurado, pasa ‘a un fu91ble 0 fll—

tro; de segurldad (fig. 5;), qonde va, montada una tela metalica
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fde malla muy fina que de haber algun defecto en el filtraje se”

obstruye parando el motar.~4

M?AOLABOR.- mate dispositivo del gaségeno, es uno de .

los puntos més vitales para 1a buena marcha del motor y sin.enk

bargo es uno_ de les que menos se han perfecclonado.

?I‘que es objeto de esta menmria Tesuelve la dosifica~

cidn de una forma, la mas raclonal, pues lleva cinco mariposas

o] extranguladores, las cualeés van accionudas por tres mandos,
la'gdm“ 1, permite aislar el carburador del motor; la ndu, 2,

el gaségeno del motor la, num. 3. regula la entrada de gas del .

g&ségeno, la nﬁm 4. va;. acoionada juntamente con la ndm. &,

. con 10 cual se ha conseguido 'que lu dosificacidn sea autométi-

ca~ pues el gas ¥ el aire abren simulténeamente al a001onar
el—acelgrador; 4l entrar el aiTe en el.cuerpo del meacladog‘to~
ma turbﬁlencia y al chocar en la parte més-éstréqha; se mezala
fntiméﬁeﬁte coﬂaél gas, eviténﬂose el que'él gas'y él aire se
extratifiquen ¥ que por 1o tanto las mezclas no sean homogeneas.

Por si al variu; 1& temperatura extarior hubiera que variar la

.proporcién & ire- -#as, 8e ha dlspuesto le mariposa nim, §, la cual

ve mandada por- el conduetor desde el tablaro, siendo'ebte el
Unioco mando que no es automatice. La toma de aire estd 1mpregna-

da en vapor del acelte motor, por haber establecido una corrien-

te-de mire en el carter, mediante la aspiracidn del aire en el

nezclador.
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En.resumen: Reivindieo cdme‘de ﬁi'ﬁﬁicé‘yiexclusiva ’

” '1nv§ncidn y comqfobjetoiSQbre el cual ha de recaer la patente .

. de invencidn quelse SOlicita por velnte anos en Espana, nuevo

aparato gasbgeno, filfro y mezclador, aplicable a vehiculos au-

' tom6vi1es, de acuerdo con les parhicularldades oaracterfsﬁlcas

de las sigulpntes BFIVINDILACI”RIS

. S Y rl cuerpo general o oagu exterior del gasdgeno
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pnoPiamente_dicho; afectaré la f5rma eliptica par& su mejor

:‘aéooiamieuto al vehicula- cqrece de materla refractarla inte-

rior y estd compuesto de una sola envoltura que Oflcid de Tun=

- da, tolva, cuba de reaccién‘o.caja de -fueko. Tiene ‘dos compuer-

v

. tas en su parte inferior, accionadas por ecierres de una sola

tuerca o palomilla. Dichas compusrtas sirven para limpier 1as
cenizas vy examen de la purrilla y pare 6l vacisdo ipstantdneo

del carbdn.

2= Una boqu1lla 0 tab@rd unsmontahle, a“n una vélvula
ne

oablente que, al proplo tieupo’ QUP‘n”Gllltu ul 5uadgeno el ai-

Te nece surlo segin nedesite,ﬂevitm‘que las llumas v zases

g

del gaségehb salgan al exterior al pafur'el matcr-se establece

,la circulacidn'de agua por .te moslfon para cuyo ougeto tiene

hu)illt“do un’ pequeiio (eposito de ague yye en su partﬂ superlur
tiene iia pequetia ciipula para reCOJer el vapor, en comunlcaclon
vcon un tuoo 1qsta3gdo en el contro de la boqullla Cuandu se
he de .utilizar esta boquilla_para motqres do mayor potenciu,

llsva dos vdlvulas, unavinferior y,otra'superior que accionan

'

autaméticamenie' en este cuso ei tuou de Lleguda de- vqpor rasté

b
'

delante de 1a vulvula. i o,

ve

St = Los Iiltros*‘que los constituyen un tubo de gran

tamado el cual lleve =i su interior‘unas plzces perforadas no

,coiacldentes. Un - cilindro que Gl su 1nterlor lleva cOlOCadOS

uros dloOOS arriba y otros abugu recuolertos de tela, quetan--‘
dose Lstos por -un eje gnntrul. stﬂ cilindro lleva en bu parte
inferior una puerta de su MISMO'dlduetTO con clerres iguales

que los aludldos en el apartado primero. Pueds este cmllnuro

fentar 1a fornme rectangular en el eugl las telas van sin nin-

3guna 5u1a de plancha, quedandoles solamemte la rula cpntral.

un Lusible o Illtro ue beguridad donde Vd moutada B FVery telu O~

tdlica ua.malla muw fllm. - ‘ 4 :,‘ R ’
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