
d * ..qüe'.."S6-'a-com̂ ana , a 'la; sol i c i t úd' de una :

''':.FATEiéE Ï)E ÍNVENCÍ&N, 'por 'véin^ :

'DCN AM&DEC ^UR:DáOS ''DAROCA¿ de s c io n s l idad española, .

' . . /residente, en TAIÉNCIA.'-' / ^

' ' por: '..., ' '

" NUEVO-AFAILïTO GASOGENC, EIH'RO Y MEZCLADOR, APLICABLE A 

VEHICULOS AUTOMOTORES . dA Vd J ; :

. perseverantes estudios, in fin itos ensayos y él hallar 

se e l  recurrente dedicado desde su adolescencia a la  industria 

de áUtomóviles,.han determinado mejorar todos y oada uno dé los 

aocesorios y dispositivos de que los aludidoq vehículos*constan

y .al''''eYé;qtÓ./^t.Aé#o'';''''ná.''''dedí.éa'''aus'';;:pnefaTéh:'Clas'\'(co.M de­

mostrado en rep et idas o casi enes) 'nÍ;̂ ::ápara-to. denominado gasógeno 

con e l fin  d,e sustituir en los mismos el combustible líquido  

-.poVÓCarburantée. sólidos:.' ; . -.'-'V'. ' .

:.SiníembaTgO''de,lo':expdestó;',\re'conooé^ dicentQ,, ár. 

fuer de. .impar cl'aí' que, aun ha pedido mejorar las condiciones '



m illa situada en un extremo, el cierre sea perfecto; en e l otro 

.„extremo lleva una sujección que, por medio de un bulón o. torni­

llo , permite que a l.ab rir  la* con^uárta esta no caiga a l suelo 

hi varie de posición y por lo tanto no se tenga que hacer nin­

gún esfuerzo pare cerrarla. . '

BOQUILLA. O' TOBERA.- La. entrada de comburente, a l'ga ­

sógeno se efectúa por medió de una boquilla, o tobera, la cual 

es fácilmente desmontable, pues va sujeta a l gasógeno por medio 

de tornillos; la entrada del comburente se regula automática­

mente, según las necesidades del motor, por medio de una Válvu­

la batiente, la cual también evita que, al parar e l motor, las 

llamas y'gases del gasógeno salgan al exterior; así mismo es es­

ta tobera, a l ser inyectada,agua y calentarse esta, se estable­

ce la circulación de agua por termosifón,, para lo cual existe 

un pequeño, depósito de agua que, en su parte alta tiene una pe­

queña cúpula, donde se reco je el - vapor' de agua, inyectándolo 

dentro dèi gasógeno por un pequeño tubo instalado, en e l centro 

de la boquilla, con lo que se consigue que este vapor, a l atrave 

sar el hogar, se transforma en hidrógeno, enriqueciendo, el gas, 

lo que determina un gas mas potente que en la mayoría de los ga­

sógenos en uso en la fecha. Para los motores de gran potencia, 

aplico una boquilla a doble paso (f ig .  3 .), la cual permite un 

buen relañtido , sin perder por ello e l rendimiento necesario. 

Esta boquilla en vez de ir  provista de una válvula batiente como 

la anterior, lleva,dos válvülas; la superior trabaja en reíanti- 

do, comunicando con un tubo.de reducido diámetro que se encuen­

tra  en el eje de la tobera, pl acelerar y. ser insuficiente e l 

paso del comburente, automáticamente se abre la  otra válvula, 

la cual deja pasar el aire por el espacio anular de la tobera, 

cerrándose cuando se relantiza el motor; de esta forma el.foco  

ígneQ ge reduce, sin perder su intensidad al relantizar , en-



sanohase al acelerar y* vic'eve.^aí-'Para'poder introducir'el 'va- . 

por dentro del gaáágenoen esta tobera^ se deja ei tubo de l le -  

75 . gada del vapor delante,de la válvula batiente -inferior, es decir

' - de la de.acelerar, y de está forma solamente , aspira el. vapo.'r aí

ser acelerado e l motor, o sea cuando necesita mas'potencia. Can 

1 , -  esta boquilla se t$au.álve,.pa'rá'',lbs- nt§to'$éá;''^

-i' .:;tido,d'mejoranza.' las abelerádae .'y '.se levita-'el'''g,uá.;.-'P'ttááá

3o. . " exceso de vapor dentro ¿el ga^geno'y'ái'^^^

. . FILTROS.-̂  Una vez producido.él gas.-,en e l gasógeno. . "

.- pasa este a un..tubO' de gran tamaño., el cual -lleva en sti interior 

' , varias placas perforadas no caipcldentes,.donde además de en-.

frlarsé los. gases, comienza su depuración, j a  que en las varia- 

$8 clones de.velbcidad-s'e'pr'oduceu pre'qipitaoi&hes de .polvps; se '.

pása 's continuaoián al filtro  propiamente dicho. 'Este es un ci- - 

lindro de plancha (fig . 5 .), en e l interior del-cual se colocan 

' . unos discos arriba y otros abá'jp., recubiertos de tela, yendo

, la tela entre unos y otros suelta, sujetándose éstos por un eje 

.9̂  central fácilmente desmontable, con lo cual laglimpiezas resul­

tan fáciles: al no ser. rígido este filt ro , en e l momento que el 

. . motor cambiaderegimen hay depresipnesdelas telas.soltanáo

estas, entonces el polvo a ellas adherido. Se puede comparar el 

funcionamiento de este filtro  a le respiración humana*. Este f i l -  

9.5 - tro lleva en su parte inferior, una puerta del mismo diámetro

que et, con lo que se permite la  fác il colocación del f i lt ro

, de tolas; esta puerta va provista del mismo tipo de cierre que. 

el gasógeno..pana donde no pueda, o.no convenga ser instalado 

el filtro . Circular,, está previsto Un f i lt ro  rectangular (fig . 

loo 4.) en el cual las telas van sin ninguna guia de plancha, que­

dándoles solamente la guía central,(el dibujo representa el f i l ­

tra en funcíonamie nt o ), en, este fi ltro  el movimiento de las te-
/ ' i ' 'S'; *" ' '

, las es mayor, una vez el gas depurado, pasa.a un fusible je f i l ­

tro, ¿e seguridad (fig . 5 .), donde va. montada, una tela metálica



de malla muy fina qué de haber algún defecto en- el fi lt ra  je, se'

obstruye, parando e l motar.

MEZCLADOR.- Este'di spositivo'del gasógeno,, es'uno de 

los puntos más vitales para la buena marcha del motor y sin em­

bargo es uno _de los que menos se han perfécci onado , -

Ell*que es objeto de esta memoria resuelve la  dosifica- 

ción de una forma,-la mas racional, pues lleva cinco mariposas 

o extranguladores, las cuales van accionadas por tres mandos, 

la  núm. 1. permite aislar el carburador del motor; la húm. 8. 

e l gasógeno del motor; la núm. 3* regu la 'la  entpada' de gás.del 

gasógeno; la núm. 4. va-, accionada juntamente con la núm. 3, 

con lo cual se ha conseguido que la dosificación sea automáti­

ca; pues e l  gas y el aire abren simultáneamente-al accionar 

el -acelerador; á l entrar el aire en el cuerpo del mezclador to­

ma turbulencia y al chocar en la parte más estrecha, se mezcla 

íntimamente con el gas, evitándose el que e l gas y el aire se 

extratifiquen y que por lo tanto las mezclas no sean homogéneas, 

por si a l .variar ,la temperatura exterior hubiera que variar la 

proporción aire-gas, se ha dispuesto la mariposa nárnS, la cual* 

va mandada por e l conductor desde.el tablero, siendo'este e l 

único mando que no es automático, ha toma de aire está icipregna- 

da en vapor del aceite motor, por haber establecido una corrien­

te de aire en e l cárter, mediante la  aspiración del aire en el

mezclador.

NO T A

Eh.re-sumení Reivindico como. de ai única y" exclusiva 

invención y como objeto sobre e l cual ha de recaer la  patente - 

de invención que se solicita por veinte anos en España, nuevo 

aparato gasógeno, fi lt ro  y mezclador, áp licablea vehículos au­

tomóviles, de acuerdo con las particularidades características 

de las si guie ates.REI VINDICACIONES:

. ' ia .= E Í cuerpo genéralo cajú exterior del gasógeno
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propiamente dicho, afectará la forma e líp t ic a  para su mejor 

acoplamiento a l vehículo; carece de materia re fracta ria  inte­

r io r  y está compuesto de una sola envoltura que o f ic ia  de fun­

da, tqlya, cuba de reacción o.caja de -fue^o. Tiene dos compuer­

tas en su parte in fe r io r , accionadas .por .cierres de una'sola 

tuerca o palom illa. Dichas- compuertas sirven para limpiar las 

cenizas y. examen de la p arrilla  y para e'l vaciado instantáneo 

del carbón. -

a*A.== una boquilla, o tobera desmontable, con'una válvula 

batiente que,- a l propio tiempo qu e-fa c ilita  al' gasógeno el. a i-  . 

re necesario,' según necesite,', ev ita  que las - llamas y gases 

del gasógeno salgan a l exterior a l parar e í motor se establece 

la  circulación de agua por.termosifón, para cuyo objeto tiene - 

habilitado un pequeño depósito de agua qye en su parte superior 

tiene una pequeña cúpula pqf'a reco jer e l  vapor,- en comunicación 

con un tubo instalado en e l  centro de la  boquilla. Cuando se 

ha de .u t il iz a r  esta boquilla para motores do mayor potencia, 

lleva  dos válvu las, una .in ferior y, otra, superior .que accionan 

; automáticamente; en este caso e,l. tu'oo dé llegada de vapor está 

delante de la  válvula. ' '. ' . - -

. Los f i l t r a s ,  'que los constituyen un tubo de gran

tamaño, e l cual lleva  en au in ter io r  unas piucas perforadas no 

coiucidentes. Un cilindro que eñ su in te r io r .lle v a  colocados 

unos discos arriba y otros abajo recu'oiertos de te la , sujetán­

dose. estos-pór-'-uii eje' central^. Usté cilindro lleva, en su parte' 

in ferior, una puerta de su-mismo diámetro, con cierres''iguales 

-que los aludidos eh e l apartado primero. Puede "¡este cilindro 

afectar la forma rectangular en e l  cual las te las van sin nin­

guna guía de plancha, quedándoles Sblamánte la guía central.

Un fu s ib le !o  f i l t r o  de seguridad donde va montada;una te la  me­

tá lica  de, ca lla  muy fin a . . ' ^
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4&.r= un'mezclador que contiene en, su rocinto. ci neo 

'mariposea o extranguladores, las cuales van accionadas por - 

tres mandos;, la 1, permite aislar el, carburador áel mdtor;" la 

el gasógeno del motor;-lá 5. regula Id' entrada del-gas del" 

'gasógeno;' la -4, Ta'acolona.da juntamente non la' S, con lo pual 

*, s "' determina^que, la -dosificación sea automática; exceptuando la

mariposa núm. 5, que.es autónoma y solo va mandada por e l con­

ductor del tablero y en el caso de que-por variar la tempera­

tura exterior*, hubiera, que variar 'la proporción de aire-gas jr 

[ la -entrada de air.e impregnándola de vapores de aceite del car-

I.*'...''

SA.=,..NUBV0 APARATO.GASOGENO, FILTRO Y MEZCLADOR,

"/ , - u 'Tódp.'ja^gdh*a.tM)''áa.,'acuesto en la-precedente.Memoria ,

que consta de siete,hojas mecanografiadas y á-t.ftulo de ej.em-̂  

pío se representa eá las dos hojas de-dibujos que se acpmpana.

M"'

Madrid, 16 de octubre de 1941. 
por autorización del interesádo.-
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