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re MEMORTA DESCRIP m IVA

: El Modelo de Utilidad a que se reflere la pre-
:Sente mémorla descrlptlva y los dlbuJOS complementarlos

adauntos, trata de un tren minero de juguete con su Co--
rrespondlente via, tenlendo una placa giratoria que Per-
mlte el cambio de la méqulna del tren, pudlendola env1ar

a voluntad, por una de las varias vias muertas dlspues--

tas radialmente a la placa glratorla, teniendo ademés, uq

. v1a en pendlente, por donde sube el tren con ayuda de cré

" i
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'mallera, al obgeto de llevar un vagdn de carga hasta rea
lizar automatlcamente la descarga del material sobre una
.;tolva que a901ende igualmente en forma automatica, retro
fcedlendo posterlormente descendiendo hasta la placa gira
toria, pudiendo desviarse por una Yltima via, que flnalg
2a debajo de la tolva, haciendols descender automatica~-
mente, hasta que abriendose, deposita la carga en el va-
gén. ; t i
| Todos los movimientos que%}ealiza la méQﬁina en
la carga, descarga, elevacién y deséénso de la télba, - -
-cambio del sentido de la marcha y enganche de los vagones
”se producen en forma automatica y acclonados unicamente -
por el motor de la médquina, siendo gorprendentes los efeg
tos ya que todas ias operaciones las realiza sin fallo al
guano. |
: En el extremo de las vias'huertas, existe un dig
fositivo manual, que a voluntad del usuario y al ser pul—{
sado, el vagén que venia conjuntamente con la locomotora
es desenganchado, retrocediendo entonces laiméquina solay
por la inversién de marcha automftica, mientras que cuando
ia mdgquina o locomotora penetra en la via muerta en busca+t
‘de un vagén, este engancha automaticamente, siendo arras-
trado al retroceder la locomotora, por su inversidén de --
maFcha., - o
La place giratoria, dlspone de dos mandos de ac

J

icién manual siendo uno de ello, para bloquear 1 ‘1ocomo-

'tora en la parte de la via dspuesta en 1la placa, glrando

esta conjuntamente con la locomotora, hasta que’. el usua~=
:rlo pulsando el otro mando, bloquea. la via glratoria, - -
'cuando se enfranta a una de las v1as ‘radiales, sallendo -
por esta para realizar alguna de lagéoperaclonesbdescrlta§

Qcon anterioridad.

Cuahdo el -tren minero despues de ascender por -

“1& cremallera se 31tua en la parte superlor, se 1nV1erte
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“.;agdn, desciende por la cremallera hasta ls placa:glrato-

el sentido de la marcha, quedando suaeto por un' gancho, -
accionando la propia locomotora, una rueda dentada ‘conec~
tada a una transmlslén, gue hace ascender una tolva que -

al llegar a la parte superior, hace; bascular po un tetdn

el soporte de la carga que se deposlta la tolva,'ai mismo

tlempo que se presiona una palanca ha01endo descender el

ganoho que retenia la locomotora, la cual arrastrando su

_wiendo de igual forma que en la Operaclon de elevaclén de
\ 1a tolva por la menclonada transmlsién, abrlendose la por

tllla de la tolva al llegar al punto inferioy por_efec- -

tuar un tope con el armazbn., depos1tandose la carga en el
tren, al mismo tiempo que desclende el gancho que queta
la locomotora, llevéndose el vagdn con carga. -

, Los tramos de via que constltuyen la rampa con
cremallera, se unen por encaje de abaao hacia arriba, ya
que uno comprende unas ranuras en los dos lados, donde --
se acopla por deslizamiento el otro tramo, siendo el tramg
hembra ciego en el final de las ranuras como tope de encg
“je, teniendo el tramo macho 1nfer10rmente, unas palanqui-
ffaswdesﬁzantes que al situarse debajp & tramo hembra, --
%fbrman un conjunto indivisible y dé:fuerte fijacién.
'-_' } Pars una mejor comprensién de las caracter{sti-
;cas@enefgles anteriormente expuestas; se acompaflan tres -
ho jas de dibujos, que muestran un céso de realizacién - -
pféctica del tren minero de juguete:a que nos venimos re-
firiendo, haciendo constar que las figuras en ellas dsefia
das, deberdn observarse en sentido Emplio Yy general y sin

caracter restrictivo alguno, dada su condicion meramente

informativa, .
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|l vias muertas montadas radialmente y la iniciacién de las

extremo de uno de 1os tramos de via muerta, radlal, con el

"-queo de la looomotora con giro del tramo cen—tralvpor en~-

. granaaes..

,iculaclén del volquete, no dlbuaandOIe?las ruedasi

lobservar las’ partes 1nternas

Las flguras de la hoja de d1bu30s, representan
comm sigue: L
' Fig. 1l.- Planta de la pista del tren minero, en

sus partes correspondientes a la plataforma giratoria, -—-

ﬁias gue conducen al tramo en eIevaéidn con cremallera parp
descargar del material y al lugar de carga procedente de
una tolva. ‘ 2” A ,‘

Fig. 2.~ Planta de los trééos, uno elevado con
cremallera y otro inferior contiguo;:finalizandoiambos en+
la edificacion que contiene el ascensor. '

Fig. 3.~ Sec016n 1ong1tudinal A-B en alzado, del

dlspos1tlvo que desengancha el vagén de la locomotora.
Fig. 4.- Prpyeccidén 1ongltud1nal general en sal
zado de la pista completa, donde dlscurre el tren minero.
; Fig. 5.- Seccidén vertical en alzado, del soporte
que contiene el ascensor y tolva, con la transm151on que
los acciona, '  ' e
: Fig. 6.- Planta inferior del acoplamlento y fija

c16n de los tramos elevados que constituyen la cremallera

de ascension del tren. a R
Fig. T.- Planta inferior con secclén de 1a parte

fija?de la plataforma giratoria, con: las mecanlsmoe ‘de blo
queo gl enfrentarse: con los tramos radlales de v1a, y blo-

-

Pig. 8.~ Proyecclén 1ong1tud1na1 de un’ vagon de

i N

"Acarga 0 remolque, con ‘los dlsp031t1vos de enganche y ‘bag-

r

:sta posterior del vagén, con el VOol——

quete basculado, slendo el punto de bascula01on excentrlco.
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-:tora, con un detalle del enganche del vagén, poseyendo la
‘ipalanca superior: de 1nver81onﬁe marcha ¥ la chlmenea que
'7fes un 1nterruptor rotatlvo, hablendose ellmlnado las rue-
"Ldas anteriores, para observar el engranaae sallente que

';posee multiples apllcaclones.

‘“;jdlferentes partes que comprenden este tren mlnero de ju—-
;E:guete, se han sitiado. acotaciones numerlcas enllashilguras
3*fde las hojas de dibugoé;'relaclonadas con las des ripcio-—
;:;fnes que sefealizan a continuacién, slendo -1- Ilyplatafor4

' ilaa vias muertas,- flaéndose por medio del dlsposltlvo -3=-
'ftenlendo lgualmente, la iniciacién doble -4~ que - compren-

g de dos vias, montandose ‘en la via —5—, los tramos con ele

Fig, 10 l?Proyec016n longltudlnal de - la locomo-

Al objeto de facilitar la localizaclo ,

”ma, de la que salen’ ‘radialmente, las 1n1c1aclones =2- de

vaclon -6~ y los tramos rectos -7-, tenlendo anbos, los co
'rrespondlentes enganches -3-, pudlendo discurrir la loco-
motora -8~ por cualquiera de las vias, con o sin el vagén
0.remolque -9- realizando variadas maniobras.

1) Las vias muertas ~10-, comprenden en eiéitremo 4
un botén saliente superiormente -11-, que por su ‘extremo
inferior alojado debajo de las propiés vias -10—{ es soli-
]dario del brazo de palanca -12-, el cual, artié@iando por
:eiﬁﬁunto -13-, tiene el brazo de palanca resistente -14-,

ﬁaédfaima que su extremo ascendente -15-, resultes saliente
permitiendo al ser pulsado el boton -11- que el extremo -
-15-, eleve el gancho -16- del vagéﬁ -9-, el cual, articu
lando por el eje -17- de las ruedas, comprende el apéndi-
ce -18- que apoma sobre la carroceria, impidiendo que cai
ga y situandolo a una altura que perﬁita el engahche auto
matico con la ranura -19-, en la parfe anterior de la lo-

comotora -8-.

 _;20_, que resulta'giratorio por el pﬁnto -21-, para 10 -=

La blataforma -1- lleva montado el tramo de via
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-;:tra engranando con.el dentado -28- practlcado 1nter10rmeg

T g - 6 -
| cual comprende el jﬁego de ruedas déhtadas ~22~ ¥ -23-, al
tuando de forma que al entrar la locomotora -8- con o sin
el vagén -9- se invierte su marcha al tropezar la padanca
-24- con el.puente -25-, engranando - 1a rueda dentada mo-~
triz -26~-, con la rueda dentada -22- montada en el ‘tramo
de via giratorio -20—, de modo gue la rueda dentada -23~

transmlte el giro a'la rueda dentada -27- que se: encuen—

te en la plataforma’ -1-, quedando parado el tren por tro-
pezar en los topes -29-, mientras e1 tramo glratorlo -20-
soportando dicho tren, va dando vueltas siempre en un mig|
mo sentldo, evitando el giro en el sentldo opuesto, gro—-
clas al enganche -30— aloaado por . su extremo entre los -
dientes de la corona dentada de la plxaforma. ”” |
' Cuando se. pretenda dlrlglr el tren por una de
las vias muertas 10~ o bien por las vias -6~ § -7- debe
pulsarse el boton -31— que bascula por el eje =32-, man--
tenlendo siempre una presidn, debido al muelle =35~ y por
encontrarse el casqulllo =34~ montado en el eje: -36- bas-
cula desplazando el brazo =37~ que se aloja deba;o del --
brazo -38- solidario del boton -31- de forma que la Pro~
1ongaclon -40~ que resulta un brazo .Ge palanca. reslstente
queda alojado en una de las ranuras -41= 0 proxlmo a una
de ‘estas, de modo que al girar el tramo ~20~-, llega a in<
h.igadicrse, quedando parada por anclaje, ya que dlchas ra-
nuras -41-_ se practcan en el clllndro tubular -42- solj]
darlo del propio tramo -20- glratorio.
» Al mismo tiempo que la prolongacldn -40— se alg
ja en una de las ranuras -41-, el brazo -43- que soporta
1os topesr-29- queda enfrentado a una de las ranuras —
Q-44-, practicadas en la porcion tubular -45- solldarla de

“la plataforma -1-, ‘dejando estos topes -29- de ofrecer -

~~r351stencla al tren, qQue se pone en mov1m1ento entrando

:en la via eleglda.
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‘7*;yia -20-, por 11evar apoyado el brazo -33- S°lid%?£6 del

RN

- | T - B e
- El boton -46-al ser puléado hace qﬁéﬂgl Big‘
|20 =37~ salga de debajo del brazo —38- de modo.que la -~
: fprolongaclon -40—, se desplaza fuera de la a

iqi;a que se alojaba dejando libre en el giro

-a} :
'Q‘J

~34-,
Los tramos en rampa -6-, se unen

‘e;nlendo en el centro, un dentado —47- en cremallera, para
: ;que la meda motriz -26- engrane: facilltando la sublda, quel
v,dando unidos los tramos ascendentes! ya que uno de e110s -
N tlene en el extremo, los salientes -48— alo;adoéhenﬁlas -
ranuras ~49- del otro tramo, orlglnandose la unlon por des
lizamiento de abajo hacia arriba, hasta que llega al tope
| =50~ con el que se encuentran cegadgg las ranurgg 749—, ha
ciendo entonces girar las palomillas  -51l- por el punto --
-52-, evitando su desprendimiento. ‘

Superiormente, los tramos en rampa -6-; se unen
2l tramo elevado -53-, donde finaliza el recorrido del --
tren, invirtiendo su marcha'al tropezar con el brazo -54-
quedando parado por betenerlo el enganche -55-; entonces
la rueda motriz ~26-, queda engranando con la rueda den--
tada -56~-, y esta merce# a su transmisién -57- hace que s
eleve la placa -58- guiada por los tabiques ~59~ de la cons
tfuccion -60-, sbdndo portadora dicha placa -58-, de la --
toTVa -61- que debe recibir la carga.
. Cuando la elevacion de la placa -58~ llega al
punto sﬁperior, la escuadra ~62-, hace tope sobre el tetdén
~63-, de modo que su cabeza -64- al elevarse obliga a as-
cender el soporte -65- dispuesto en. el vagén de carga -9-
produciendo un giro-al volquete -66~ por el punto excen—-
trico -67-, cayendo la carga dentro:.de la tolva ~61-, - -
oprimiendo acto seguido la escuadra: -62- el extremo de la

palanca ~68~ que basculando por el punto -69- hace: ‘que el

_h59nganche -55- descienda dejando libre el iren que inicia-




10

15

20 ,

30

}la marcha.
: ﬁia -T-, finalizando su marcha-en el tramo -70- debajo de
|la tolva, quedando retenido por la uﬁa -71-, dispuesta de
g rueda dentada -72-, cuyo giro es 1nverso a la rueda denta-
A va -61-, hasta que el teton €73~ solidarlo de los- tabl--

”'ques =59~ presiona - el apendice 974- montado artlculadamen-

- te por el eje =75~ con la placa -58- provocando por;.“

L ca —58- hace que,,el teton -77-, pre81one sobre la cabeza
3 -78- de la varilla -79- que esta 1nferiormente apoyada S0

' descender la ufia -71- dejando libre;al tren que- 1nlcla su
. marcha con la carga. Gy

o eJe -82- de 1la locomotora -8~ cuyo eje es a su véz“j

'ﬁj“* ~ Estimando ampllamente descrlto este tren minero fe

| que ello no suponga alteraclon de los puntos esenciales

Para recoger la carga contenida en la tolva —-61-

se maniobra el.trén,gde forma que penetre en el tramo de -

forma que la rueda motriz -26-, se halla engranada*bon la

da superior -56-, dlscurrlendo la transmlslon -57- en sen-

tldo opuesto, haclendo descender la placa -58- con’ la to0l-

. bag
culaclon la abertura ‘de .1la portilla -76- que cerraba la -
tolva, cayendo la- carga sobre el volquete -66—~ del vagén.

Seguldamente b2 contlnuando en su descensofﬁa pla

bre el brazo -80—, flescando por el punto -81~ obligando a

T8

: Gl 5
Jﬁ- La rueda dentada motriz —26-, esta montada en el

rlo de las ruedas. -83- que por lo tanto tambien’son motri

OBB“o

O
v(‘
ﬁ

i
juguete, solamente resta cons1gnar la p031b111dad de cons

trulrse ep variedad de materiales, tamaﬁos y formas, re--—

ferentes a cualquier detlle de tipo constructlvo, 81empre

puestos de manlflesto en la smgulente
NOTA REIVINDIGATORIA

==========

En el preéente Modelo de Utllldad, se’feivindi--
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' gulentes puntos: .;? Ai

',cegadas las ranuras inferiormente para actuar como.tope -

,_r

':solidarla de la plataforma fija, del ‘brazo de palanca que

';tiene en el extremo las‘ ~ufiasg sallentes, cuya 001nc1denc1%

:

l.- Tren mlnero de Juguete, caracterlzado por-
;que en un extremo. de los tramos que- ‘forman la via, hay -
funos resaltes laterales con una cav1dad 0 ranura 1nterna,
.para alo jarse por. desllzamlento de abajo-arrlba en otros

}resaltes laterales externos del” tramo enfrentado, estando

presentando el tramo con resaltes laterales externos por
‘el plano inferior, unas piezas giratorias con orejas, que
eri su giro se apoyan sobre la parte ciega de las rénuras
del tramo opuesto, flgando ambos tramos flrlﬁemente.

2.- Tren mlnero de Juguete, caracterlzado porque
en una plataforma fija con 1n101a01ones radiales de tramos
de via, se encuentra montado un tramo giratorio por el cep
,tro, que presenta saliente por su plano superlor, un jue-—-
{go de engranajes, quedando uno acopladqé una rueda ‘dentada
motriz de la locomotore que le transmite su glro, engranan
do el juego de ruedas dentadas, con otra que actua sobre -
una coronsa dentada practicada en la platafofma fi ja, efec—
tuando un movimiento giratorio dicho tramo de via, poseyen-
do ademas en su plaho superior, unas ufias salientes como
enganches. del tren, teniendo la plataforma fija unos boto-
nes siendo uno de ellos al presionarlo, el que enclava su
pfaIbngacion, en una de las ranuras existentes en una por—
“cidh “tubular solidaria inferiormente del tramo de via gira
torio, teniendo las ranuras una orlentaclon adeouada para
fefectuar.el enclavamiento cuando el tramo glratorlo de Vlﬁ’
.se encuentra en llnea con uno de los tramos radiales de 14

iplataforma, resultaﬂdo 001n01dentes, con el aloaamlento en

otras ranuras practlcadas en una porclén tubular interna

llbera, el tren de su enganche por permltlree su descenso'
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{.8ion de marcha automatlca, engranando su rueda motrlz, conl

"namlento una transm1s1on que permlte 1a elevaclon de una
’,tolva montada en wn . soporte desllzante, que al flnal del -

'fifeale superiormente haclendo bascular un volquete para de-

ujven la propia estructura, abre su portllla descargando 80—~

3.- Tren mlnero de Juguete, caracterlzado“por -
omprender un tramo de via elevado, : como final de recorr1

'do que dispone de'una ufia de enganche, saliente superlor-

ente, que retlene el tren despues de efectuada’ su 1nver9

'.;, .

Htra rueda montada en el tramo de v1a, poniendo- en ‘funcio-

frecorrldo en el punto mas elevado, actua sobre un teton qQu

.cbn el correspondlente enganche y rueda dentada:;que la =
'fuerza del giro tomada de la rueda motrlz, es 1nversa a la
1del tramo elevado, descendiendo la tolva hasta que un tope
?bre el vagén pre51onando el soporte : desllzante en sentldo

'descendente, una varilla que hace flexar un brazo portador
de la ufla de retencién, la cual al descender deaa 11bre el
itfgﬁ que inicia su marcha. fﬁ "
' 4.- Tren minero de Juguete, caracterlzado porgue]
los tramos de vh radiales como vias muertas o finales de A
AV1a, tienen en el extremo, un boton’ sallente superlormen-
.te, solidario de un brazo de palanca situado 1nferiormen-
vte, siendo articulado en un punto 1ntermedlo, de modo que
Mgl extremo de la prolongacién como brazo de palapca de re
igisteneia, tiene una doblez ascendente saliente gl"plano

superior, permitiendo el desenganchado del vagén:con la -
locomotora, pbr presién del boton, estando pxra ello, ele-

ﬁ?ada la doblez del extremo saliente,fteniendo el vagén, un




- -1 -

.tlculado con el eje de las ruedas, con una prolongacién --
"ascendente como’ brazo de resistencia, que apoya aobre la -
base de la carroceria del vagén, mantenlendo el enganche -
jen un nivel de elevacion adecuado, para efeetuarse el enga]

‘una prolongacion laminar ranurada transversalmente en todo

- el ancho de la locomotora.

f-en un todo en 1lo esenelal Yy flnes industrlales a lo descr1

,Q'presentada en losg adauntos planos para su meaor compren--
:gién. . ,.,'.' :

; canografladas por ana sola cara a doble espaclo.'

énganche en forma de ufia, montado a an brazo de palanca ar)

L]

che automatico con la locomotora para lo cual, dlspone de

5.— " TREN MINERO DE JUGUETE " de confé‘fmidad

to en la precedente- memorla descrlptiva y graflcamente re-

?_ ‘Esta memoria consta de ONCE ho jas escrltas é me-

18 DIC "19‘"69
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