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PATENTE DE INVTBTCION

que por 20 años, para España y sus Posesiones, se solicita a 

favor de la Casa DARíLER-BENZ A .G ., de nacionalidad aleráana, 

'domiciliada én S T U T T ( M ^ m H É R T 0 ^ 3 É E m  (Alemániá), por : " m í

YlLW LA DE P^SÚARGA DE PRESION PARA LAS BOMBAS DE BIYECCION DE' 

LOS MOTORES DE EXPínsTfHU". ------- --------------------  -

Memoria descriptiva

Es conocido el procedimiento de conseguir la descarga de 

presión en los conductos de impulsión entre la bomba de inyec­

ción y el inyector, para impedir todo goteo gltárlor, aumentad' 

do el volumen de dichos conductos al concluir la operación da 

inyección. Para este fin se emplearon hasta aquí las llamadas 

váltuías dé::.ÓescSrgâ  que éohatituyeh'una combinación da válvu­

la do presión y de émbolo de inmersión, penetrando este íiltímo 

en su guia, al oérrarse la válvula con él'fijamente acoplada, 

y aumentando el volumen del conducto de impulsión del volumen 

de la parte de émbolo introducida. La válvula y su asiente po­

seen generalmente superficies de cierre cónicas.



Dichas válvulas de descarga tienen si inconveniente de que,

por una parte, el ómbolo tiene que moverse en una guia de ló­

bulos para conseguir la necesaria hermeticidad, y de que, por 

otra parte, el asiento de la válvula tiene que corresponder-exac­

tamente a la válvula para que sea'posible conseguir un cierre 

seguro * Ratos requisito s requieren una elabcrao ión extraord ina­

riamente esmerada y por lo tanto costosa de la entera válvula

de"descarga* ' . .

Rato vale tambión para aquellas ejecuciones conocidas en 

las cuales una válvula de descarga en forma de taza cierra her- 

¡aáticaaente apoyando la superficie plana de su fondo sobre una

superficie de asiento pulirientads.

Ahora, bien, segán la invención, el ómbolo de descarga coo­

pera directamente con una válvula de presión separada construi­

da á modo de válvula ásgórica'o semiesfÓrioa. Gracias amello se 

consigue que la válvula y su asiento puedan ser adaptados sin 

dificultades reciproca e independientemente del ómbolo de des­

carga*

Se empleaventajosanente,para ello, un ómbolo de descarga 

esenciálmentá en forma de tapa' que descánsa a presión dé muelle, 

con la superficie de su fondo, sobre el cuerpo de la válvula. Co­

mo cuerpo de descarga propiamente dicho sirve un collar resultan-
oonvexa

te del hecho de estar provista la superficie/de partes planas,ra­

nuras o similares, esencialmente paralelas al eje, que se extien­

den hacia el extremo abierto del ómbolo pero no por toda su lon­

gitud. Mediante esta construcción delómbolo de descarga se asegu­

ra simultáneamente una buena guía del mismo.

El dibujo representa un ejemplo de realizaoión del objeto 

de la invención*

La Fig. 1 muestra en sección la válvula de descarga con la 

parte de la bemba de carburante que la rodea, mientras que

La Fig. 2 representa una sección del ómbolo de descarga por 

la linea_a-a*



La oaja i de le bomba contiene a continuación del casqui- 

Ilo de guia 3 dal imbolo de impulsión (no representado) otro 

.caequillo 3 en el cual se encuentre, dispuesta la válvula de 

dáscarga de presión. Hata se compone de la válvula de presión 

4, construida aquí a modo de válvula esfárica, cuya superficie 

de asiento S está prácticada en una perforación cónica 6 del 

casquilio. 3 de guía de la válvula. Sobre la válvula 4 descan­

sa el ámbolo de descarga 7 en'forma de taza, con su superficie 

8 de fondo. En el interior del.ámbolo de descarga se encuentra 

dispuesto un muelle 9 que se apoya contra un escalón 10 del 

conducto de carburante de la tubuladura fileteada 12 prevista 

para la unión del conducto de presión a la bomba de inyección.

El muelle oprime el ámbolo de descarga sobre la válvula de pre­

sión.
La superficie exterior del ámbolo de descarga posee par­

tos llanas 13(?ig. 2), ranuras o similares paraleles al eje del 

ámbolo* Dichas partes planas o ranuras, que naturalmente pueden 

tener tambián forma. espiral, no se extienden sin embargo a la 

entera longitud del ámbolo 7 de descarga, sino que dejan en el 

extremo abierto, opuesto al fondo 8 del ámbolo, un collar cerra­

do 14 que sirve de cuerpo de descarga propiamente dicho.

El carburante, impelido por el ámbolo de la bomba en lo di­

rección dé la flecha x, levanta-de su asiento, al alcanzar la 
presión de inyección determinada por la tensión del muelle 9, 

la válvula 4. Por su parte, la válvula 4 levanta el ámbolo de 

descarga 7 hasta que el borde inferior del collar de descarga 

14 supera el borde superior del caequillo 3 de guía de la vál­

vula. El Carburante, que se aproxima al collar de descarga por 

las partes planas o ranuras 13, puede entonces seguir hasta el 

inyector por el conducto de carburante 11, y desde aquí hasta 

el conducto de presión no representado.

Al.final de la carrera de inyección del ámbolo de impul­

sión la vályula de presión 4 se cerrará instantáneamente, sien­



do devuelto a su posición dibujada el émbolo de descarga 7 por 

el muelle a simultáneamente a la válvula dé presida. A conse­

cuencia de elloaloollar de descarga 14 penetra en el oaaqul- 

11o de guia¡de la válvula y el volumen del conducto de presión 

que conduce él inyector aurMutade.:del volumen de la parte de 

collar penetrada, de modo que se verifica una instantánea des-̂  

carga de la presión del carburante en el conducto de Impulsión.

Naturalmente, puede también emplearse sin más, según le in­

vención, un émbolo de descarga de otra forma

N O  T A

Se reivindican como de la propia y nueva invención : 

li. la propiedad y explotación exclusivas de uns válvula de des­

carga de presiÓnparabombas de inyección de carburante, carao- 

terízáda por cooperar'directamente con una válvula de presión 

.separada construida a modo de válvula esféfica o semiésfárioa . 

el émbolo de descarga. ,

S). Úna válvule según la reivindicación 1), caracterizada, por 

estar aplicado a presión de muelle, con su superficie de fondor 

sobre el Cuerpo de la válvula, el émbolo de descarga que tiene 

ventajosamente forma de bote.

g). Una válvula según las reivindicaciones 1) y S), caracteri­

zada por estar provista la superficie exterior del émbolo de 

descarga de depresiones, ranuras o similares, paralelas al eje 

- qué sirven péra la alimentación del oarburante - en una lon­

gitud tal que en el extremó abierto del émbolo queda un collar 

que sirve de cuerpo de descarga propiamente dioiio.

4). Úna válvula según láa.reivindicaciones 1) a 3), 'CareoterÍ- 

;zada por estar prevista en .la' tubuladura' de presión de la., bomba 

'de inyección una perforación cónica para el paso del'carburante* 

.accionada por la válvula de presión esférica-o semlésf'érióa,' cû - 

ya comunicación autCmática con el émbolo dé descarga dispuesto . .. 

detrás de ella en lo dirección de la corriente es realizada por 

un muelle, dispuesto an le cavidad del émbolo a modo de bote,



*"* i. 5 4 s 58que de un lado se apoya contra la superficie interior del fondo 

del ámbolo y? del otro se apoya contra un escalón de la tubula­

dura de presión*
g). Una válvula segdn las anteriores reivindicaciones, caracte­

rizada, per constituir esencialmente :

"UMA 7Ann)L& DE DE.SCARS& BB PRESION PARA LIS BOldRAS DE IN­
YECCION DE IOS MOTORES DE EXPL3.SI0N". - - - - - - -  - - - - - -

Consta la. presente Memoria descriptiva de cinco hojas nume­

radas y mecanografiadas en una sola cara, a las que se adjuntan 

dos planos para su mejor comprensión.

Mhdrld, 6 de Octubre de 1941.

ríOOOLFO DE LA TÓRR& 
o
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