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MEMORTI A DESCRIPTIV A

gue se acompaifia a la solicltud de une patente de invencidn por
veinte afios en Espafla, a favor de la r.s, Heinrich Lanz pgktien~

gesellgchaft, residente an Mennheim (Alemania)
por

" BALLESTAJE DEL EJE DE LA RUEDA RESPECTO AL “ASTIDOR DEL VEHI-
- CULO, ESPECIALMENTE PARA CAMIONES "

El presente invento se refiere a un ballestaje del eje de
las ruedas respecto al bastidor del vehiculo, especlalmente para
camiones. Gomo es sabido el bastidor de un vehiculo se balleatea
respecto al eje de las ruedas con objeto de debllitar los chogues

5 ¥ sacudidas originsdos durante la marcha y poder emple ar el veh{-
culo para mayores velocldades. Las clases de muelles 0 ballestas

mas extendidas son las de las hojas elf{pticas, los muelles espi-

rales, el ballestaje por varillas giratorias ¥ el obtenido medianw
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te gomas. Todas estaw clasec de muelles adolecen de ciertos defec-
tog, gquse principalmente se deben a que wolo recogen los impulsos

o choyues vertlcales y ynedar sin amortigusr los impulsos en di-
reccidn de la marcha y trangversaluente a é6sta.

El objeto del presente invento es el evitar los inconvenien-
tes de los muselles o ballestas conocidos y consicte esencialmente
en que log muelles se construyen como muelles laminares retorcidos
en forma espiral y hechos de varizs hojas superpuectas por capas.

De este modo los muelles espirales empleando mas o menos hojas pne-

den con un espaclo ocupado relativamente pequefic adaptarse al efec-

to de muelleo en cada caso referido y poner de acuerdo el recorri-
do de los muelles con la carga momentanea. Los muellee espirales _
en oontraposicién a los muelles conocidos pueden recibir y amorti-
guar los chogues en cualquier direccidén y auan transversalmente a

lz direccidn de maroha; Psrs obtener en cualiuisr punto de los mue-~
lles espirsles una accidén de muelleo uniforme, las hojas de cada
muelle espiral se construyen de desigusl longitud y se superponen
de modo qus dichos muelles se vayan debilitando en su seccidn trans-
versal hacia sus extremos, Adsmds la disposicién de dichos muelles
popirales pueds adoptarse de modo gue envieltos alrededor de los
gjes de las ruedas por su extiremo interior ss unan ocon el eje de

la rueda y por el exterior, con el bastidor del venfculo. Los mue-
lles eapirales puedcn disponerse direotémente entre los ejes de

las ruedas y los apoyos del bastidor. Gon preferencia 1los extremos
interiores de los uuelles se envuelven alrededor de logs ejes de las
rusdas; Pero también dichos muelles pusden colocarse en una caja
dispucsta concentricamente al eje de la rueda y unida filrmemente
con 1os apoyos del hastidor y la cual puede construlrse cerrads o
oomo platillo ablerta hacia abajo. Ademds segin el invento un extre-
mo de los muelles, y ésto preferentemente por medic de un perno

se gufa cada uno en una gula ranurada que se prevén en los brazos
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de palgnca unidos firmemente con los ejes de las ruedas; Bata
dicposicidn permite proteger los muelles de esfuerzos excesivae
mente fuertes al freusr bruscemente el veh{culo. Los esfuerzos
reciprocos de torsidn b4 rotacidn entre los muelles espirales y
lot sjes de las ruedas se reciben aqui en lae gufas ranursdss im-
pidiéndosa que los ejes se retuersan, pero conservandose la posi-
bilidad del muelleos, Bn lugar de las gulas ranursdas son posibles
también otras formas de sjeoucidn para impedir que 1los ejes de
las ruedas 3e retuerzan respecto a los muslles,

El invento se ilustra eon dos ejemplos de ejecucidn en lag
figzs. 1 a 4 del adjunto dibujo. Las figs. 1 a 3 ilustran uno de
los sjemplos en vietas de conjunto ¥y en dos vistas parciales en ma-
yor escala. La fiz. 4 es una vigta parcial del sepundo ejemplo de
ejecucién, también en escala aumentada.

Jomo vehiculo se escoge por ejemplo un camidn de cus tro
rusdag 1, cuyas ruedss £ se dispoumen locas sobre los ejes fijos
5; 21 bzetidor 4 se brllestea respecito & 175 ojes & de las ruedas
por medio de muelles laminares 5 retorcidos en espiral, Cada mue-
lle se compone de varias nojas 6 superpusstac en capas ¥y cuyo ni-
mero se adapta al tamafio y a la capacidad de carga del veh{culo
v ademds al ballesteo en cada caso requerido. Las hojas elasticas
6 se construyen de desigual longitud y se superpounen de tal modo
que Lok muelles espirvales se vayan debilitando en su seccidn trans-
versal hacia sus extremose. En el sjemplo de las figs. 1 a 3 los
muelles espirales 5 estan arrollados alrededor de los éj@s 2 de
la rueda y su extremo interior que se adelgaza en su geccidn trans-
versal, se une firmemente con los ejes de las ruedas y el exterior
que no varfa en seccion transversal, se wne con los apoyos 7 del
bastidor 4 del veniculo. Segin la fig. 4 los muelles espirales §
se colocan en wia caja 8 dispuesta concentricamente a los ejes 3

'

4
¥ tamblon sebacen de menor seccidn transversal hacia los extremos.
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También agqui el extremo intericr del muelle se fija en el eje de
la rueda, mientras que el extremo exterior de loc muelles se apo~
va contra el borde de la caja o se une con éste., Los muelles pue=
den recibir y amortiguar ohodues provenientes en cualquier direc-
cidne

81 los muelles espirales 5 se montan en un camidn construi-
do con frenos de mordazas, entonces al frenar la fuerza de roza-
miento entre el tambor del freno unido por ejemplo con el cubo de
la rueda y las mordazas del freno fijas sobre el eje, ejerce so-
bre los ejes de las ruedas un momento de rotacion que va dirigido
en el sentido de hacer girar la rueda. Por sste hecho se origina
ung fuerze que tiende a arrollar los muelléé esplrsles alrededor
de los ejes. Al mismo tiempo los muelles se tensarian y los ejes
de las ruedms se retorcerfan. Por esta torsidn la palanca del fre-
no saldria de su posicidn y segin ésta tenderfa a acortar o a
alargar el varillaje del freno. Bn todos los casos se alteraria
por ello el valor de ia fuersza del frenado.

Pera evitar ésto, los muelles espirales 5 van guiados en
una guia ranurada 9 unida firmemente con los ejes de las ruedas.
Bsta gula se compone por ejemplo de un brazo 10 de palanca unido
firmemente con el eje 3 de la rueda y extendido oblicuamente ha-
cia arriba, brazo que presenta en su extremo superior un agujero
alargado ll. En el agujero alargado agarra un perno 12 sustentado
por el apoyo 13, que a su vez se fija en los apoyos 7 o en el ex-
tremo superior del muelle 5. Si shorsa al frenar 8e pregenta en los
ejes ¥ de las ruedas un momento de torsién, éste §e recoge por el
brazo de palanca 10 guiado sobre el pernc 12, de tal modo que to;
do desplazamiento vertical u horizontgl de los ejes de lasg ruedas
queda sin influir sobre el ballestaje. Bl desplszamiento de log

ejes do las rusdas provocado adlcionalmente por la guia renuraga

88 muy pequefio y no ejerce influjo perturbador sobre la posicidn
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del varillaje del freno., La gufa ranurada permite ademis una os-

cilacidn lateral de los eje8 3 de las ruedas y no ilmpide gue las

mismas 8e coloquen obliocuamente en el plano vertical,

Le presente patente de invenoidn comprende las giguientes
reivindicaciones:

1.~ Disposioidn de muslles espirsles en veh{culos con ejes
rigidos, especialments camiones agricolas, caracterizada porgue
un extremo de los muellea (5) sirve de apoyo al bastidor (4) del
veh{culo y el otro exiremo del muslle Se apoya sobre sl correspon-
diente eje (3). o

Z.~ Un ballestaje segin lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizado porque lcos extiremos interiores de los muelles espira-
les (6) se arrollan alrededor de log ejes (3). ,

B.~ Un ballestaje segan lo reivindicado en el punto 1, ca-
racterizado porque los extremos exteriores de 1os muelles espira-
les (5) se fijan dentro de un anillo de sostén (8) unido con el
bestidor del vehioulo.

é;— Un ballestaje segin 1o reivindicado en los puntos 1
a 3, carasterizado porque un extremo de los muelles esplrales (5)
ge gufa en zuias ranuradas (9) unidas'fi?memente oon el eje (3)
de 1la rueda y prefersntemente verticales.

5,~ Ballestaje del eje de la rueda respecto al bastidor
del vehiculo, especialmente para camiones.- Segﬁn se desoribe ¥
reivindica en la vpresente memoris descriptiva y se ilustra con
los dibujos gue a la misma se acompafian. ‘

Consta esta descripcién de cineo hojas foliadas y escritas

a maquina por ung sola de sus caras.

Madrid, a 7 dg~Uctubre de 1941,
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