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RUEDA DE VEHICULO
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MICHELIN & CTE (Compegnie Géndrale des Etablissemonts ficho-

lin), entidad francesa, residente en Clermont-Ferrand, (Puy=
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A ot A b Aot e o S

La prescnte invencidn se refiere a unos
perfeceicnamientos aportedos en la construccidn de ruedas do
vehiculos destinndas a ser equipsdss de neundtices. Particue
lermente se refiere l_a invencidn a los diecos de rundas, cupoe

cielmente pera vehiculos ligerous talss como coches ds turn:
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camionctas, cte. Igualmente se refiere a titulo de productos
industrialné nuevos a las ruedas ¥y a los discos de ruedas qug
comprenden los citados perfeccienamientos.

Comu ya es subldo, las rucdse do vehicu-
los de turismo comprenden dos partes, la llanta y el disco, en-
sambladas entre si por un medio cualguiera. E£) disco tiens anp
general una forma contorneada, es decir presenta con rospecte
al plano de enganche al cubo, unz porcidn cn saliente que se
encuentra en cl lado exterior al vehiculo con respecto a este
plano, mientras que la unidn con la llenta se efectda a.lo lar~

go de una linea o lineas que en general se cncuentran e el

-

lado interior con respecto al mismo.plano., Esta formes conloy.
neada del disco tiene por objeto conferirle ls riglder late-
ral necesaria para oponerse a les deformaciones y fatiyes exe
cesivas, especialmente cuando el disco estd sometide a la vez
a las solicitaciones procedentes de la llanta y de 1= reeaceidn
del sumlo sobre el neumdtico y a las que préceden del vehi giha
lo, por ejemplo cuando éste es sometido a la fusrza centrifu.
ga en virage,

l.a experiencia muestra sin embargo que al

aumentar la velocidad de los vehiculos, los disces de rucdas

actuales estdn en el limite de rigidez.admigible. Cvidentes.

mente resulta fécil aumentar esta rigidez, cuando las posibi~
lidades de contorneado del disco son agotadas, aumentando el
espeéor del disco. Ss incurre entonces en otro inconveniente:
sl aumento de peso del disco y por consiguiente de la rueda vy
del.conjunto giratoric, lo que tiene.como consecuencis en
particular aumentar los efectos dindmicos desfevorahleg debi-
dos a las imprecisionaé inevitsbles de la fabricacidn (falta

de equilibric, falsa redondez, etc.)e.
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La invencidn tiene por objeto mejorar la rigldez lateral del
disco ds ruéda asi como su dureza Yy su resistencia a la fati-
ga, sin dar por ello lugar a un oumento de peso o al menos sin
dar lugar al aumento de peso qug resultarfa de un aumento uni-
forme de espesor,

La rueda y el diseo de rueda segln la ine
vencidn, qua presenta una forma contorneada en saliente anulax
entre el plano de enganche al cubo y la unidn del disco v do

’

la llante, se caracterizan porquec el espesor del disco es méds

‘grande gn la porcidn contornesdsen saliente anular gue en las

porciones radialmente adyacentes,

Segdn una forma particular de realizacidn,
resulta igualmente ventajoso aumentar el espesor del disco a
lo largo y en las inmediaciones dal plaro de enganche, ptdiendo
ser el espesor en este zona inferior o igual al espessr uvn la
zona contorheszda en saliente anular,

Con respecto & una rueda conocida de Jldén-
ticas dincnsiones, el espesor de metal en la porcidn contoy-
neada y eventualmente en la porcidn adyacente al plano de enw
ganche, se encuentra aumentado, Por el contrario, el aspesor

de metal en las otras partes del disco puede estar disminuie

dgog; con el fin de coumponsar ya sea parcial o totelmente el auw

‘mento de peso del disco. El espesor de metal en la o las regio-

nes donde cstd aumentado y se encuentra mdximo podrd ser tame
bién igual a una vez y media a cuatro veces el espesor de me-
tal en la o las regiones donde estd disminuido o inalterable
y se encuentra minimo.

Segln otra disposicién particular de la

invencién, es conveniente observar entre el radio de curvatu-

ra del perfil radial del disco, en la porcidn contorneoada, y
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ol espesor de metal en esta regidn, una cierta relacidm, Si r
representa ol redio de curvatura en milimetros, y o el espe-
sor dm metal igualmente en milimetros, es conveniento que la

.’

relacion n/ez sea a lo sumo iqual a 1., Preferentemecnte, el ra-
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dio de curvatura r estard comprendide entre el decalaje axial
D de la zona contorneada del disco y el cuarto de D, siendo
medido este decalaje axial con respecto al plano de engancho
del) disco al cubos
La realizacidn de un disco segin 1ln invone
10, cidn puede efectuarse mediante embutido de un cospel (0w com
icir de un disco plano) de espesor variable, obtenido pnr ecjom-
plo por matrizado en caliente.-lgualmente es posible épbrtar
a un disco contorneado de cspesor uniforme refuerzos limita-
dos a las zonas a reforzar y que se fijan en estas zdnay, a
15, fin de producir el aumentoc localizado de espesor que?éq Jesea.
Inﬁecesario es decir que ée pueden Lga-~
lizar discos seqin la invencidn de cualquier matexrial «propia-
do ya sea un matariel motdlico o no metdlico, materioales ho-
mogeneos o heterogéneos.
Debe observarse que ya se ha propueste
anteriormente fabricar discos deo rueda de espesor no dnifur-
_me, 5in embargo, no se han considerado hasta el presente nés
que discos de espesor decrsciente, en direccidn a la perife-
ria y de ningln modo discos qus presenten zonas intermedias
25. : entre la zona de enganche o el centro por una parte y la zo-
. .
na adyacente a la llanta por otra.
La invencidn seré perfectamente compraen=~
dida con ayuda del dibujo adjunto que da un ejemplo de rea-
lizacidn,

En la figura 1, se ha representado en

ot
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semi-corte radial una rueda y un disco segiin la invencidn,
mientras que la figura 2 representa igualmente en semi-corte
radial el cospel de espesor variable que ha servido para fa-
bricar el disco, ’

En 1 se observa el disco y en 2 la llanta,
ambos montados sntre si en 3 a lo largo de una superficie ci-
lindrica, por cjemplo por soldadurs. En el disco se distinguen,

partiendo del centre en dirsccidn a la periferia las zu.ize su-

cesivas siguientes: una zona central 4 de poco espesor, une

zona de cnganche 5 de espesor aumentado, una zona inteurnmordia
¢ de poco espes;r, una zona cuﬁtorneada 7 ds espesgor Eéximo,
una zona intermedia 6 de poco espesor y una zonhs de poco espo-
sor 9 de unidn a la llanta,

A titulo de ejemplo, el espeseor ¢r la zo-
na 4 puede descender hasta 1 mm y en las zonas 6, 8 y 9 hasta
1,5 mm; el espusor en la zona contorneada 7 puede alcanzar §
mm y el espesor en la zona de enganche S puede ser de 2 a §
mm.,

En la figura 1 se ha representedo adends

el plano de enganche 10, es decir el plano de contacto con ol

_oubo, el decalaje axiel D del disco con respecto a este plano
. de enganche, el radio des curvatura r de la zona contorneeda y

el esposor e en la zona contorneada. El1 decalaje D en el ejem~

plo representado es de 38 mm, el radio de curvatura r de 12 mm
y el espesor ¢ de 5 mm para una rueda de dincnsidn 5 J 15.Conmoe
ge ohserva, la relacidn r/eg vale 0,5 mm“l aproximadamente,
Innecesario es decir que la zona central
4 que sirve a menudo para la fijacidn de un embellecedor de
rueda podr{a ser suprimida y reemplazada por otro sistema de

fijacidne
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La figura 2 represent: €l cospel gue des-
pués del embﬁtido ha dado el disco 1, estendo indicadas las zo-
nas quo se corresponden en el disco yel cospel por lasg mismi
referencias numéricas, .

Una rueda definida y representada como an-
teriormgnte pone de manifiesto a la vez ligereza y rigidez en
sentido lateral después de un largo usoj no presenta ro%'=as

por fatiga en la zona contorneada.

NOTA

Descrita suficientemente la naturqlezé del
invento, asi{ cofo la manera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que lae dispusiciones anteriocrmente indicadas
son susceptibles de modificaciones de:detalle en cuantc 1o al-
teren su principio fundamental, También se hace consﬁ@r cue ¢k
invento corresponde & una solicitud ds  patente pro-
sentado en Francia N¢ PV, 180.57)1 de 24 de diciembre-d. 1968,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios gue conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del rcferido invento y pof lo que se solicita fode-
lo de Utilidad por 20 ailos en Egpafia, sobre: RUEDA DE VEHICULT,

caracterizédndose por lo siguiente:

l.- Rueda de vehiculo del tipo que presen-

e -

‘ta una fcrmé contorneada an saliente anular entre el plano de
enganche al cubo y la unidn del disco y de la llanta, caracte~
rizada porque el espesor del disco es mayor sn la porcidn con-
torneada en saliente anular que en las porciones radialmente
adyacentes,

2.~ Rueda segln la reivindicacidn 1, carace
terizada porqus el espesor del disco en la zona de enganche al

cubo es igualmente aumentada en una proporcidn a lo sumo icuzl
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a la de la porcidn contorneada,

3.~ Rueda seqdn las reivindicaciones 1 o 2,
caracterizada porque la relacidn de los espesores del disco en
la o las zonas de espesor aumentado Yy en la o las zonas dao es-
pesor reducido estd comprendido préferentemente entre 1,5 a
4, -

4,- Rueda segdn una de las reivindicacio-

nes shteriores, caracterizada porque el espesor g y el w»adio de

curvatura r expresados en milimetros, son tales en la porcidn

contorneada que r/82 es Inferior o igual a 1, estandu por
otra parte el radio de curvatufa comprendido entre el decalaje
axial D de la porcidn contorncada con respecto al planc de en-
ganche y D/4. .

5,~ Rueds segln las reivindicacionns an-

Leriores caracterizada porque se fabrica mediante un conpel
?

que comprendsz al menos un sobreespesor anular de materia en
una zona internmedia,

" 6.~ Rueda de vehiculo, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente femoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos, .

Esta memoria consta de 7 hojas escritas

§ 1
a miquina por una sola cara/;
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