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PATENTE
DE
INVEHENOCION
a favor de Don Hermann BASLER ¥y Dr. Adolf DBASLER, de nécibnaa
lidad alemana, residentss en Berlin-Dahlem (Alemania) liax Eyth;

strasse 27, vpor: Una instalacién de transportes,-

MAMORTA DESCRIPTIVA.

Tl presente 1uvent5 se refiere a una instalacidn de trans-
porte con bases de mavimliento de vaivén para la 1ntroduccién
de planchas de fibras o analogas a nrensar an prensas de pisos.
Bn conformidad con el 1nvento, cada base 1leva una varilla
5 " o listdn unida a ella en su parte posterior, que, al ser inver-~
tida la basge en la extremidad situada al lado de la prenss,
. penetra con su extremidad ahte:ior en los éspaCios 1ntermedi§s
de la prensa. , |
Bsta 1nstalacién de transporfe precenta la ventaja eﬂpecial
10 " -de gue la prensa de: pisos urida a ella puede es{ar ‘exenta. de
todo dispositivo de transporte y que lgs planchas de masa dé(
fibras gus han de ser.prensadés pueden ser introducidas en la

prensa de un modo sencillo en su totalidad en posicidn prede-
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De acuerdo con otra parte del invento, la instalacidn
de transporte estd constituida de manera que las bases cons-
truidas a modo de cinta sin fin que llevan los listones,pueden

ser giradas comunmente alrededor de un eje longitudinal gque

~ se extiende en la direccidn de transporte.

Gonvenientemante.y lateralmente al plano de transports
fcrmadq por 1as,baseé’mov1bles, s disponen topes que al. gser
basculadas. o invertidas las bases évitan que se’céiga’o des-
plazea el material a tranaportar.

In una’fofma recomendable de sjecucidn de la instalacidn
de transporte, el bastidor oscilable o ol-eje giratorio alre-
dedor.de un dispositivo de transporte gque lleva y enclerra
los emparrillados de cinfa o andlogos, se provee de una o més
ruedas envusltas provistas de deptadura eiterioripara‘la ime
pulsidn de los movimientos, siendo convenienfemenfe sostenido
a modo de soporta'por el pifion que impulsa el engranajs.

Zn los adjuntos dibujos se representa uﬁ ejemplo de eJe-
cucidn del invento, v |

La fig., 1 1nd1cavuna viéta lateral dei conjunto de 18 in-
stalacidn,

la fig. 2 es una seccidn transversal de la misma,

las figuras siguientes 3 ~ 8 ilustran esquematicamente
distintas posiciones de servicio de los emparrillados de trans-
porte, del 1istdn de avance y del material de transporte, indi-
cando: ' |
) la fig. 3 la posicién antés de ser introducido el material
de transporte entre los emparrillados, ’

la fig. 4 las posiciones del emparrillado cargado dsl ma-

~ terial a transportar antes de su inversidn,

la fig. S las pbsiciones correspondientes después de la
inversidén del emparillado,

la fig, 6 las posiciones con el material totalmente in- .
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troducido, verbigracia en la prensa de pisos y listén de
avance gque se extiende‘eneima de los emparillados,

la fig. 7 la posicidn del listdn‘nuevaménte retrocedido:
antes de la inyersi6n,

la fig. 8 la posieidn correspondiénte dezpués de la in-

versién; esta posicidén corresponds a la posicién inicial antes

de ser cargado material nueve en los emparrillados, ¥y

la fig, 9 indica en escala aumentads una secsidn transver-
szl por el plano del smparrillado asl como ;a fijacidn y apoyo
de los emperrillados.

Con 1, la y 1b se designan los lados superiores, oon &,

vza respectivaments 2b los lados inferiores pertinentes de tres

emparrillaqos'de soporte situsdos uno encima des otro, El em~-
parrillado de scporte 1,2 est{ conducido en 1a extremidad
dirigida hacfs la parte de carga por una polez de inversién
cuyc eje se indica por 3; en lé otra sxtremidad que se halla
diriglda por sjenmplo heefa una prensa de pisos 80, el empa-
rrillado estd cornducido engima de una polea de inversién'cuyo
eje estd representado con 4. Con 5 ée representa un bastidor
o marco en el cuasl se hallan acomodados los railes del plano
de rodam;ento para cada emparrillado de sovorte. En la ejecu~

cidn representada, el marco consta de hierro perfilado y pre-

senta més o menos la forma de un cuadrado. Otros marcos suce-

- sivos, entre los cuales estén'appyadds moviblemente los em-

parrilladoé de soporte y por medio de los cuales estos res-
psctivamente sus rafles de gufa se hallan apoyados, llgvanien
suoesién del mbvimiento de transpofte previo la numeracidn

6, 7, 8y 9, Los marcos 5 y 8 estdn dispuestos dentro de otros
marcos mis grandes de forma redonda segﬁn'el'ejemplo de eje-
cucién representado, sieundo unidos*con‘dichos marcos en ;os.
éngulos exteriores, por ejemplo mediante soldadura.

En el lado devcarga hay previsto un bastior de entrada 10.
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Lateralmenta a los apoyos vertlcales de éste y al plano de
transporte hay dispuestos ‘en. un bastidor especial medios de
iﬁpulsién para accionar los distintos emparrillados de soporte
en sentido de vaivén qoun relacidn a la direccidn de transporte. -
Las dos partes verticales del marco 10, es decir las que
estdn situadas al lado del plano de transporte se indican con
11 v 12 (véase la Tig. 2). En los lados interiores de estas
partes constituidos por ejemplo de hierro angular, hay dispucs-
tas poleas de svance 15 y 16 por ejémplo pars el emparrillado
de smporte superior 1,2, libremente giratorias alrededor del
gorrdn 1%, 14 respectivamente, Con 17, 18 respectivamente 19,

20 se indica un segundo par de poleas ‘de avance con su cojinete

- correspondiente, 21 TrTepresenta, verbigracia, una plancha de -

tihra que estd colocads en la parte superior lg del emparri-
llado de soporte 18, 1P, mientres 22 indfca otra.plancha de

fibra que es soportada em la parte superior 1Y del emparrillado

" 1b, eb,

¥n los apoyoad verficaleé del bastidor‘10 v en el lado ex~
terior hay prevista para cada eﬁpérrillado una polea de cadens
para la 1mpulsi6n; que todas pueden ser puestas en rptacién
mediante una cadena 24 Que redibe su fuercza de rotacién por
medio de varios drganos de inversidn y de gufa desde un elec-
tromotor 28 (véae fig. 1). La polea de cadena 23 estd montada
Tor ejemplo sobre un’gorfén del eje 23a, siendo acoplable al
gorrén q@e soporta las poleas de impulsién del emparrillado
por medio de un acoplamiento denfado de desembrague y embrague.

De un modo especial, hay dispuegtos para la cadana 24

. poleas de tensidn 25 que bajo 8l efecto de muelle tienden a .

presionarla cadeng 24 contra las poleas de impulsién 23 de- los
distintos emperrillados de soporte. En la parte superior 28
dsl basfidor;lo dispuesto en laé poleés de cadena 23 se en-
cuentra alojada libremente giratoria una polea de inversidn
respectivamente una rueéa de cadena'de inversién 26 que tiende

a mover el eje hacfs arriba de manera gque con ello guede bajo
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tensidn la cadena 24.A1 propio tiempo quedan sin efectc sacu~-

didas eventuales o andlogas sobre el bastidor 10 etc, en vir-

tud del apoyo eldstico del arbol 26b de la rueda de inversidn.

Desde 1la polea de inversidn 26, la cadena 24 es guiada hacfa
abajo a otra polea de cadena 29’dis§uesfé'sobre un 4rbol 30
con el oual se halla unido riéidamente. Sobre este arbol.SO
esﬁé mon tado iguaimente rijaménte una ruedé Eénica 30a., Esta‘
dltima engrana con otra rueda cénica BL que esté-asegurgda
contra cualquier rota616n 1ndepend1ente merced a la cufia 32,.
nds gue se halla alojéda, axialmente desplézable! éobre el
drbol de impulsidén principal 32a. Este Ultimo es impulsado por
el electromotor 28 ys mencionado con el éual entd acbplado di-
rectamente y equidxeo.En la rueda cdnica axialmente corrediza
3l engrana una palanca de mano 88 que desplaia osta Yltima,

cuya palanca es giratoria alrededor de un pasador artioculado

- 88a alojado en un bastidor fundsmental 88b,

¥n 12 fig. 1 se observa que la rueda cbnica 31 engrana

con la rueda cdnioq 30a sobre el eje 30 de la polea de cédena

29 cuando la palanca de mano B8 se halla inolinade hacfa la

izguierda; en posicidn contraria de la palanca de mano se enw-
cuentra desacoplada la poles cdnica 3l con lo cual quedan fusra
de accidn la polea de cadena 29 v con ella la cadena 24 asi
como todas las ruedas de cedensa impulsadas por aquella para
los distintos emparrillados de soporte, Mediante ﬁn engranaje
de ruedas cénicas suplementario gue por ejemplo juitumente con
el engranaje cdnico antes deserito forma un mecanismo de in-
versidn con acoplamiento de interrupeidn, se vuede obligar a
la cadena as{ como a las distintas ruedas de cadena ﬁara los
emparrillados 1mpulsadas por ella =& efectuar una rotacidén en
sentido contrario. As{ por ejemplo, para este fin la palandé
de ﬁano 88 puéde sef acoplada. econ otra fueda_cénica éségurada
contra rotacidn y dispuesta igualmenté sobre el arbol 32a aun~-
que axialmenfa desblazable, cuya rueda cénica estd emplazada

simdtricamente nivelada frente a la rueda cdnica 31, Cambiando
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la posicién de la palanca de mano 88, 12 direccidn de rotacién

.para la impulsidn de los emparrillados de soporte (impulsidn
de transporte)‘séré en cada caso en sentido inverso.

150 E La disposicidn de impulsién que. se acaba de describir
paraAel movimiento de transporte de'losAemparrillados de ca-
dena, estd emplazadé bohvenientemente en el luga; donde se
halla el piano veriical comin de las poleas de impulaidn pzra
los distintos emparrillados. Detrds de este plano, calculado

155 desde el motor, est{ situado el dispositivo de iﬁpuisidn para

» la 1nvérsién de los emparrillados de transborte.

-Ds este mecanismo de inversidn rormé parte. una rueda con
corona. dentada exterior 36 (vdase fige 1), Dicha rueda, indicada
por 33, estd alojado libremenﬁe giratoria sobre el 4drbol 32s

160 y dotada en una de las partes frontales de dientes de acopla=-
miento 4. PFrente a estos Yltimos se hallan dientes o cavida-
des dé acoplanlento correspondiéntes practicados sobre un man-
guito 38 asegurado'contra rotacidn- sin embargo alojado axial-
mente desplazable sobre el drbol de impulsidn prircipal 32a,

155 , ‘Zn el reforido manguito 35 va fijada una palanca de mano 44
la cual,vlo mismo que lé palanca 88 ya descrita anteriormente
se encuentra alojada giratoriamente médiante ull pernc o and-
logo en sl bastidor furdamental 88b, Segin éd representa en
la fig. 1, la parte de scoplamiento 35 éngancha en la parte 34

- 170 . ) cuando la palconca de mano.44 hé novido hacfa 1la izguierda la’
pieze de acoplamiento 35. ) “

La corona'dentada 36 de la rueda 33 .engrana CON Una corona
dentada exterior correspomdiénte 37 de un aro &8 en el‘cual astd
fijado por soldadura el marco antes descrito £ psra los railes

178 de resbalamiento de los emparrillados. El aro 38 no solo estd
apoyado sobre la rueda motriz 33 con corona dentads 56,‘sino
ademdsgobrs otro pifion dentado @9 que es giratorio alredodor

de un eje 40 y qus, en cuanto al plano medio vsrtical de la

- disposicidn de transporte, estd dispuesto simétricamente nive-
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lado con relacidn a la rueda motriz, 33, 36 (rig.2]).

La rueda motriz 33, 36 gue es 1mpulsada por el motor 28
nor medio del 4rbol 32a después del embrague del acoplamiento
35, 34 medianté~1a palanca de mano 44, en virtud de la corona
dentada exterior 37 pons en rotacidn el aro 38 alrededor de
su eje central con lo cual igualmente son buestos en rotacidn
alrededor de un eje central comin el bastidor fijgdo en el
aro pér soldadura 5 y con ello también todos los emparrillados
de sopbrte apoyados'en ol marco. Mediante esta rotacién son

invertidos los emparrillados y con ellos también sl material

- de 'transporte colocado encima de elloes, verblgracia una plancha

de fibra a prensar,

La rueéa motriz 39 puede ser utilizada, de modo no‘:epre-
sentado en detalle, por edemplo en conformidad con la construc-
cidn, disposicidﬁ.y distribucién del pifion 33, 36, para comu-
ntar al aro 38 respectivamente al conjunto del grupo de em=~
parrillados de soporte un movimiento de inversidn forzado en
sentido contrario, Para éllo es preciso antes de iniciar ‘el mo-
viuiento de inversion opnussto soltar el scoplamiento 35, 34 y
desembragar de esta manera el pifion 85 36 del érbol de impul -
sidén Bza.

Visto desde el motor de impulsidén 28, el drbol de impul=
aién 3ga se.extiende encima de los dispositivos de impulsidn

para las ruedas de oadena y ol mecanismo de inversién hasta

'otra polea 49 que sirve de apoyo a unaro bastidor sucesivo 41

correspondiente al ero 38, que lleva el marco 8 para sostener
los emparriilados de soporte, Sin embargo, el aro 41 no nece-
sita estar dotado de una dorona dentada especial parea conse-
guir movimientos de inversién, sino ss suficlente que al aro

41 y la polsa de soporte 42 estén provistos de superficies de
rodamiento lisas, Segdin la longitud y carga, el drbol 328 estd
sostenide por varios collares, verbigracia soportes deo fesbala-

miento. Uno de estos soportes eété representado por ejemplo
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por el soporte de rssbalamiento 43 dispussto inmediatamente
&l lado de la poles 42, ®n la prensa de pisos 80, reprasen-
tada tan solo esquemdticamente, hay previsto una serie de N
estampas de prengado ed forma de pléﬁchas o andlogo eolocadas
unas encima de otras a distancia mﬁfua determinada para re¢i-
bir el material'de‘tal modo que las aberturas de salida entre
los emparrillados de'transpcrte vienen a ;ituarsevaproximada-
mente en lfnea recta de las aberturas entre las‘dist;ntas
planchas de prensado ) estampas.‘.

. 003'47 se designa un transportador qﬁe esencialmente se
compone de un marco rectangular, compuésto pod ejemplo de
hierro perfilado (véase especialmente la fig. 1). Dentro del
marco y en caso dado apoyado sobre édste de un'modo<apropiado,

hay dispuesto una ointe de tramsporte o simllar 47a que en el

Ejemplo de ejequcién representado pueds ser impulsada por el

motor -de impuleién ya repetidas veces heﬁoionado 28,

Bl marco 47 en el cual estd acomodada la cinta de trans-
ports o también un emparrillédo de transporfe 47a conveniente-~
mente en'rormg de una cinta sin fin, estd apoyado por medio
de una articulacidn 45 contra una superficie de resbalamiento
49 de un caballete 50, El caballete 50 est{ refbrzado'pbr
varias riéstras. Una de sstas que 2 la vez forma la riostra
de sujecidn del uncla de fundacién 52, estd indicada por 51.
La articulaciéﬁ 45 del marco del cargador también estd previs-
ta convenientemente de un eje que sirve de gufa e inveréidn de
la direccidn de marchs de la cinta de transporte o similar, |
Bn caso dado, al igual como los emparriilados de tramnsporte

ds inversidn, la cinta se dota de una varilla de impulsién.

- Convenilentemente, sl eje articulado del ‘oargador se halla alo~

jado en una ranura 48,‘corredizo en direccidn de este dltimo, _
Delante del caballete 50 hay dispuesto un ‘par de rodillos
53, 54 dirigidos haofa el lado de carga entre los cuales el

materiasl de transporte, verblgracia una plancha de fibra'ﬁﬁ,‘
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es llevado sobre la superficie de transporte del cargador
artlculadamente oscilable hacfa arriba y hacfa abajo.

¥n le otra extremidad, el cargador estd apoyado mediante
otra artioﬁlacién 46 en un bastidor vertical, -siendo vertical-

mente corrediza la diche articuilacidn de modo Que el. cargador

. pueds ser ajustado a distintas inclinaciones Y con ello.a los-

orificios de entrada situados entre los planos opuestos de

'los dlstintos emparrillados, La articu]acién 46 se halla

apoyada en un coller 58 que es verticalmente corredizo sobre
una ‘barra lisa 59, Te articulacién 45 estd dotada de un £rbol
sobre el cual se hgslla -dispuestc fijamenté una rueda céhioa
56 que coopera con otra rueda edniea 57 la cual, a su vez,
se apoya contra el collar 58 y estd unida fijamente con el
4rbol 59 que lleva el mencionado collar, Hn la extremidad
inférior del 3fbol vertical 59 hay dispussto una rueda cdnica
80, asegurada contra rotacién mediante una cufia 61, la cual
engrana con otra rueda ednics 62 alojada en el 4rbol de impule-
sién principal 523.‘ Esta rueda cdnica 62 presenta en una de
las partes frontales de su 6ubo dientes 63 que pueden enéra-
ner con dientes corresvrondientes de un adoplmmiento 64 axial-
mente'corrediio sobre el eje 32a, cuyo acoplamiento estd ase=
gurado contra ﬁna rotacién ihdependiente alrededor dél 8le 32a
merced a una ouﬁa.65.

£1 acoplamieuto 64 sstd unido articuladamente con uua

. palan~a de mano €6 gque lo mismo que las palancas ya descritas

antsriorments 44 y 88, se halla fijado por medio de una ar-
ticulacidn 67 en el bastidor de furdsmente 88h. Cuando,segin
se indica en el dibujo, 1la palanca 66 se halla en la posicidn
iZQuierda, la parte 64 se¢ sncuentra desacoplada; en cambio,
moviende hacfa la derecha esta palanca, los disntes de la
perte 64 engranardn con los dientes de 1lm partekﬁﬁ. Como con=

secuencia, el 4rbol de impulsidn 32a que es puesto en rotacién
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Tesict
por 6l motor de impulsidn prinoipel 28, tambidn hard girar

las_rueéas oénicas 62, 60 y por tento también el £rbol 59,

Do esta manera es impulsada, ademds, la rueda cdnica 57 asf
como la rueda cénica 56 que engrans con la primeramente ci-
teda de suerte que es puesto en rotacidn el drbol 46 sobre el

cual estén dispuestas fijamente las poleas de impulsidn de la

cints de transporte 4Vé del cargador 47. '

Para el movimlento de subide y bajada de los medios de
apoyo de la articulacidn 46 del cargador, hay‘previsto una
rueda de. mano con feeno a nresidn por pesa. Con 68 ge indida
una rueda de mano con pufio 68a; esta rueda es giratoria al-
rededor del eje 69, A parte de la referidé rueda de mano hay
previsto dos poleas de inversidn 70 y 72 para la cinta 71
para>traﬁSmitir el movimiento de regulacidu sobre el Adisposi-
tivo de apoyo de la polea de articulacién del ocdrgador; la
polea 72 se encusntra ﬁontada en el mismo eje del drbol de
rotacidn de la rueda de mano 68. La cuerda o cinta 71 pasa
desde una pesa de tensidén 70a encimz de la pblaa de inversién
70 y la poles 72 a una oplea de inversién sucesiva 73 dispues=
ta libremente glratoria en la parte frontal superior del basé .
tidor vertical, donde'estéh emplazados los disbositivos de
regulacién y artigulaoién para el cargador. Desde la polea de
inversién 73 1a ocints pasa &l coller 58 en el que estd fijgda.

As?, glrando la rueda ds mano 68, segin la divecotén de

a4 diferentes alturas con lo cual puede ser variada la incli- |
nacién dei oargador 47. '

Medilante una cinta 76,pasando por las poleas de inversidén
77 ¥y 75, una contrapesa 78 (rig.a)'ihfluye en sl 5rbo; articu-

1adomovible hacfa arriba y hacfa abajo 46 del cargador y com=

" pensa la pesa del cargador que ataca el bastidor vertical,

81 y 82 representan unasvarillas de avance fijadas en los

emparrilledos de Soporte 2a y ®b respectivamente, Estas verillas
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presentan la forma de cufia, siendo 83 el dorso de cufia de la

. varilla 82, En la vposicién de servicio representada,las cufias

8l y 82 se éncuentran en la parte inferior y en el lado de
carga’ de los emparrillados.

84 indica un muelle de tornillo de ténsién'que enclerra
un pbrno 86 sobre el cual est4 dispuesto ademds un contrasoporte
axialmente ajustable 85 para el muélla. Mediante un tornillo de
tensidn B86a el perno 86 se halla unido con el marco 87 qme; lo

mismo gne los marcos 5,6,7,8 y 9 abraza los grupos de emparri-

- llados de soporte, estando unido f1jamente astos d1timos con

los listones de sonorte v de gufa. Los muelles 84 =ztdn apoya-

dos con sus extremidades que no se hallan en contaecto con el

cohtrasoporte 85, contra el bastidor mévil gue lleva las poleas

de tensidn 25 para las ruedas de las cademas de impulsién, te=-

niendo por tanto-dichos muélles_la tendehcia de presionar las
poieas de tensidén contra la cadena 24 y apretar ests fuertemente
contra las poleas de avance y retroceso 323 de los emparrillados,
#n la fig. 3 se indica la posicidn en el momento de intro-
dueir le plancha de fibra o similar en los emparrillados rever-
sibles. Las varrillas de avance 82 con dorso ensanchado 83 se
encuentiran en las ﬁartes infériores 2a, 8b de losz emparrillados

de soporte 18, 1lb respectivamente 1b, 2b, y esc juuto & los

. 8ltios de salida,

 Pasando & través del par de cilindros 53, 54, lé'plancha
de fibra 55 es llevada sobre la parte superior del plano de
transporte 47a del cargador 47, Después de embragada la palancs
de meno 66, el motor 28 imnulsa el plano de transﬁqrte 47a del

modo antes descrito de manera que el material es transportado

‘oblfcuamente hscfa afniha & los emparrillados y entre estos

dltimos. fonvenisntsamente, en el momento en gue el material
de transporte llesga entre les emparrillados, éstos son puestos

en rotacidn de suerte que el emmarrillade superior gue soporta

el material transportado es movido en direccidn de avance.
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De ests manera, el naterial de transporte ‘@s. introducido més
y més en los emparrillados hasta que se situp con el lado

frontal anterior muy junto a las extremidades de salida de .

‘aquellos ¥y con el lado frontal posterior a poca distancia del -

orificio de entrada al giupo de emparrillados (fig.4).Durante

sl moviﬂiento de avance del material de transporte hansido

' movidag on cada caso las partes inferiores de las cintas del

emparrillado en sentido contrario al del transporte habiendo

'participado g la vez en el mismo sentido en el mofimieqto las

varillas de empuje, El movimiento de los emparrillados serd
parado cuando las varillas de emrmje 82 con sus cantoé‘fron-
taies nds anchos habrdn sido movidos en sentido opusesto a la
direccidn de transporfe hasta que se encuéntren aproximedamen-
faien el mismo plano vertical con los cantos frontales pos=-
teriores del material de transporte, verbigracia uns plancha

de fibra a prenzer (fig.4). . '

Después de esto, ¥y una vez embragados los medios de in-

‘versidn sorrespondientes, al o los emparrillados cargados e

individualmente impulsables, son invertlidos en 1800 ceon ayuda

| de la palanca & mano 44 (£ig.5). Do esto resulta qué la plan-

cha de flbra a prensar 55 es irasladada de la parte 1b de la
cinta de transporte del amparrillado‘lb .2b = ia parte 2a de
la cinta 18, 22 (fig,5), Al propio tiempo, en virtud de la’ in-‘
versidn se consigue que todae las varillas de empuje vienen a
situarse de manera gque con su lado reverso ensanchado quedan
emplazadas 1nmediatamente a los lados frontales vosteriores
de la plancha de fibra o anéloga dirigidos hacfa diches vari-
llas, Con esto, el diopositivo,de transporte estd a punto de
dar salida s laS-plaﬁchas.de fibra a prensar (fig.5).

A continuacidn sa desembraga el dispositivo de inversidn
y luego, después de efectuada le inversién se embrage al '

dispositivo de avance des los pmparrillados de suerte gue estos

sop movidos en direccidn de transporte. De esta forma la plan-
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cha de fibra es expulsada con lo cual cooperan, por uneé parts,
la base movida formsda por los emparrilladoé ¥, por otra par-

te, las varillas de empuje. Cuando la plancha de fibra ha sa=

lido del disposgitivo da transportb respectivamente se ha sepa-

rado de los emparrillados transportadorss de'soporte, el movi
miento de transporte subsiguiente para introducir por completo
le plancha en la prensaldé pisos 80 o similar corre & cargo.de
la varilla de empuje 88, El efecto individual de ests varilla

estd ilustrado en la fig. 6;.La varilla 83 se extiende libre-

" monte del emparrillado al gue estd unida y penstra en el es-

pacio libre de la prensa de pisos (fig.e),

Ahora se procede a invertir ol mecanismo de avance de los
emparrillados y a mover hacfa atr{s la varilla hasta que ocupe
la posicién represenfada en la fig. 7. Luego se vuelve 2 des-
plazar o désacoplar el mecanismo de avance, se embraga ol dis-
positivo de inversidn ¥ nuevamente»se comunioca & los emparri-
1ledos ﬁn movimisnto inveréo de 180° de modo‘que al final de

esta operacién la varilla se encuentre en la posicidn indicada

"en la fig. 8 que representa’a la vez la posieidn inicial de

servicio, Con esto los emparrilladosvestén nuevamente dispues-
tos para reécibir material a itransportsr del cafgador. ‘
La Qonstitucién especial y alojamlento de laé varillas de
eﬁpuJe ¥y de los emparril;ados de soporte estdn ;ndicados par-"
cialmente en la f£ig. 9, e# la cual: 89 representa una riostra
loﬁgitudinalde la srmadura contra la 6ual estdn apovados los
emparrillados de soporte, La riostra longitudinal 89 esté
constituida a modo de hierro de perfil angular y présenta en
la extremidad inferiorde la arisfa dirigida hacfa el interior
una pieza de prolongacidn 89a que estd formada como rafl de
gufa pars una polea 90'en la cual estd fijads srticuladamente
una bérra del emparrillado de soporte 95, En la parte lateral
exterior, la polea 90 estd dotédg deibridas 91 v en sl lado

dirigido hacfa la barra del emparrillado de una brida 92 en
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la cual sz haila'dispuesfa una hrida anguiar 83 en cuyo otro

.brezo 94 se encuentra fijado por uniés de remache 96 un tubo

de aluminio 95 gue constiture une barra del.emparrillado de
soporte.

 Adenmfs de ser guladas la polea 9G por el rafl 80a también

lo-es ror otro rafl 98 sobre el que estd apoyada en la posicién

de Servicio representado eﬁ el dibujo. Z1 rafl 98 estd dispues-
to a lo largo de una riostra dirigida hacfa el interior 99 de
una barra angular 99, 100 gue répresénta una parte .del basti-
dor de apoyo para'losramparriliados. in su 1ad§ {rontal libfe,
la riostra 99 se halla provista‘de uns varillﬁ de tope 101 si-
tuada ver%icalmante a aquells, fijada poi soldadura; La varilla
101 tiens la misiép de asegurar el materiai de tfanéporte du- -
rante la inversién de los emparrillados contra desnlazamiento
lateral inde#eadd. ' '

3n el hrazo 99 lo mismo éue en los brazos correspondientes
de la riostra angular 89 del hastidor hay dispuesto en la parte

inferior una pestafia 99a gue al estar inverfidds los emparri-

'1lados sirve de gufa y apoyo a una polea sucesiva 102 que 1o

mlamo gue la polsa 90 presenta on el lado therior una brida

103 y en la parte inferior dirigida hacfa las barras del em-

.parrillado una brida 104 de la cual ﬂorma parte un brazo'los

de un hlerro angular 105, 105a, halldndose unido al brazo 105a
dirigido hacfa las barras del emparrillado mediante el remache

107 otra barra de emparrillado 106, En la positidn de servicio

‘representada, la polea 102 se halla epoyads por medio de un

rafl de gufa108 contra la riostra 109,

In la parte inferior de la barra 95 estd dieouesto un 1ia-
tén de empuje 87 gue en el didbujo esté‘rebreséntado con su |
canto bosterior ampliado., %n la pérta superiér de la bharra
ﬁe smparrillado 108 esté colocada una plancha deAfibra 110,
cuya superficie so halla slutada frente a la parte inferior

de la burra 95, Tas barras de emparrillado 95 y 106 estdn
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conshituidas en forme de tubos, por ejemplo'de aluminio,éiendo
peducidas sus diménsiones en los puntos de apoyo de. suarte
que en la posicidn de servieio ilustrada en el dibujo una de.

las barras de emparrillado se snsanchs hacfa arriba mientras

‘la barra vecina se ensancha hacfa abajo.

El funcionamiento de la instalacién ahtes deacrita es
aproximedamente como sigue: | |

Los listones que sirven para empujar el material de tians«
porfe se disnonen sobre los distintos emparrillados'o cintas
de transports prefsrentemente de modo que a la par de disponer
1a'distribuciqn de iwpulsidn y los medios que limitan 1la ampli~'
tud de los diferentes ﬁovimientos, el matéxial al llegar al
dispositivo transportador encuentre una canal abierta no flsn-
queada por listéu alguno.

Bl 1istén por ejemplo cuniforme se dispone convenientemente
¥y se ajusta juntamente con la cinta o similar que lo lleva al
ser tréido el material de transporte de forma que‘se encuen tre
en la parte 1nfe§10r de la cinta de transporte y ademfs en el
lado de salida, es deolr por ejemplo en la parte del disposi-
tivo de transports dirigida hacfa 1la prensa de pisos o anéldga
volviendo a‘a dicha parte el dorso de la cuﬁ#.

En el momento de llevar el material a trénsportar al dis-
positivo dé transporte, ol empsrrillado es pussto conveniente-
mente en movimiento tal, que el material de transporte es in-
troducido en eierto modo por traceidn en el dispositivo dél‘
trensporte. Al propio tiempo el listén que al p;incipiorse
hallaba en la parte 1nf6rior de la cinta de transporte, es
movido en contra de~la.dirqcei§n dg‘transporte aproximéndosé
de este ﬁodo al materia} a transportar. Ahora bien, cuaﬁdo al
listén en su movimiento ha alcanzado una posicidn tal que le
superficie dorsal de la cufia que constituye el listén se halla
précticamente en un mismo planovrespectivameﬁteidebajo de la

superfiéie final posferior del material de tramsporte que ha
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gldc cargado en su totalidéd sobre el emparrillado,enténcas'
gl respectivamente todos los emparrillados son invertidos en
1809 alrededor de un eje longitudinai comdn, Durante la in-
versién, el material de transporte se traslada de una de las
superficies de una de las bases 3obre la sunerficie dirig;da
hacfa esta dltima de la base vecina an la cual el 1iqt6n de
empuje se encontraba sn la misma posicidn como en la base
rrimera. Por conslguiente, ei material:de transporte se halla
al final de ‘la inversién delante de 1a superficie dorsal ancha
del listén de la base qus ahora'spporta el material antedicho.
4 continuacidn y en caso dado todos los emparrillados son
puestos en movimiento en direccidén de tranmsporte péra lo ecial,
como 88 obvio, ef neoésaria una inversién de los medios de
impuleidn, Ahora se efeotua la descarga del material, y en
caso dado el lisﬁdn contiguo 8l material participa en el avance

de maners que es movido hacfa adelante cohunménte'pdr el listén

'y la base. El material ahora empieza a abandonar mfs y mds el

dicpositivo de transporte y es'empujado'verbigracia entre las
ggtampas de preunsado de una. prensa de plsos. Cuando el material

ha gbandonado el dispositivo de transporte, y eso en especial

. el emparrillado correspoﬁdiente, no reeivirfia un movimiento

" de avance sucesivo si no existiese el listén. %#sto producirfa

ol inconveniente‘al principlo explicado de que la masa sen~
sible sufriria'deterioros y ademf{s que tendrian que proveerse
medios espsciales para hacer siltuar definitivamente la masa
entre las estampas de prensado'de la prensa de pisos, EZl lis-.
tén que al terminar el movinlento de avance se extiende en
cierto modo libre“mente encima de la ointa y, en caso dado,
ademds penetra gn al espacilo libré_dé la prence vecina o simi~>
lar, permite, dé'uﬁ modo sencillo, llevar el material de trans-
porte al alcance da‘aopi5n de la instalaéién vecina, ‘

Una vez que el ﬁatarial de transporte haya sido expulsado

~por completo, por medio de una inversién corta de la impulsidn
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de los emparrillados de transporte, el listdn es nuevameute

movido hacfa atrds y eso aproximadamente hasta gue queds

-prdoticamente adherida del todo al emparrillado, Después‘

todos los emparrillados:son invertidos nuevameﬁte en 180°
alredadprjdel eje central con lo gque los listonss vuelven é
ooupaf,la posicidn gue ocupaban al inieiar el transports. \
En este caso los listones se encuentran en la parte inferio?
dé 135 cintas de iransporte rracisamente en la extremidad
dirigida nacfa la prensa de pisos o similar, voiviendo su

superricie dorsal ancha en direccidn de la prensa, -
N O T &

. Is objeto de esta patente de invanoién‘qua se solicita

nUna instalacidn de transporten, gue se caracteriza y dsfine

por las reivindicaciones siguienfes que congtituyer su novedad

y sobre las cuales ha de recaer la propiedéd.y la explotaciéﬁ

exclusiva:

1.~ Instalacién de transporte con bases de movimiento de

vaivén para la introduccidn de planchas de masa de fibras a

prsnSar‘o andlogas en prensas de plsos, caracterizada porquel
cada base (2a,2b) lleva un listdén (82) unido con ella en su
parte posterior,. el duél, al ser invértida la base en la eX=
tremidad situada en el lade de la preusa, penetfa con su parte
anterior en los espacios intermedios de la prensa (80),

2.~ Instalacidn de transporte segin la reivindicacidn 1,
caracterizada porque 1as bases que llevan los 115tones,voon—
stituidas a modo de cinta sin fin,_pueden ser invertidas co-
munmente alrededor de un eje longitudinal que se extiende en
aireccidn del transporte. '

3.~ Instalacién de transporte segin las reivindicaciones
1 - 2, .caracterizada porque,lateralménta al plano de transporte

formado por lis bases moviblés, hay previsto topes (101) que

.al volear reaspectivamente invertir las bases evitan que se
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caiga fuera o se desplazea el maJLrial de transporta.

8
i

Ay Instalacion de transporte segin las reiv1ndioaclones
1 -3, caracterizada porque ‘gl o los bastidores (5 6,7,8,9,
11) oscilables alrsdedor de un eje gue se extiende en direc=

cidn de transporte que soportan y encierran lqs emparrillados

de cinta o similares, estdn dotados de una 6 varias ruedas

envolventes (38) provistas de engranajes exteriores para la
impulsidn de los movimientos da 1nver316n, cuyas ruedas sstdn

eonvenientemente apoyadas & modo de soporte sobre el plﬁon

.(39) que impulsa el engranaje.

5.~ Una instalacién de transporte.
La presente'memoria consta de .diez y ocho hojas foliadas
y escritas por una sola cara,
.»Madrid a 30 de. Teptiembre de 1941,
" Hermann BASLER & Dr.Adolf BASLER
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