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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de wmn

MODELO DB UTILIDAD

‘Solioitante: DTABLISSEMENTS MORELIET-GUERINEAU

.Residenciz s 50, rue Alphonse3Dafmaillaoq,
CHOLET ~ Francia.

Enwnciado s "COCHE IE NIFO, PLEGABLEM

Prioridsd 3 de la solicitud de patente frercesa
No. 6920002 del 16 junio'1969
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Se'refiere el invento a los landés y cochecitos de
niflo provistds de una suspensidn a la Daumont y cuyo hastidoxr
ée rebliega para facilitar el transporte.

‘Este bastidor se compone 6omunmente, a cada lado del
iéﬁdé, de dos piezas en X articuladas en su centro, una de laé
cuales se prolonga por laiémpuﬁadura de empuje, igualmente artict
ladé, y que;'al abatirse, permife'que'la X se repiiegue hagta
ocupar una posiecién plana, ai mismo tiem§§ gue la separacién de
los extremos infériores de las ramas , que van unidaé por co-
rreas & los resortes laminares, afloja la suspensién‘y permite
cierto movimiento de descehsoval conjunﬁo entre ios reé;ftes.
Sin embargo, el bastidor, incluso asf plegado, continda general-
nente rebasandb por encima del espacio ocupado por los resortes.

La finalidad de la invencién es la de- realizar un

dispositivo que'permite alojar completamente el bastidor ple-—

gado en el interior del espacio total que llenan los resortes

del chasis, sin separar, sin embargo, las dos partes una de
otra. '
' Consiste el invento en organizar el extremo de cada

resorte de modo tal gue después de relajar la tensidén de las co-

" rreas bajo el efecto del plegado del bastidor, el anillo de en-

ganche de cada corres sobre el resorte corresvondiente pueda
correr -en cierto grado a lo largo del resorte sin gepararse de
61, a fin de permitir cierto descenso del indicado bastidor.

" Puede conseguirse este resultado simplemente for-

nando los ggnchos de extremo de los resortes hacia el exterior

de la curva y dejéndoloe‘abiertos, o también forméndolos hacia

el interior y prolongéndolos por una rams o brazo que sigue en

parte'el‘contorno»de los resortes y se cierrs hacia abajo.

Para hacer comprerder mejor el objeto del invento,
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describiremos>a continuaoidn, & titulo de 11ustra016n y '
8in ningin caréoter limitativo, una forma- de realizacién tomada
como ejemplo J. Tepresentada en el plano adjunto, en el cual;
. = la fig. 1 representa en alzado las partes esen~
ciales del landé; '
, - la fig, 2 representa el estado del landé después
de quitar las ruedas y la carrooeria ¥y replegar 1la empunadura--
~ la fig. 3 representa el estado obtenido tras el
desllzamiento de los anillos de suspensiéng
- la fig. 4 es una vista parcial de una varianté de
realizadién; : : ' - 7 |
Ei cochecito éomprendé, de forma conocida, un bas—
tidor plegable 1 y un chasis de Tesortes 2, El bastidor 1l estg
constituido por tres piezas en tubo curvadas en U y articuladas
entre si, La primera de estas piezas comprende s parte hori-
zontal 3 que revne en si dos ramas laterales 4, Ia segunda Dleza
comprends,. asimismo, una parte horizontal 5 que we en sf dog
remas laterales 6 que estéan articuladas con lag ramas 4 pre-
cedentes sensiblemente en su centro por medio de wia articulaw
“eién T vor cada lado. la tercers pleza, que constituye la empufia—
dura de empuje, comprende dos rames 8 unidas por una parte ho-
.rizonbal 9 revestlda de una guarnlclén lO Las ramas 8 articula-
das en 11 con los extremos superioros de las ramas 6, ¥y en 12
con los extremos posterlores de dos larguercs 13 articulados
cada uno por su extremo anterior al extremo superior de una de
las ramas 4, sirviendo estos 1argueros bara soportar la carroce-_;
ria, no representada. En el. extremo de las ramag 8, se artlcu;

lan igualmente en 14 unas palancas de bloqueo 15 que vermiten
bloguear el conjunto sobre las ramas 6 en la vosicidén represen~— .

tada en la fig, 1,




10

15

20 -

25

- 30

: tab;es<20. En cada una de las vueltas 18, va enganchado un anill<‘

‘21 por el que pasa una correa 22 Que va a engancharse en el

_pondlente 4 é 6

bastldor bajo la forma representada en la fig. 2. Puede verse,

" partes ocurvas 17 de altura bastante grande,

- deslizar sucesivamente cada uno de los anillos 21 sobre'la‘rama

los resortés ¥y de las correas 22, Es este aflojamiento el que pe

‘mite el deslizamiento indicado, por los anillos 21,

El chasis 2 se compone igualmente, de manera cono-

cida, de dos resortes 16, cuyos extremos curves 17 terminan

en unas vueltas 18 y dos ejes 19 soldados transversalmente a

estos resortes y que permiten el montaje de las ruedas desmon—

éngulo entre la parte horizontal 3 6 S ¥y la rama oblicua corres—

- Liberando las dos palanoas de bloqueo 15 ¥ haciendo
bascular 1a empufiadura 8 en el sentido representado por la fle-
oha 23 en la fig. 1, =e obtlene de manera conocida el pliegue de:
gin embargo, que sigue smendo importante el espacio ocupado por
el conjunto, en particular si se trata de cocheoitos de gran

confort, en los que los’ resortes 16 presentan neoosarlamcnte

Es posible entonoes, conforme al invento, reducir
aﬁn més el espacio ocupado realizando las vueltas 18 ha01a arri-
ba en lugar de hacerlo hacia el interior de la curva, como de
ordlnarlo, ¥y dejdndolas abiertas en lugar de cerrarlas como Se
hace habitualmente,

Gracias a osta disposiocién, se puede, tras haber Te-

plegado el bastidor como se ha representado en la fif., 2, hacer

curva 17 correspondiente del resorte, a fin de llevar el conjunt
al estado representado en la fig. 3, En efecto, el repliegue del
bastidor 1 produce de manera conocida la sevaracién de las parte:

horlzontales 3y 5 ¥, vor ende, el aflojamiento de la tensién de
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Pucde verse asi, comﬁarando las figs.‘z Yy 3, que
el volumen de ocupaclén final se llmita estrlctamente al de los
: resortes, dado’ que todo el conaunto del bastldor va & aloaarse

en ol interior de este espacio de ocupacién.
| In#ersahente, para volver a& poner el cocheéito en
9051016n de utilizacién, basta con hacer correr 109 dos anlllos
21 de un lado del chasis, a lo largo de las Tamas ourvas’ 17
hacia arriba, hasta que estos anillos van a engancharse en las:
vueltas 18, A continuacién, se opera dol mismo modo ‘en el otro -
extremo del chasis y, para evitar que vuelva a caer el bastldor
durante esta segunda opera016n, se puede, con ventaja, situar
un dispositivo de tope 24 de caucho o de materia pléstica en el
extremo de una de las vueltas 18 a fin de oponéf una resisten—.
cia al paso del_énillo correspondiente hacia el exterior ¥ haci
" abajo. Después .de haber vuelto a situar los cuabro anillos 21,
basta con_desﬁlegar el bastidor 1 haciendo bascular hacia atrés
la empufiadura 8 de la manera habitual, a fin de volver al esta-
do representado en la fig, 1, tras de lo cual sélo queda volver
.a-colooar,las ruedag 20 yvla‘carrooeria para tener el coche-
cito listo péra ser utilizado,
| A titulo de variante, se pédria, segin ge ha repre-
sentado en la fig. 4, realizar las vueltas 18 de extremo de
los resortes 16 hacia el interior, en la forma habitual, pero
siempre sin cerrarlas y prolongando cada una de sllag por una.
rama curva 1l7a que sigue aproximadamente en lInea paralela el
contorno de la rama'cﬁrva 17 y que termina en la parte inferior
en un tope 25 que cierrs la curva., In este oéso, cada wo de-
los anillos 21 puede correr sobre la vuelta 18 hasta la parté
' 25, siguiendo la rama 172, del mismo modo que anteri@rmenta la

rama 17.
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En los dos casos, se ve que se pasa de la posicién

de utiiizacién'a la posiecién completamente replagada por medio

de manipulaciones relativamente simples y sin .separar nunca el

bastidor 1 del chasis 2, lo que simplifica igualmente las oype-
raciones de transporte, en particular la colocacién del CochGCI-
to plegado en el malotero_de un automévil.

| La in?encién permiﬁe a8i realizar un 1landd ¢ coche=
cito para nifio, tradioional, particularﬁente-cémodo, con, sin
embargo, un volumen de ooupaoidn reducido en posicién plegada,
¥ ello practlcamente sin aumento de preolo de coste.

Quede bien entendido que la formu de realluaclén que
queda descrita ¥, 8u variante podrén ser objeto de todas las modi
ficaciones deseables, 8in por ello salir del marco del invento.,

En resumen, el Modelo de  Utilidad, que se 301101ta

deberd recaecr sobre las siguientes
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. REIVINDICACTONES

1. Coche de nifio, plegable, del tipo que col—
prendé uﬁ bastidor replegable on X y un chasis formado de
resortes a la'Daumont cuyos extremos de las partes curvas
se unen por anillos y cgfreae’a los extremés de las ramés‘o,
brazos de 1# X, cobhe caracterizado por el hecho de que las .
vueltas de extremo de los resortes en lag que se enganchan
dichos anmllos estén conflguradas de modo tal que estos anie-
llos pueden correr hacia el exterior y hacia abaao alo largo
de la parte curva de estos resortes,

2. Coohe de nifio segin la reiv1ndicac16n 1, ca~
racterizado bor el hecho de que las vueltas de extremo de los

resortes estdn orientadas hacia arriba y hacla el exterior, ¥y

por el hecho de que dichos anillos corren directamente sobre

1as partes curvas de los resortes.

3. Coche de nifio segin la reivindicacién 1, ca= -

_racterizado por el heého de que las vueltas de extremo de los

resortes estdn orientadas hacia el interior J se prolongan

por unas ramas que siguen senasiblemente, a cierta distancia,

ol contorno de las partes curvas de los regortes, y que termina
en la parte inferior en un tope, efectusndose el deslizamiento

de ios anillos sobre dichas ramas en el intorvalo entre &stas

- ¥ la parte curva correspondiente del resorte.

4. Coche de nlno segin una de las r61V1ndlcaciones

precedentes, caraoterizado por el hecho de que una por lo menos

~de las vueltas comprende una pieza de topse que ocvone wna Tom

sistencia al escape del anillo correspondlente.

Se Se reivindica por ultimo, como obaeto sobre

el'que~ha:de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

"COCHE DE NINO, PLEGABLE".




Todo conforme queda deserito y reivindicado en la pre-
sente Memoria desdriptiﬁa que consta de ocho pagines mecanogra-

fisdas y dibujos adjuntos

,5 Madrid, 19 de diciémbre_l969
BERNARDO UNGRIA
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