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Do, Frledrich SCHAER; de nacionalidad sniss,
residente en Bauiles (8&15&) Blésiring 144, solicita patente
de invenocién per 20 aflos pave Gepafia y sus Coloniss por *UN
MOTOR GEMELO TE BLFLOSION, LIBRE DE RB4LCCIONES™ Clase 24
grupo 3%,

El objeto de este invento consiste en un meter gemelo de
explosién, libre de reacciones, gue sirve indistintemente pe-
re vehiculog# o instalooiones estacionarias de toda clase.-
Para ppder wtilizsr segin el invento, combustible sélide, 11
qulde y geseose, se .gn provisto compresores para la aspira-
cidn y compresién del combuatible ligeramente Lfquido o gasi-
forme; asi misme se han ldeado medios psra la mezcls simulte.
neas de oombustibles sflidos pulverulentos, asi omo cilindro:
de combugticn ceonectrdos con los gompregored ¥y llovende un d4:
positive para la lnyetcidn de combustibies iiquidos adiciona.
les, durante la expiosidn.- ,

En loa dibujes adjuntos, que forman parte integrante de
exta memoris se presenta s guise de ejempld'nnﬁ £erma‘&e ele
cucidn del invento, siende: | '

Figara l.~ Un corte sxial straves del moter en sentido de
la linrea a-b de Pigura 2.-

Figura 2.~.Un corte trensversal straves del sotor, ls mit
izquierds, segln linee I-I y la mitad derccha sefdn lines II
I de Figura l,= , .

Figura 3.- Le mitad inferior del motor segin un corte ver
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Figura 4.- Detalles y Pigura 5.~ Un corte paroial segin lines

If1-II1 de Figura 2. et

7 Refirliendones detalladamente a dichos dibujos estom muestran
wle el cilinaiovdel compreser dividide poxr una pared intermedia ]
«2- gn d¢s czpadios de trabajo-—?l*vzo pudiehda cerrarse hicin
afuerh por las tapss o cublertas ~3«d-.~ Un las tapse o oubier-
ta8 =34~ ¥ en‘la pared intermedis -2+ se han montado dos arboles
hueces -~T-8-~ introducidos conceatricemente el uno dentro del o=
tro y soportados excentricamente con relocidn al eilindro ~l-
sobre los cojinetes de eje & 8 bolaw «Sufwi- En ;ns espaties -Vlﬁ
- o= del eilindro aé,aoipreaién, trabajan maéaa'vééiiatoriai B

siendo -oufiadas ls usa -9, sobre el arbtel hucee interior «7- y

la otra =10~ sobre el arbol hueco exterior -8~ Las masgs oBoi-
latorise «9-10~ tienen forma sircular, siende cerrades las juntas
por media de empaguetaduras anulares sobrenalienttnvégalo- dds<

blertes «Je 0 ~4=,~ Ll radio de las mesas ¢scilatorias se ha dig- !

pucste de tal manera que tocasn, n su ;osieidn ex@éntridi. dentre
del 6ilindro de compresiln -l-, la pared interior di la canise
del ¢ilindre en un punte, en el ejemplo pﬁeaentaﬂo por arrlbe.-
in dishe punte se ha dispucsto en la cemlss ~le del cilindre
une junta flexible =lle que efectis presidn contre la cirounfe~
rencia de lus mesas oOscilatories Y= y ~l0=-.~ En lgs mosas osci-
" letpriss se han dispueste en puntos diametralmenﬁt;upuesﬁon entre
8i, como partes esenc alee de los Vompreseres, gulss rectangula-
res ~12-13- respectivamente ~12°<13"- oalamadas'an\éhawtadurﬁo
dorrespondientes, las huélaa llévaﬁ en sus axﬁfumué”eﬁteribrvl;.
travessfios de junta -li- o¢olocados srticulsrmenteé que se desli
zan sobre le superficie interior de la camips del oilindre del
ecomprescr al girar las masas escilatorias «3410-.~ Con este fin

ge regulen les guies sdecuxdamente en forma cxeéntries; engranan
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do sus exiremes interiores, medisnte petines leterales -15-, en
ranuras saularcs <15°-, gue se han dispueato en sentide cén#éﬁtrie
ep sl aje del cilindro de compresiin, en la pared intermedis ~2-
¥y en luae tapes ~%<4- -

Adends las guias ~12-13~ influenciadas por muelles =17~ de
efeocto centrifugoe aseguran uns gompresidn constante de las gulas

~l2=1%= contra la pesred interior del ocilindro de compresisn,-

‘Por medio del soporte excénirice de lus m-sas oscilaborias ~3=10-,

ejn el eilindro de compr«sidn -1~ se forma un espacie de trabsjo
&16- que pregenta en la parte inferior su mayor secoidn transver~
sal,m En la posieidn representada en Pigura -2~ , de las m.aas 08~
gilatorias se produce snte la guia ~13- la coupresién y‘duapuil

el efecto de aspiracién.~

Ll combustible que deberd ser aspirado por los dos compresores

jm_ es preforentemente wiua megelg de bencins y aire préeedinta da un

capburador dispusste en la cémera exterior del compresor,— Atra~
ves de uns abertura prbﬁiéfa d;tréa de lé jﬁnta «ll- ¢n la canisa
de la cdmra -l- de csda uno de los eompresores, es aspireda la
mezels de la bencine y aire H.cla 1a cémara de eaﬁpresiéngu En
e19— el combustible comprimido sele de los espascios de compresidén
otra vez y ll2ge a los can.:les =20= de le odmera del conpresos, -
Bn ambes tapes «3-4- de la ocdmara del compreSor ze han dispueste
para cada uno de ambos compr@soraa, a ragdn de seis oilindros de
gombustifn ~-2l-21’~ en forms de estrella, como se ve claramente
én Pigura 2, sisndo disvuestos oon preferencie, un grupe A de itres
en ls parte super:or de la mited derecha de lae tapas =3~ y-dw,~
Le avertura de emtrada 0 admisién -22- de los oilindros de come
bustién del oilimdra ~21- estd unide direotemente con el canal
“p0+ siendo conducide por um distribuidey de embolo ~24=, provis
o d¢ ranuras de admisién “23=,~ Hste Gltime gstd proviste por swm
parte de segmentos de émbole, siendo colecados por presidém de un
muelle -25=- gue resiste a la compresidn de lu mezcla de eire conm

el oombustible, en cuya posicién las ranuras de edmisidn =23~ sge

g
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hallar e la altura de las aberturas de a&hinidn -28- y de 14. ca=-
nales <20, permitiendo ési la admisifn del combustible comprimi-
do.~ Las ranuras de admisidn -23- del distribﬁidsr'ﬁe édnbole -24=~
estan oublertas en su cara interior per védlvules de muelle =26«
que hacen su efecto gomo vélvulas de retonﬁi&n-inpidiéndo uR re=
troccee del combustidle comprimido y sdmitido.~ Ls explosién del
gonbustible se eteotdi,por medio de un dispesitivo de encendido

" mediante megnetd «27~, dispueste solamente en el ¢ilindre del

figdis «2l=y=

La expanaiGnﬁdé la explosidn efeotidian un desplazamiento del

. dlstribuidor del émbolo <24~ hacia arriba por cuyo movimiento se
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115

obtiene la inyecoidén del combustible adiscional (Aceite orudoe, pe-
troleo, agua). Con este fin el extremo superisr del distribuider

de émbole ~24« lleva un‘tubo>-29- con un tubo ocon conduccidn lete
ral ~éBé para combustible lfquidp zdicional ouyo tubo trabaja co-
mo un émbolo de bomba ~50~ y une vélvula de inyeceién <3i~ que et

"{' maltansamente trabaje como pulverigsdor gue es retenido en su a-

siento de vdlvula en el distribulder de émbolo «24~.~ Las abertu—
res de admisibn -22- de los doa eilindros de explowién -2l- de

oada grups de trep, & ambos lados de las tapsas ~3~4;. entdn coneo-

 tados en l&gar de los cenales <20-, con 108 canale# =20’=~ por ocu~

" yo conducto se permite la introducoilm de meterisl combustible sé

11&» gomo por ejemplo polve de carbén.- El combustible pulverisza=-

do Be enireza poi 108 molinos =33«%4 dispuestos en laes caras in-

" feriores de las tap's =3=d~, cuyos conos moledores =34~ estén pro

vistos ademds adicionaimente de Srgancs de fricoidn resaltantes.-
Los tornillos =36~ sirven para la regulaeién.dc los molinos.~ La
abertura «37 sirve de carga pars uns molienda granulada y las e
das de cadena ~38: pars la impulsién de los molines.- -39~ son
los filtros atraves de los cuales pasa la megclas de bencina y al~

re desds los cenales ~20-, primeramente a 1e§—cgn§1ib gue oondu~

cen el polvo decarbdn +20°-; wiendo emplésdo des:uds pars ls @li-

mentacidn de los ¢ilindres sxteriores =21’ del g¥upe de tres.-

—
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Como la figurs -1l por su lado d=zrecho, muestra, ls aberjuras
de cargs =22« de les cilindros exteriores «21& de ¢ada grupo

. de tres, esta comunica con los canales -20< de la mezcla de

polvo de carbdn,yla de bencina y de aire. Los cilindros de come
bustion -21< de cada grupo esten formados identicamente vomo
los cilindros de combustion -2l-, con la sola diferencia de

que los primeros no poseen ningun dispoaitiﬁo para encendide
nagnetico, ya gque diche encendldo no sirve para las megclas

de polve de carbdn. Nl encendido del combustible se efectus en=
tonces en estos cilindroe exteriores ~21% por transmisidén di-
recta de la explosidn en el cilindro medio -1~ por una llams
vivay; cen cuyo fin  los dos cilindros exteriores «214 de ocada
grupo estém en comusicscida con el cilindro de enmedio =21

por canales de influnacidn ~40= (Figura 2).~

los geses de la explosidn de alta pﬁesién en los eilindros
encendidos simultaneamente «21<21°~ de un grupe, son gulados
por toberas —43- en ua anillo odnice de la tovera =42« regula-
ble por tornilles =41« en la corona de paletas ~44- de un ro=-
tor =45~ respectivamenie =45°-,~ 51 anillo -42- estd empotra-
do delante de l1as desembocadurse de les cilindros de combus-
tidn en tapa 3 respectivamente 4, y ecmerilado con su superficic
interior ¢n lz corona de paléta deél potor «44~ para adaptarse
perfectanente,~

¥n anille de la tobera precenta en su superfiecie interior,
entre lus toberas -43- y en ls mlsma direccidn con ellas, in-
tersticios ~46+~ que faciliten una extensifn de los gases de exp
sifn de alta ensibn que chocan ceontra la corons de paietaa =44
y la llensn cediendo fuerza por reaccidn al rotor para marchar-
se finsimente de los intersticios =40~ al c.cape =47=- del rotor
~45-, ejoreciends en su distensidn final un chogue dltime contra
le sbertura e escape =47« dispuesta igualmente en el rotor.~

Deupués de efectuade su trebajo o bien el escape de los ga=
ges de explosién de los cilindros‘de~combuat13n. gsus distribuld
rde ¢ilfniricos -24- descienden vejo la influercia de los mue=
lles «2%« 1l ando a su posioldn inicisl baja.-

Las toberas =43~ se eierran entonces por oorrederas ~4B- gue
son regnladas por los distribuidor:s de émbole =24= guedando
por Lo tauto abiertos solamente durente Lo presién de explo-
sién 1o que equivade a estar el distribuidor de émbolo en la
posicibn alta.- Los distribuidPres de cierre -4B~ .se han fijado
con este fin ea manguitos horadados =49~ que estin Lijados a la
cdmara de combustidn, en Llos diatribuidorrs de émbolo.- Los cie
rres corredizos =48« podrén ser atornill:dos tambien directa=
nente en el punto de ssiento de los distribuidores de émbolo
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Los rotores «45- ~45°- estén dispucatos s ambes lados de los
compresores en log miemos drboles «7« ¥ ~8~‘oamo lgs maeas oscllae
forius‘sgﬁlaa de los coumpresores gue les sorresponden.-

Eniplognde el motor deserito para aviones, se deben fijed e
los extremos de los drboles huecds sobresalientes «7T-8« del arma-
kﬁﬁ del motox medianfe‘manguitoa de retencién «50~, propulsores
de tubo ~5b;«52<, por los ocusles se obiieme gimultsnemanete ls re-
Prigeragidn del motor.- A dioho fin las hoquedade# de Lloa 4rboles
de los propuldores -5l-52«, estén en comuniocecifn con low canales
de escape ~47’~ por m-dip de taladros <512 y cenales «52°« del &y~
bol hueos =7-8=.- Lpe oilindros de combustibn ~21-21"~ catén rodes
dbs de una cauisa refrizersdora ~53- ouyas cdmares de refrigersoid
gue rodsan los ¢ilindros comunican oon los canalés de escape =47~

Por el ofecto de anpiraaiﬁn de los propulsores se preduce pues una

sorriente @e¢ sire fresoo indicads por las flechas; gqus vodes ¢one~

$antemente en ol exterior a todos Llos cilindres de cembustidni—
Ademds; hay otrs refrigermcién por sire freseo de la eoroms de pe-
leta «44- del robor =45«;~ Con estd fin el snillo de la tobera -d2
presenta (Figuras 1 y §) en un sitio libre de tuberas e interstie-
elow, por ¢l cual les paletes del rotor pueden pasar asolsmente des
pués de terminade su trabaje, canales -48°- que somunican los ine
teraticios de las paletss del rotor sl pasar de una parte con el
gire libre y de otra parte con loe canales de escape =47’- consi-
yulendtse de epte modo una baflada s fonde de aire Lresoo.. En poad
elén 1déntice con el caial dp escape =47-, el rotor =45- presents
%amhien un canal lateral de entrada de sire libre “4d’ que refrie
géru l¢s interstiecive w#ﬁ&\dél anille de tobere «i2< y que vonduse
une parte del aire fresoo sspirade por el propulser contrs los ine
terptieios <46~ y proporciona de otra parte una buens refrigeracid
d¢ las misnas.- ‘ _

~54= son eacdtadures letersles provietas con elrpior que se ole~

rren moedia te taps ~54'~ ¥ que estdn llenas de grasa rafrigerante,

De estas cémaras de grasa -54- conducen censles -55- contra la su~
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perficie deplizadora de le corone del aistribuidor «44— dégyglfez

~que tece la corona de la tobera de tal mancre gue la graes llega

por ls fuerza centrifuza del boter al aitié“qno debe engranarse.-

56« eg un envaae de sceite de engrase por el cual se asegura
an engrase constsnte de la cém-ra interior de los compresorss, en
los gue trabajen las masas ovscllatoriss.- Por &l actor pﬂdria ser
ecciénadae una ¢ veriass bombas de aceite que entregen aceite de
sngrage psre loa émbolos de los distyibuidores hacla los cilin-
dros de combustidm, s8l cowo & lag ranuram de gufa =~15'~y«

Para la oxplotseidn econdmica de le méquins dsserita es de gra
importancia que la cénsra de trabasjo Vy raspéctivaﬁente V2 de los
compresores, 56 olijen de tal tamsiio gue por uns ¢arrers de trae
tajo de compresidn (rotscidn medis de las mzsss)oseilatorigs) se
envia otra mezcls de aire de combustible a un grupo de tres de
los eilindrus de combusiidn, gque se consizre en los Qltimos la
e yoT presidn adrlsible de expiosifén varz el encendidg.~ Se po-
drdn utilizser en este artefncte tres direfereﬁten closes de opmbu

tible siaulbencumente, cowe son: Bencina, polve de carbdn y eaeel~

"te en bratey, 1§ gus hece sun utilimaci&uvmmy c@ﬁnsﬂlﬁi;r ssf mige

fio, podrén uiiliseree Benzol-Peirol ¥ alm@hvis aapiriﬁu ¥ agda,-

81 proecedimiento de trabajar de le miguina desaritm anteriore
mente en todos saw Jdetelies ek el sigulente:

Por el compredor que trabaje en el cspsele Vi se introduce al-
ternadanente eombustible en los grupes AyB de 1os‘cilindr03 de
aambuatién ~21=21'= 2n la tapa «3= y por el comprespy qus trabaw
ja en ls céusra V, & los grupo: de cilindros do combustién A* Bf
en el lade exterior de ls tapa —4=.~ uste combusilble gue ae’ha
introdueido, ¢ nalcte en una mezels de eombustible ocon alre.~ Ame
bas mitades trabajan dol miemo modo e lndependientemente entre si
isf por ejemple, para una .ited se as.ira por el compresor gue tr
baja en cédmra V3, 0 sea puas por ol efeuto de lus ov:rederss ~li=-
~13~ atraves de¢ le abe tura de sdmisién en la e%mﬂra;&el CORPY &=
aei, ung mexncle de beneina y aire del carburader la cdm:ra de

trabajo V4 straves de una corredera tanto tiempe, hesta gqus la oo

O S e 3
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2@3 tacién del compreser Vg ¥ se{ tambien el rotor correspondiente
r 45~ gtraves de laa'toﬁarna en su oorona de paleta ~44~, de pllf
'8 los intersticios -46- del anillo de la tobera -42- y de los
intergticios al esespe ~47= cediendo fuerza por su choque y la
veacoidn al rotor -45+,~ El d:scense de presifn que se prﬁsanth
270 . por el rendimiento de trebajo en los eilinires de combustidn ~21-
~21°'~ del grupo <A, hice volver a aus distribuidores de émbole
a8 e pesicidn bajs por cuyo movimiento lag toberas -43- gon cer a~
dags formindose ua vaefe en el eilinire de 1a bomba =29« por el ta-
bo reewl do =30~ y h.sta que gquede libre otra ves el oconducts la-
275 teral 48l combustidble ~2B« y se aapirs combustible nuwavo adicional
a2l 2ilindre de la bomba -29=,-
iste procose de trebajo se ha desarrollade xientras qﬁé la oo«
rredeva d8 compresidn -13« sé haye movido de eu posicidn =&~ hacia
| s posieifn ~be.- Bn este tiempd le corredera -l2~ se ha movido de
280 su posioidn -h- @ su posiclén «<a= y ha comprimide las mezo.a de ben-
T ¢ing y sire sspirade snteriormente y conducide 2 los oilindres de

" combustidn del grupo 3, ya que durente le explosidn y rendimiento

del trabajo del grupe A, estdn cer: sdas l-g aberturas de edmisidn

a causa de la yosicidn alzade de sus distribuldorcs de émboio,=

285 El encendido se ofectidu en grupo B en 2l momento en el cwual la co=
rredera ~12~ llega a su poasicidn -a=- quiere decir ¢usndo clerra
la sbertura «19~,~

Tode 10 demfs del trubajo del grupo B es idéntieco el del grupe
Ao~ ‘

290 Para el empieo de los motores de explosidm deseritos ;ara avia-
eidn, em de gran 1mp6rtunoia ol heého de gue Los cos rotorss dde-
puctos pars los dos comprosores Lrubsjan en sentido inverbﬁ; por
lb‘uual 58 gonsigue le supresidn dompleta de chalduice efectn de
resceidn al avidn,-

295 Lag eorréaerae de cierre de las toberas se podrén suprimir @

veces presentande entonces =1 rotor una parte Sin palets qée degw

be pasar por las toberas y cerrarles en el tiempo ¢h el cual se

comprime en los o.lindors correspondientes de combustidn, la meg~




300

305

320

32

380

“10~
Dl R
P W Mj' ‘i 'iiﬁ)

¥l motor asf{ descrite podrd servir psra todos los fines apropi

ela.~

dos, sutomoviles, aviones, cenocas, impuleién de plantas esteciona

rigs y dends del ramo.-:
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19,-%UN HOTOR GEMELC DE EXLOSION, LIBRE DE REACCIONES® carac-
terizado per el hechs de que se hayan provisto medios para facilis
tar el empieu sinultaneo de combustible solido, 1fquide o gaseoso
consistiendo en compresores 'para ls amgiracidén y compresidn de om
bustibles ligeramente veldtiles y gasiformes y para meseler simulks
tancamente combustiblcs s88lidos en forme de pelve, asi como oilin
dros de cowbustidn comunicando con los comprosores y dlsposicioe
nes pars inyeetar combustible 1{q:ido :dicbual duwrante la explo-

aidn,-

WY 22,- BN HOTOR GEMHLO DE EXPW'SICN, L1ski DE RSACCIONES" caracte

wizedo y_segﬁn reivindicacién 1, por el heche de gue un cilindre

' “de ecompresién subdividide por una pared intermedis, trabejau en &

doB compresores y que en ambas tljas'de clerre del ¢llindro del
éompresdr se hayan dispucsto cilindros de combustidn en dos grue
bnh & gué los grupos de cada tapa son Guorgedos mediente el com~
presor ubfreépandienfe, alterngtivamente con una megvla de¢ acombus
tible y aire comprimido.-

32,~ "UN MOTOR GEMELO bl EXPLOLION, LIDiE DE RuAGCIONES" seghn
reivindieaciones 1 y 2, carscterizgdo por el hocho de gue mn gri-
po de ollindros de oémbustiﬁn, cargados simultenecsniente por vas
carvera de compresidn, con una mezels de combuutible y sire, un d
lindro deteruinade que est# provisto de un dispositive de encendi-
do, s cargado solamente medisnte une mezclu de bencina y aire,
mientras gue los demds cilincrou de ‘ote grupo en ouys carga de
combustibles se ha sfizdide tamblen combuwtible sélido en forma de
polve, esté em combinseidn com el primer cilindro por canales de
inflamaeifn psre una ignicidn de llaua viva.
4%~ UN KOTOR GEMELO D EXri0OSION, LIBRE Di REACCIONES" segln m

vindioselones 1-3, caracterizade por el hecho de que la abertura
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de admisidn del ellindrp provisto de encendide de magneto estd en
comunicacidn directa oon 2l cenal unido com el ¢s zolo de trabaje
del cﬁmpreaor, nientres que lss aberiuras de adnizidn de los o=
mée eilindros de ‘ste grupe oomunican onn un canal (we conduce com
bugtible 8d6lido en forms dé poive, en =21 eual desemboca tambien el
canal que proviene del vspacio de trabajo del cumpresor hablendese
interoelado un Liltro.-~

BO,s UN ROYOR GEMELO DE SXPLOSION,LISYB DE RTACCIONESY segio reivk
aiéﬁci"nen wlag ~¢~,,¢nr£atarizaaa por el heqha de que el canal

que conduce el combustible pulVerulﬂntbyiﬂesambﬂﬂa en €1 la sberte

‘re de mollende de un moline pulverizador pars eombustible granule-

BGywm

62,0 UN AUTCR GEMILO DR LAFLOTION, LIBRE UE REACTI NES" segdn rei-

vindleselones 1-5, osPuctaorizado por el heeho de gue en ceda eilim

drc de cowbustidn estd disvuesto an muclle gque rosiste a la pre-
s1dn de compresiém, sivido sopéctedo en la corvedsra de &.%cle en
#u posieclén baja que domina medisnte ranuras de admisién cubler~
tas interiormente que trabajan c¢omo v'lvulas de muelle que scolo=
nea com valvulas de reteacién lus obercuras de admisidn del eilim-
dzro y que trobsja mediante wn tubo gque obra comn dmbole de Lomba

y én el ocunl se g montado ung vdivals de 1nyecci6n‘de eombuctible
como wi pulveriwvsdor dispucots en la tapa del oilindre y proviste

de conduccidn lateral purs comsustivle 1iyuide; ¥y que en la exple-

: aién‘de la mezola de combugtible y sire introducido y retsaide poi

1ye renarvar de adrisidn del digiribuider de @mbslo; ge loevanta en

eontre de la fuerzs de los muelles dicho distribuidor de émbole, e

‘introduciendose entonces el tubo gu- hace de éirbolo de bomba en el

eilindro de bomba; se cilerra simultanemsnte ed conduote laterel y

ge pulveriga el combustible 1iqu1do encerrado cn. el eilindre de& la

“bomba por medio de la vélvula de inyeccidn y siende imyectado @ la

oémara de ex»lonisn.-
79 w"UN HOTOR GEMELO DE d&.5n0-I0N, LIBRE DE RUACCIONES* segin rei-

vindicaciones l-6; earacterizado por el heolo de gue los goses de
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le explosidn de ambos grupos de eilindrna que cetén comprendidos
rara cadg oomprosor son oonducidos por toberas & la corona de pa-
letas de un rotor, el cual estd fijedo en el mismo eje como el com-
proser correspondiente y que 1.8 toberas se oiarran mediante lse
gorrederas accions &8 por loc distribulderes de dmbolo loa cusles
quedan sbiertos solamente el tiempo exacte que dura la uxplosidn.-
824« " UN NOTOR GEVELO DE 'iv’J}f.PLOi\ION. LIPRE DE REBACUIONES" segén
reivindicacli nes ~l-7« caracterizade uor el hoche de gue la@ toberas
estén fijades en un anillo esmerilado en la corona de psletas dal
rotor ¥y que doho anillo sea graduable medisnte tornilles, huabienw
dose provigto en su csre interior intersticios gue tienen la misma
direcelén de las toberas y sirven pera la expensifa y sfecto de

reaccién de les gawes de combustidn de slta presién que son lieva-

'ﬂ&Qs # la eorone de palotas del rotor.e
SRS

99, "UN MOTOR GEWELO DE EKPLOYION, LIBWE DE RELJCIONES" Tal ccme
se ha desorite y demo:trado en idc didbujos adjuntos.-

. Consta de doce pdginas foli:des y mecanofrafiadae® por uns scla
LT) 0

Barcelons 19 de Agosto de 1941.-
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