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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATEI\ITE DE INVENCIOYT
en
E‘SPA.EA

por VEINTE afios

a nombre de los Sres. ALESSANDRO BELDIMANO y ETTORE
MAKZOLINI, de nacionalidad rumens el primero e lta-
liana el segundo, residentes en Via Porta Pincians
56, y Via del Mure 63, res?ectivamente. ambos en
Roma, Itulia, por

"UN DISPOSITIVO PARA UTILIZAR LA ENERGIA

DEL VIRNTO POR MEDPIO DE TRANSFORVMACION

DIRECTA EN CALOR". |

Bl presente inventc se refiere & un dis-

positivo ‘para utilizar la energfa del viento por me-
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dio de transformacidén diresta en caolor.

Sabido es gue uns ensrgia cualquiers,
especisnlmente la energia meoénica, puede transformar-
g8e directamente en calor eon un rendimiento muy aito,
que tedricamente llega a 100%. Pars obtener calor
de la energie mecénica se recurre, como ea sabido, al
fendmeno de le friccidn entre cuerpos sdlidos o en-
tre cuerpos sblidos y cuerpes fluidos.

3iendo el calor la menos precioss entre
todas las formas de energla, en .general se evita
franaformar la energia mecédnica en energia térmica,

v se prefiere la utilizacidén directa del movimiento.
0 su transformacidn, por ejemplo, en energie eléctrica.

Por el contrario, en el caso del viento 7
que suministra directamente ensrgfa mecénica, se he
encontrado conveniente, segin el presente invento,
transformar dicha energia en calor, scumular este ce-
lor pars fines de calefaccidn o paravtrénsformarlo en
energia potencial de presidn, en enefgia‘mecénicg,
eléctrica y as{ sucesivamente, utilizando medios con-

venientes ya conocidos o estudiando otros capaces de

transformar el calor en una forme superior de ener-

gia.

3egin el presente invento, se prévee ade=
més utilizar como medio de transformacidén de ls ener-
gla mecénica en térmica un freno gque puede ser del

tipo en el cusl una ruede mévil coopera con un clierpo.
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fijo de friceidn oprimido radislmente o axialments,

o de les dos maneras, contra la misma ruedsa; o del

tipo en el cusl una rueda de veletas o de tazas o

similares actie en un fluide (1fgquido o gaseoso) con~
tenido en una envolturs conveniente. Con éste fin se
pusde adaptar'un freno hidrdulico del tipo Froude
bien conocido. | {

Siempre segfin este invento, el fluido
calentado por el mencionado freno y puesfo a uns tem-
peraturas elevada 9e hace circuler al través de un mou~
mulador térmico suyo calor se quits en la cantidad
J en el tiempo deseados, por ejemplo, por medio de un
gegundo flufdo auxiliar. La accidén del freno sobre
el mencionado rotor puede hacerse autométicamentes pfb~
porsional & la velocidad del'viehto.

EI empleo dei invento es singularmente
ventajoso en las instalaciones en les cuales le ener-
gle del viento es recogida por cierto nuamero de rue-
das de aletas helicoidales o dispositivos seme jantes,
colocsdos & una distancie mas o menos granda entre af,
v en las cuales se prevé la manera de racoger en un
punto central Gnico la energis de 1las ruesdes individua~
lee. Bl viento permite transformer ls energla mecéni-
ca de cada rueda, muy cerce de la misma, en energia
térmica, 1o oual exige mediog de construccién extrema-
damente sencillos, slendo luego conducido sl calor de

los generadores individusles a un punto central de
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acumulacidn.

El invento se representa on el dibujo
enexo en la forma preferida de realizscidn.

La figura 1 representa un corte longitu-
dinal dado por un freno hidrdulico del tipo mencio-
nado.

La fignra 2 repréaenta el freno en cor-
te transversal.

1 e8 61 eje o arbol del freno, mante-
nido en movimiento por una o varies ruedas de aletas
helicoidales o dispositivos sems jantes. En este ar- -
bol van fijas dos o mas paletas 2, las cuales giran
con-el ejo en el sentido de la flecha 0 en el con-
trerio. Hsta rotacidn tiene lugar en una océmara 3
de tambor, gue se llena de sceite u otro 1iquido.
Para impedir que 31 1liguido se ponga tambien en rota-
cién, se aplican en dicho tambor, dos o mas paredes °
fijss 4, que tienen orificios un poco mayores que las
paletas giratorias 2. Cuando gira el eje 1, se forma
por el waso de las paletas B al través de los orificios
de las paredea 4 una fuente mezele de frotacidn del
aceite. |

Ensayos préacticos han dsdo por resultado
que, con miquinas relativamente pequefas, se pueden

transformar en calor notables cantidsdes de energia

mecdnica. Se hace pasar ¢l eje 1 finicamente en un la-

do al través de una caja de empaguetadurs 5 y girs
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por el otro laedo en un cojinete ordinario 6 sin guar-
nicién. Debido & la expansidn que sufre el aceite en
ei tembor 3 8l celentarse, el cdjinete 6 comunica al
través del tubo 7 con el‘reoéptéoulo de expsnesidn 8.
Seghn el oslor elcanzado el nivel del 1{guido 9 1lle-
ga & una altura mas o menos grande en el recipiente
8. El tambor 3 estd rodeado por une cémars de agus
10, en la cual la admisidn del sgua tiene luger en 11
y la descargs en 12, segin la direceidn de la flecha.
Eetu sgus, y eventualmente otre 1fgquido, sirve exclu~
sivaments para derivar el cslor producido y conducirlo
al lugar de utilizacidon. Como es nztural, la camara
de agus 10 puede rodear tambien por los lados la cé-
mera de aceite 30. Se podria eliminer la cimars de

egua 10 y hacer pasar ol 1iguido directamente al tra-

‘vés del tambor 3, pera utilizarlo directamente como

“vehiculo del calor, para ls derivacidn del calor mismo,

En el ejemplo de remlizacidn representado,
el freno entero esté ademds rodeado por una envolturs
13, que permité colocar en el intervalo 14 un medio ais-
lador, pars reducir as{ al minimo las pérdidas de calor.
El tubo 16 sirve udemés para verter el aceite o el 1i-
quido en el tambor 3.

Larcantidad de calor genersda denende de -

la velocidad del viento y de 1le consiguientq velocidad

- de rotadién de la rneda de alatas helicoidsles o dis-

positivo anélogo. De egta manera la cantided de calor
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engendrads eumenta aproximadamente con Ia-tercera po»
tencia de ls velocidad de rptaci&n de la paleta. En
este hecho se ve une ventaja particular del invento,
porque, como consecuencia, incluso con una intensidad
grande aélviento se hace pbaible, precldamente por es-
ta razdén, con dispositivos muy sencillos y dimensiones
pequeffias, transformar la energis mecédnicae en energia
térmica.

Bl freno hidréulico puede femer une forma
ya conodida u otra cuslquiera. En general se disypone
un rotor que actiia en el 1iguido con superficies fijas
0 iguaslmente movibles, las cualeg transtornan el movi-
miento del sceite acelerado por medio del motor, y por
esta razdn producen ls cantidad mayor posible de fric-
eidén de 1liquido.

| Podris ser conveniente guiar el liquido
transmitiendo el calor sucesivamente al través de va-
rios frenos hidrdulicos, para recogerlo de estos dispo-

sitivos y alcanzar gradualmente temperaturas 10 mes ele~

 vadaSposible.

Logicamente pueden emplearse tambien otros
dispositivos en unidn con el objeto del invento, por ejem
plo, Jjuntas o adoplam;entoa entre las ruedas de asletss
helicoidales y ol érbol 1, que impide el tranaporte del
calor de la cémara interna 3 de los frenos hidrdulicos

hacia el exterior por el Arbvol.

Bl presente invento se ha representado y
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se comprende gque en la practica pueden introducirse
en ella cambios constructivos, sin selir del ousdro
de proteccidn de la preaente patente industrial.

Bste @olicitud que corresvonde a la pre-
sentada en Alemania, el 3 de Abril de 1939, se acoge
& 108 beneficios del srtioulo 51 del vigente Batatuto
sobre Propiedaed Industrisal,

Los puntos de invencidn propia y nueva que
ge presentan pars que sean objeto de esta Patents de
Invencidn, en Egpafia, por VEINTE afios, son los siguien-
tea: _

12, Un dispoéitivo purs producir ocaloe,
caracterizudo porque uno o verios motores de viento se -
combinan con un dispositivo que transforma directamen~
te ol movimiento en calor. .

20, Un dispositivo gegfin se féivindioa en
el punto 1o, caracterizado porque la transformacidn di-
recta del movimiento en calor se obtiene por medio de

un freno.
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32. Up dispositivo segln me reivindica en
el punto 29, caracterizado porque dicho frenmo comprénde
un rotor que coopera por friceidn con un cuerpo fijo
;'  o oprimido contra é1.
5 . 42. Un dispositivo gegin se reivindica
en el punto 292, caracterizado porque dicho fremno com-
prende un rotor de tazaé. peletes o similsres que ac-
tfia entre un flufdo destinado a ser calentado,
52, Un dispoaitivo seghn se reivindice
10 en el punto 42, caracterizsdo porque el freno hidréu=
. ‘1ico generador del calor es del tipo Froude o similar.
. ‘v.«‘y“ . 62, Un dispositivo segiin se reivindica
o | en los puntos 10, 29, 3a, 42 § 50, , caracterizado
| v o _,r,porQuelel calor producido por frenos diferentes es re-
- ‘ 15", cogido gradﬁalmentelen_un mismo_fluido. con el fin de
alcanzar las temperaturas mas elevadas posibles.
7a. Un dispositivo pafa utilizar ls ener-
gla del viento por medio de transformacidn directa en
hélor. |
20 Tal y como se ha descrito en la memorie
| qué entecede, representado en el dibujo que se acompaﬁé“
S . ¥ con loa fines que se han especificado.

Bata memoria coneta de ocho hojas escritas

26 SEp, 1941
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& méquina por una sols cara.

Medrid,

Alberte Yo
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