P' 1'11 :
AR T
: j" L & * Q-v}

15 SL2. 1341

MBIIORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INTRODUCCION
en
ESPANA
por DIZZ aiios
a nombre de Emil S CHI MANELEK, de naciongli~
dad hdngara, residente en la Escuela Técnica Sue-
perior de Budapest, HUNGRIA, por
"UN PROCEDIMIENTO PERFRCCICHADO DE HACER
"FURCIONAR QGASOGDNOS,
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El poder calorifico del gas de gaségeno
varia en proporciones considerables con la carga del

gaségeno. Existe una oarga del gasfgeno determina-
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da, es decir, un suministro determinado de gas en el
cual la composicibn de éstg es la mas ventajosa y su
poder ocalor{fico es mdximo., Al apartarse de esta
carga O de este suministro de gas, dste se vuel-

ve peor y su poder calorffico se reduce. La razfn
de este hecho bien oconocido es la siguiente: cuando
la carga es débil, la altura de la capa incandescen~
te disminuye en el gasfgeno, y cuando aumenta, la ve-
locidad a la cual el aire atraviema el gasfgeno au=-
menta de manera excesiva, y estos dos resultados tie-
nen por consecuencia una feducoibn incompleta del
gcido carbbnico producido al estado de 6xido de car~
bono. Existe, puss, en los gasOgenos en marcha, una
altura determinada de la capa incandescente en la
cual la 6alid.ad del gam es la mejor.

Las variaciones d¢ la calidad del gas qon
la carga del gas6geno tienen consecuencias muy moe
lestas sp‘ore la potencia del motor alimentado por el
gasbgeno. La potencia del motor, que consume la mez-
2la explosiva formada por el gas y el aire, depende
ante todo de la naturalega de la mezocla, de manera
qua la primera condicién necesaria para la buena mar-
ocha del motor consiste en asegurar de manera cier-
ta la constancia de la mezcla de gas y de aire. La
naturalegza de la mezcla depende del poder calorifi-
@0 o del gas de gas6geno, asi oono de la proporoién
de gas y de aire en aguella. Si el poder calorf-

fioo variu, es preciso, para tener la certera de
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que la calidad de la mezola permansce constante, ha-

ger variar la proporcifn de la misma; por el contra-
rio, si la calidad del gas parmanece invariable, ;a
proporoién de la mezcla debe permaneocer constante.

El invento tignm por objeto mantener cons-
tantes en 1los gasbgenos, en primer lugar la natura-
leza del gas, y adenés la proporeifn de la mercla que
alimenta el motor servido por el gasfgeno.

Segdn el invento, se oﬁtiene con certeza
la constancia de la néturaleaa del gas baséndoge en
el hecho reconocido de que éata naturalesza depende
de la altura de la capa incandescente que se forma
en el gasGgeno., ©1i la altura de dicha capa per-
manace constante, la naturaleza del gas no varia.
En los gasfgenos conocidos, tanto si son de combus-
ti6n ascendente como descendente, la altura de la
capa incandesoente varis con la ¢arga.

Segdn el invento se mantiene constante la
altura de la capa incandescente haciendo hacer en
el gasfgeno una presibn proporcional al suministro
de gas. Por ejemplo sl existe en el gasbgeno a ple~
na carga una presién -pl-, en el caso en que el su~

ministro de gas deba reduoirse a un tercio, la pre-
8itén debe disminuirse a -pl/}-. En un gasbgeno de
esta oclase, la altura de la capa inoandescente per-
mansce slempre conataﬁte, porque para obtener un
suninistro de gzas tres veces nenor, se necesita una

cantidad de alre tres veces menor, y 8i la presibén de
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este alre no es mas que el tercio de la presién
correspondiente a la carga plena, su volumen viene a
ser tres veoes nayor, Rl tercio de la cantidade de
aire ocupa por tanto #] mismo volumen que la canti-
dad de aire total necesaria para la carga plena.
Por razfn de ln constancia del volumen, la veloci-
dad a que el aire 0 el gas atraviesan la capa incan-
descente, asf como la velocidad de airculacién del
aire permanecen siempre constantes. £n ensayos se
Ja demostrado que en e ste caso la naturaleza del
gas permapnece tambidn constante.

Como ynse ha dicho, la altura de la ca-
pe incandescente es minima cuando lo es la carga
del gasbgeno. e puede, pues, partir de esta al-
tura de capa wninima, y cuabhdo la carga es mas fuer-
te en el gasfbgeno, determinar en 41 una presién base-
tante fuerte para que la altura de la capa incandes=-
cente bajo carga fuerte permanegca la misma que ba-
jo la cargs minima. Dos soluciones son posibles.
Una de elluas es hacer funclonar el gasbgeno en la
carga minima a la presifn atmosféricas, y por oonsi-
guiente producir por un compresor, en las cargas
fuertes, una presién que aumente proporcionalmente
a la carga. Otra solucifn 28 hacer funcionar el ga-
s6geno en la carga méxima & la presibn atmosféri-
oa, ¥, por eonsiguiente, producir en él una depre-
8i6n cuando la carga es menor,

La figura 3 representa a titulo de ejem-
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plo una forma de realisucidn de ﬁné%ggstalacibn seglin
el invento correspondiente a la primera solucidn, ¥y
la figura 1 es una forma de realizacién correspon-
diente a la solucidn segunda, es decir, gue eh ella
existe una depresién en el gasbgeno que funciona &
cargs débil.

La segunda condicién que debe realigarse
para que la calidad de la mezcla gaseosa permanese
ca constante én la marcha del motor, es que la pro-
porcién del gas y del aire en la mezcla permanezoa
. oonstante. Segdn el invento, se realigza esta
oondicibn haciendo variar la presién del aire con-
ducido al ¢ilindro del motor o al mezclador de gas
y de aire propurcionalmente a la presifn que exise
te v se origina en el gasbgeno, i se considera
que 1a cantidad de aire que atraviess el mezclador
y la cantidad de gas dependen dnicamente de su pre-
sifn, cuando su seccidn de pasd permanece constan-
te, se puede realizar con certeza la constancia de
las proporoiones de la mezela haciendo variar simule-
tdneamente dichas presiones.

Como es sabido, el suministro‘de un flui-
do que pasa por un orificio de secocifn dada depen=-
de de dos factores, que son la presién que recha-
za el gas al través del orificio y el peso especi-
fico del gas. Como el peso espec{fico depende
de la presifn y de la temporatura, y como en el

caso presente se puede hacer abstracciln de las va-
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riaciones de temperatura, el suministro depende s6lo

de la presifbn. Por consigulente, haciendo variar

simulténesmente la presifn del aire y la presién

del gas, se pusden hager variar simulténea-~y propor-
clonalmente los suministros de estos dos fluidos,

La figura 1 representa una instalaciébn des-
tinada a poner en préctica el procedimiento del in=
vento, siendo la presibn méxima en el gaségeno igual
a la atmosférioa, al paso qua la figura 2 hace ver

la relacibén que exieste entre las condiciones de mar-
cha del gasdgeno y del motor de gas,

‘ En la figura 1, 1 designa el gaségeno, cu-
Ya parte superior 24 estd formada por la cuba del
hogar y la parte inferilor 25 por el hogar mismo,

El combustible que sale de la tolva de carga 28, pro=-
vista de dos puertas de cierre 29, 23, llega a la cu~
ba 24, y‘dm esta cuba va al hogar cerrado por la pa-
rrilla‘jj,‘de manera que toma sobre la parrilla una
altura ~h-, determinada por un embudo 35 que forma
la parte inferior de la cuba. El1 aire llega al
g6890geno bajo la parrilla, en sl sentido de la fle-
cha 20, por ua tubo 27, que tiene un registro 8.

El gas llega por un tubo 6 a una vélvula de mezola

4 montada en la culata‘dal c¢ilindro del motor 2, y

de allf va al oilindro.

El aire necesario para preparar la mezola
de gas y de aire llega en la direccién de la flecha
21, por un tubo 7, que tiene un registro 9, y llega
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a la vélvula de mescla 4;
El émbolo del cilindro de designe éon 3y
la vAlvala de escape con 5. %l dispositivo de man=-
do por el oual actfa el émbolo sobre el Arbol de
la mdquina no se ha representado, ios registros 8
Yy 9 estén nooplados por une varilla 12 que une las
palancas 10 u 11, de manera que cuando se cierra
6l registro §, se cierra también el registro 9, y
viceversa. El clerre de 1os registros en funcién
de la carga que se desea puede hacerse por nedio de
una palanca de mano 16, o de un pedal que puede gi-
rar sobre un pivote fijo 30 y que estdmunido‘a la
varilla 12 por un juego de varillas 15;14-13.
Como la velocidad de rctacién del motor no debe po-
der rebasar cierto limite, y como a este efecto se
emplea en general un regulador automético, este re-
gulador 19 se representa también en la figura 1.
Su acoién consiste, por mediacién de una palanca aco-
dada 18 que gira sobre un pivgte fijo 34, en actuar
gobre el juego de varillas 17-14-13%, para cerrar
progresivamante cada vez mas los registros 8 y 9 |
cuando aumenta el némero de revoluciones del motor,
En el ejemplo de realigacidn de la figura
1, la presifn méxima existente en el gaslgeno es la
atmosferdoca 0 ligeramente inferior. Fero estaediferen-
cia, que depende de 1la resistencia de lac apa de
carb6n y del roszamiento en las tuberfas, puede des=-

preciarse con relacifn a la variacifn de presién que
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se produce artiricialménte para corrasponder a las di-
versas cargas del motor en marcha, Fuede, pueg, de.
airse, que en este caso la presifén mas elevada en

el gaslgeno es la atmosfﬁpioa. gque corresponde a

la carga méAxima del nmotor.,

La cantidad de gas correspondiente a la gar-
ga minima del motor corresponde también a la centie.
dad de gas necesaria para la marcha en vac{o, de la
oual se supone que representa una fraccién, por ejem-
plo, una cuarta parte de la cantidad de gas consu-
mida por el motor a plena carga. 1La altura =~h- de
la ospa inoandesoente debe determinarse experimental-
mente como en los gasfgenos conocidos que funcionan
a la presién atmosférioa ordinaria, segdn la cali-
dad del combustible consumido. Se supondrd que es
de 30 om., por ejemplo. Para qus.la altura de es-
ta capa incandesoente‘permaneaca constante, e&s de-
e¢ir, no baje de 30 cm., el registro Qodebe estar
cerrado cuando lé carga disminuye, para hacer bajar
la presién en el gasbgeno. La posicibn de oierre
méxima del registro 8 es determinada por la condi-
c¢ibn de que, para esta posicibn, el gasbgeno sumi-
aistre le cantidad de gas minima necesaria para la
marche en vacio del motor, y que, segn lo que pre-
cede, es igual a la cuarta parte de la oantidad méd-
xima de gas. En la posicibn de cierre extrema del
registro 8 es preciso, pues, para tener la certeza

de que la altura de la cepa incandescente permanece
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constante, que la presifn que resulta de este oie-.
rre en el tubo 27 aplo sea igual a 1f4 de atmésfers,
81 la cantidnad de gas es cuatro veoés menor y la pree
816n cuatro veces mas baja en lu marcha en vacio, el yo;
lumen de gas, sigue misndo el mismo que a plena cmr;
ga. Por consiguiente, la velocidad de paso del gas
en la capa incandescente es independiente de la car-
g8, 10 ocual da la certeza de que la altura de la ca-
pa inocandescente permanezca constante. Los vapores
de alquitrdn que se desprenden en la cuba del gasd-
geno 24 atraviesan la capa incandescente en el sen~

tido de las flechas 26, lo cual asegura su descome

posicibn,

La figura 2 representa el diagrama del mo-
tor combinado con el gasfgeno del invento, ea decir,
los diagremas correspondientes a las diferentes car-
gas. En un sistema de coordenadas rectangulares,
los voldmenes se consignan en abschsas y las presio=-
nes e2n ordenadas, Como e trata de un motor de cua=-
tro tiempos, las variaciones de presibn que corros-
ponden a los cuatro tiempos del motor estén con-
signadas en los udiagramas,

El diagrama de tragos llenos ABCDEBA ocorres-
ponde a la carga méxima, AB corresponde a la ca-
rrera de aspiracién, durante la cual la mescla Qe

gas y de aire llega al cilindro; BC corresponde a la

. carrera de sompresién, CD a la explosién, DE a la ca-

rrera notris de expansidn, EBA a la carrera de escape.
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Cuando la oarga es nmas debil, la mezcla que
llega al cilindro, durante la carfera de aspiracién
tiene una presifn mas débil, 11 diagrama correspon-
diente estéd representado por la curva AB'C'D'E'B'A. Un
diagrama correspondiente a una carga aun menor esté
representado por la curva AB"C"E“B"A. Bajo la carga
méxima la presién -p- en el gasbgeno es igual a la
presibn atmosférica; bajo una ocarga mas débil esta
presién es igual a -p'~ ¥y bajo una carga aun mas dé~
bil a -p"=-, El1 4rea que representa el trabajo mé-
xino es la superficle rayada de isquierda a derecha
subiendo Imax, y la que representa el trabajo mi-
nimo es la diferen&ia entre la superficie L' rayada
de izquierda a derecha bajando y la superficie L° ra-
yada verticalmente, éa decir Imn = I.1 - 12,

La figura 3 representa un segundo ejemplo
de instalacién destinado a la aplicacién del proce-
dimiento del invento. En esta instalacién, la pre~
s16n gtmosférica existe en ¢l gas6geno cuando la car-
ga es ninima, es decir que, a carga mAdxima,admitien-
do que se tome como base el consumo de gas del ejem-
plo que precede, la presifn en el gasOgeno debe sef
duatro veces magOr que en la marcha en vacfo. En
el ejemplo de realizacién representado, un coqpre;
sor de aire 31 va montado, entre el registro 8 y el
tubo 27, en el tubo de llegada de aire al gaségeno;
este ocompresor tiene aletas que giran en el sentido

de la flecha 32 y eleva la presién en la relaocién
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4 al., .

La conducoién de aire estd dispuesta aomo
en el ejemplo de la figura 1. Como el gas llega
al oilindro bajo una presidn mas fuerte que el aire,
la cabeza superior de la vAlvula de mezcla 4 es menor
que la cabeza inferior. La constancia de las prq§0r-
olones de la mezcla se obtiene, como antes, por la
constancia de la relacidén de las presiones, realiza-
da por el funocionamiento simulténeo de los registros
8y 9

La figura 4 represenxavlos diagramas corres-
pondientes a las diversas cargas. A fuerte oarga la
aspiracifn AB se hace bajo una sobrepresién p, so-
bre la atmosférica, a una carga mas débil a una s0-
brepresién P! ¥y a la carga minima bajo una depre-
eién p", ligeramente inferior a la presién atmosfé-
rica. El d4rea correspondiente al trabajo en car~
ga mixima estd limitada por la curva de trazos mixe
tos y rayada de iazquierda a d erecha subiendo, y la que
corresponde a la carga ninima porllﬁ curva de traszos
y rayada verticalments. _

(tra ventaja importante resulta del hecho
de que, seain el invento, la altura de la capa in-
candessente que se forma en el gaségeno es constan-
te e independiente de la carga.

Sabido es que ouando se usan combustibles
que contienen alquitrdn para alimentar motores de

gas, es menester emplear gacégenos de oonstruoeién
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especial en 10s cuales se hage pasar el alquitrén

por una capa de carbdn incandescente, donde se gquema o
se transforma en un gas permanente. Pero estos gasé-
genos de. construoccién especial tienen un inconvenien-
te bien oonocido: en efecto, las condiciones de msar-
cha varian notablemente segin el contenido de hume-
dad y de cenizas del carbdén cargado en el gasbgeno; y
cuando el suninistro de gas varia, no solamente varia
su calidad, sino que ademds no se puede libertar con
certeza y de nanera permanente del alquitrén que
arrastra.

En particular los gasOgenos que han de ali-
mentar los motores de vehfculos de gas de gaségeno
deben reunir oondiciones que no pueden satisfacer los
gasbgenos de tipos conoocidos que funcionan segdn
los principios actualmente en wvigor,

For el procedimiento del invento, se obtie~
ne con certeza un gas ds gaabgeno lidbre de alquitrén
de manera genoilla y sin dispositivo ni medidas es-
peaiales. DBn afecto, en las instalaciones delinven-
to, los vapores de alquitrén que se desprenden en la
cuba de alimentacién se ven obligados a atravesar
la capa incandescente, ouya altura -h- siempre cons-
tante es idéntica a la de la capa incandescente que

se forma a la carga minima,
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Los puntos de invencién propia, no nueva,
pero no establecida, practicada, ni divulgada en Es-
paiia que se presentan para gue sean objeto de esta Pa=-
tente de Introduceidn por DIEZ aﬁos; son los eiguientes;

12 « Un procedimiento para el funcionamiento
de gasbgenos, especialmente pars motores de combustidn,
caracterizado porque la presién del aire de carbura-
cibén y por tanto la presifn en el gnsOgeno varisn de
manera gue se produce una velocidad de puso constante
y con ella una altura constante de la capa incandes-
cente en el gasOgeno.

2¢ - Un procedimiento segfn se reivindica en
el punto 1%.,, aaractericzado porque se varia la canti-
dad de aire conducida al motor como aire de combus-
tién correspondiendo a la presifn existente en el ga-
£6zeno0.,

3¢ = Un procedimiento segtin se reivindica
en los puntos 1¢ o 2¢,, carscterizado porque el aire
de carburacifn que filuye en el gasbgeno y el aire de
combustién que fluye en el motor se mide o dosifica
en relaoifén adecusda, esto es, que se suministra al
gasOgeno y al motor en relacidn correspondiente.

42 « Un procedimiento segin se reivindica
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en 10s puntos 1%,, 2¢. o 32,, caracterizado porque la
altura de la cémara de combustién en el gaségeno se
mide correspondiendo a la altura de la capa incandes-
cente quo se nantiasne constante. ‘

5¢ =« Un procedimiento perfeccionado de ha-
cer funcionar gad8genos.

| Tal y como se ha deserito en la Memoria que

antecads, representudo en los dibujos que se acompaian
y con los fines que se han especifiocado.

Esta Menmoria consta de catorce hojes escrie

tas por una sola qoara.

unar1a, 15 SER94

F. A,
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