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MEMORIA DESCRIPTIVA

QUE SE ACOMPANA A LA SOLICITUD DE REGISTRO DE PATENTE DE INTRO-
DUCCION EN ESPANA, A FAVOR DE LA RAZON SOCIAL "AZPIRI, ARANCETA
Y DPALACIOS", DOMICILIADA EN EIBAR (Guipuzcoa),- POR "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN GRUPOS DINAMO-FAROS ELECTRICOS PARA BICICLETAS Y
MOTOCICLETAS", =

_ _La b:esente Patente tiene por objeto obtener en Espafia
el vrivilegio para fabricar exclusivamente durante un periodo
de diez afios, un nuevo grupo dinamo-faro eléctrico, que estd
llamado a obtener gran aceptacidn por su tamafio reducido, unido
a su sencillez y utilidad prdctica.

-DESCR \IPCION. -

Bl grupo dinamo-faro eléctgicp se representa grdficamen-
te en las vistas délnplano que acompafia & ;#ip:esente Memoria,
FIG, 1.- Vista verticel de la dinamo, mostrendo la semiseccidn
de la misma, como tambien la diapoaici&n‘del bridaje,

FIG, 2, Vista vertical del f;rq, mostrando la semiseccién del
mismo con su dispositivo de amarre.

-Las partes o piezas que qqnstituyen el aparato, se mues~
tran en el plano (hoja dnica) que se acompafla & la presehte Me=-
moria,. _ o

FIG, l.- ne. 1l.- Tuerca que fija el rodillo moleteado.

Ne. 2.~ Rodillo moleteado
8,- Contra-tuerca que enchaveta el rodillo

4.~ Anillo de fieltro para engrase

8.~ Casquillo cdnico superior del rodamiento & bolas

6.~ Sombrerete de asiento del rodamiento superior
7.~ Rodamiento a bolas, superior
8.~ Carcasa superior roscado al cuerpo nf%. 20

9.~ Eje del imdn permanente
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Sombrerete de asiento del rodamiento inferior
Rodamiento a bolas inferior

Casquillo cdnico inferior del rodamiento inferior.
Muelle de fleje para el desplazamiento axial del eje
Imdn permanente fijo en el eje

Casquillo a presidn entre el ejé y el imdn.
Zépatas po;ares»conductoras de hierro dulce
Pa.sadorés que fijan las hojas de inducido.

Hilo esmaltado para devanado.

Hojas de inducide

Cuerpo de dinamo (metal)

Disco aislante inferior que resguafda el devanado;
Tornillo de contacto perforado en su centro
Aislante entre el tornillo ¥y el cuerpo (20)
Arandela aislante exterior

Tuerca de fijacidn del tornillo (22)

Punto de estafio del tornillo (22) y del hilo (18)
Tuerca moleteada inferior de. coneccidn.

Méldura superior del faro

Visor de celuloide

Carcasa exterior del faro

Cristal

Cube ta porta~ldimparas

Reflector -

Tapa de la carcasa -

Chapa de contactb de la bombilla

Tuerca para tensar el muelle de cierre (39)
Tornillo . i,

Remaches vpara el muelle

Muelle de cierre para la tapa (34)

Bridas de sujecidn porta-faros

Tornillo y tuerca para (40)

Bridaje en el guarda~barros
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43.- Tornilloe para el bridaje (42)

44.~ Arandela aislante, parte superior

Vsoa”: 45 .~ ArandelaAaislante, parte inferior ﬁ ES zﬁ!i%zg (;
. S

46,- Contra~tuerca de conexidn

47,- Tuerca moleteada de conexidn

48,- Tornillo de conexidn.

- FUNCIONAMIZNTO - |

Al girar el rodillo (2)_s??re la rueda del vehiculo, gi-
ran con €1 las piezas 1,2,3;4,5,%,12,13 y el imdn permanente
(14) que estd fijo a pregiJn en el eje (9). .

Este giro del imdn, hace quejsﬁs 1{neas de fuerza que sa~

len de los extremos del 1mén, pasen el entrehierro, atravesan-

do en toda su longitud las zapatas polares conductoras (16)Aehienb

dulce,
En la parte inferior de las dos zapatas polares (16) vd

colocado ¥y a presidn, las hojas de inducido (19) donde se arro-

1la el devanado (18) que al pasar por sus ‘espiras las 1{neas de

fuerza, produce corrientes derinduccloq ue se transmite por,
un extremo del hilq'dql devanado (18) que&atravesando el aguje-~
ro central del tornillo (22), termina en la punta‘¢el tornillo
de referencia con un estaflado.
El otro extremo del hilo vd estafiado a las hojas de in-
ducido en su parte superipr_(}?) formando masg, _
E1 tornillo (22) estd aislado por los aislantes (21, 23
Y 24) ¥ tiene en Bu extremo la tuerca_moleteada (27) péra suje=
cidn del cable que vé al faro. ' '
~ El eje se regula de los movimientos axial. y radial, por
medio de los conos (5) ¥y (12), que actuan directamente sobre
las bolas, el reglaje se efectua con la tuerca (3).
‘ ._Ademés tiene el eje (9) y montado entre el como (12) ¥y
el imdn (14) un muelle de fleje (13) que amortigua los efectos
axiales del eje.

La fijacidn del imén (14) en el eje se hace interponien-

do el anillo de metal (15) entre el eje (9) ¥y el imdn (14) ¥
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girve para eliminar en el eje el flujo magnético.
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La carcasa superior (8) estd roscada al cuerpo{20),
- Bl faro al recibir la corrienfe por el cable que estd ator-
Mi:filado por la tuerca (47), transmite la corriente & la bombilla
por medio de la ldmina (35).
Esta ldmina (35) estd aislada del cuerpo del faro (30)
en su punto de arranque por los aislantes (44 ¥ 45).
El bridsje en el guardabarros.4e1 faro de referencia,
se hace por una pletina de forma (42), con tres tornillos (43)
con sus correspondientes tuercas (véase fig. 2). Y la abrazade-
ra vor el tornillo y tuerca (41). |

La tapa (34) dispone para el clerre de un pitén en la
parte superior que enganchs en el cuerpo (30) y en su parte
inferior ﬁor una ranura donde se aloqa el muelle (39).

Para fijar el muelle, basta afornillar la pieza (37)
con la tuerc# moleteada (36). ’

- El porta-ldmparas (32) se introduce a presidn en el
reflector (33). '

E1l cuerpo del faro contiene en su parte superior, un _
orificio cer&ado con una pélicula de celuloide (29),facilitando
el refléjo de la luz, asimlsuo hay colocado en su parte supe=-
rior una moldurae o adgrno‘(28) que armoniza el conjunto.

= NOTA REIVINDICATCRIA - |
l&,~ TPerfecclonamientos en grupos dinemo~faros eléctricos pa-
Ta bicicletas y motocicletas, cdnsietentes en la disposicidn
de los cojinetes a base de rodamientos a bolas (7 ¥y 11) para
su mayor eficiencia mecédnica y eldctrica.
28 .- ?erfeccion&mientos en gfupos dinamo-faros eldetricos pa~
ra bicgdclétus ¥ motooicletas, garacterizados por el sistenma
de inversidn de los elementos que componen la parte eléctrica,
hasta ahora ordinariamente empleados; en el nuevo sistema y
que reseflamos & continuacidn, el imdn permenente (14) gira

con el eje (9) ¥y fijo a €1 a presidn; el desplazemiento axial
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queda regulado por el muelle (13)

Desde el imdn (14) pasan las 1fneas de fuerza a.las
F{Qpatas polares (16) at;;weséndolo en: toda su longitud; estas
zapatas van sostenidas ¥ g,p?egidn'sgbre4;as paredes del cuer=
.po (20) p&:‘las hojas de inducido (19)mgue se arrolls el hi-
lo. devanado, y al paaﬁr_lasblinegsvde fqérzavpor sus. espiras,
producen corrientes de induooidn, que se transmite POr un exs-
tremo del hilo del devanado (18)vque atravesando el agujero cen=
‘tral del tornillo (22), termina en la punta del tornille citado.
con una soldadura de estafio, ‘
3a,- Derfeccionamientos en grupos dinamo-faros eldctricos,
para bicicletas y motocicletas, caracterizado por el procedi-
miento de recoger la corriente en el extremo del tornilio (22),
por une soldadura ¢é»estaﬁo al extremo del hilo; este tornillo
estd aislado del cuerpo (20) por los aiélantes‘(al,za y 24).
El otro extremo dél hilo del devanado queda estafiado
& las hojas de inducido en su parte superior (17) formando
mesa. fv“ L v
48 ,~ Perfeccionamientqsben grupos dinamo-faros eléctricos para
bicicletas y motocicletas, caracterizado por un sistema de ~
‘brideje del faro al guarda-barros.
55.- Congunto del sistema de clerre de la tape del faro,
68.~ Conjunto del dispositivo del portarlamparas (32) con su
pletina de contacto (38). o
7&,~ "Perfeccionamientos en grupo dinamo=faros eléctricos pa~
ra bicicletas y motocicletas", o ‘
Sean cuales fueren las‘circuﬁbtanc;as qﬁe concurren con
‘1a ésencialidgd de la Patende definida en las anteriores rei-
vindicaciones, se considera que‘quédan suficientemente deter~
minadas en el plano y desoripcidn contenidas en la presente
Hemoris. '

Madrid 30 Agosto de 1941.
Bl Ingenieros4¥
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