MEMORIA DESCRIPTITVA

DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE ANOS EN EspafiA, A Fa-
VOR DE DON MANUEL DIAZ SOTELO, RESIDENTE EN ORENSE, Avenida de

Marcelo Matfas, esq. a Carretera de Pifior,
s0bre:
YDISPOSITIVO DE SZGURILAD APLICABLE AL CIERRE Y APERTURA RES=-

PECTIVAMENTE, DE LAS BARRERAS DE L0S PASOS A NIVEL DE LOS FE~
RROCARRILES"

La presente invencién se contrae a un dispositivo de se-
guridad aplicable al cierre y apertura respectivamente, de las
barreras de los pasos a nivel en los ferrocarriles,

Conocidas son las enormes dificultades gue hoy encierra

5 ~ tan delicado servicio, confiado, casi siempre, al cuidado de

una persona que clerra y abre los pasos a nivel cuundo los con
voyes 0 trenes pasan por sus inmediaciones, evitando asf{ ac-

cidentes, pero sin que ésto quede remediado de una manera to-

tal y absoluta com6 se desprende de los miltiples accidentes -

10 = gque, con extraordinaria frecuencia se suceden, ocasionando do-
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lorosas victimas, y motivando perjuicios considerables a las

Compafifes que se ven obligadas a indemmizer con crecidas can-
tidades por dafios y perjuicios.

Michos han sido los inventos que tendieron a resolver
estas dificil problema, pero pocos de ellos han podido ser lle
vados & la prdctica por dificultades técnicas de realizacidn
insuperables,

Ademds de las 1égicas razones ya expuestas en la presen-
te intreduccidn tedrica de esta memoria, hay otras de indole -
comin que merece nuestra humana y serena atencidn. Es notorio
gue a pesar del perseverasnte celo de las diversas Autoridades
que tienen bajo su responsabilidad la misidn parcial o total
del valioso problema de ﬁna f4cil y mayor comunicacidén de los
pueblos situados en las partes laterales de las‘vias de los fe-
rrocarriles, dstas se hallan metddicamente ante si con un fac-
tor incuestionablemente infrangueable, cuyo factor no es crea-
do deliberadamente por lavposible negligencia de las diretri~
ces de las Compafifas de Ferrocarriles, negando cooperacidn a
estos fieles y nobles servidores de la Patria, gino que radica
en la perseverante y vigilante espera de la Ciencia. que, con
su valioso concurso, ha de venir a reeolvernqs el fadtor tiem=
po y espacio.

Ninguna Compafifa de Ferrocarriles, aun disponiendo de una
médxima buena voluntad mediante el sistema anticuado que, en la
actualldad, se viene aplicando g los pasos & niveles de las ar-
terias o caminos que cruzan las vias de hierro, pueden dar sa-
tisfaccidn & un sistema de ampliacidn de las vfas de comunica-
¢ién comunsl sin que para ello infrinja sensiblemente el equili

brio de sus reservas econdmicas, y 10 que es mas sun, la crea-

30 = oidn para dichas empresas de un problema irreparsble en uns -




10 -

15 -

20 -

25 -

o
fecha no lejana. Pero he aqui que con la aplicacién de este =

dispositivo, solitario y autom£tico, ambos problemss quedan -
solucionados.

domo dejamnos ya expresado en otra parte de esta memorie,
es notorio que en la casi totalidad de los pueblos gue en un
orden internacional hace uso de las vfas de hierro, han sido
iniciados estudios tendentes a encontrar la clave que diera por
fin la solucién de la irregularidad de este servicio. Asf fueron
aplicados sistemas de rayos violetas y otros mds violentos, que,
lamentablemente, no dieron resultado,

No es raro encontrar quien sostiene, a tftulo de experien
cia mal fundada, que la multiplicacién de los pasos a nivel y -
la meyor garantia en el exacto cumplimiento de su misién, no - .
pesa mas alld de una mera cuestidn eupérflua y escaso valor fun
damental, sin mas transcendencia que la que representa para la
economfa de las empresas de ferrocarril, Perc apenas nos sali-
mos ligeramente del desparpajo y desquiciamiento en que,lamenta-~
blemente, viven estas ligeras mentalidades visionarias y nos en-
contramog fortalecidos, y en este caso, recompensados, con la
medular}gerena opinidn de otra clase de valores humanos que nos
seflalan oon precisidn y harto conocimientofle causa, los motivos
fundamentales gue han venido resumiendo la valiosa atencién de
Empresas y Autoridades de los distintos paises para dar solucidn
a tan importante problema.

Precisamente, hallZndose el que suscribe, en cierta fe~
cha ya lejana, en amena conversacién con cierto Director de Pe-
rrocarriles cuyo tema era precisamernte el gue ahora traigo nue=-
vamente al tapete, me decfa textuslmente palabras : Si alguien

inesperadamente llegars & descubrir la solucién de este proble-~

30 - ma, habrfa de ser considerads como una de las mas modernas y -
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ventajosas aplicaciones al sistema de la seguridad y prosperi
dad de los pueblos, y, por consiguiente, dé una mas tambien -
elevada cifra econémica de entrada en las cajas de 1las Compa-
fifas de Ferrocarriles. Creerd Vd. que mi tesis est{ basada en
la supresién de determinado nimero de individuos que se ocupean
de dichas tareas., Pero sin perjuicio de lo que Vd. piense, he

de decirle que las organigzaciones de los ferrocarriles, tienen
en su haber la constante solucién de distintos y largos proble-
mes pendientes de estudio, van es asf, gue todo aquello que pro-
viene de una fuente de investigacidn, relacionado con tales pro-
blemas, es digna de la meyor atencidn, ansiogos de encontrar en
ella la solucién esperada.

Ahora bien, ninguna razén tendrfa en el orden econémico
¥y humano el gue un Gobierno o una empresa privada, tendiera una
1lfnea de ferrocarril a través de campos y valles, si esos com-
pos han de prevalecer desiertos de seres animales y despoblados
de seres humanos, ni sl esos valles han de producir el fruto pro-
digioso de sus entrafias cuyos valores han de ser transportados -
hacie las grandes urbes humanas, y con rumbo & otros destinos -
transportadus por estos largos caminos de hierro,

Cuando de la vfa central se ensancha un ramsl de ferroca=
rril a través de distintos velles o zonas, no siempre esos para-
Jes se hallan poblados ni en estado floreciente de produccidn,
sino que al comprobar ls posibilidad econdmica y la mltiplica
cién de la vida en general del Estado, primero se tiende la red
de ferrocarril, gomo fiel exponente de la precivilizacidn; lue=-
g0 la principal preocupacidén de las Compefifas, en colaboracidn
con las Autoridades del Esgtado, es la de trazar planos urhanos
donde se han de levantar en fecha préxima, puebles y villas flo-

recientes convertidos de inmediato centro de produccidn y rique-
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za, cimientos de progreso de bienestar y civilizacidén.

Para dor cima a esta noble y alta misidn, hacemos uso de
todos nuestros recursos, teniendo en constante estado de actie
vidad a una compleja organizacidn, compueste de un elevado nd-
wero de personal téenico y clentffico.

Pues bien, para completar nuestra noble teres al servicio
de los pueblos, nos gueda el insoluble factor de los pasos a nl
vel, o sea el cruce de arterias a través de nuestras vias fé-
TYeas,

Cuzmdo se tiende una via férrem, es forzoso que se divi-
dan propiedades, campos, valles y bosques, y que se deje en es-
tado lamentable de aislaﬁiento e ega apreciable y querida pobla-
cidn de moredores, debido & las grandee distancias de la via =
férrea, sin que le cruce una arteria que le permita acceso y la
comunicacidn & corta distancis con sus centros de produceidn, y
con sus vecinos mas inmediatos.

Los Gobiernos y lag Compafifas ven con cierta pena este es-
tado lamentable que, a pesar de nuestro empefio, perdura a través
de los afios sin que se vislumbre algdn cambio que favorezca tal
situacidn, infringiendo visiblemente las economfes de esas bue-
nas gentes transcendiendo una buena parte de dichos males a las
nismas Compufifas,

En resumen; que estas son las razones fundamentales de -
nuestra preocupacidén por la solucidn de dicho caso.

Ante lo expuesto por persona de tan relevante autoridad
en la materis, nosotros habremos de agregar que la imnovacidn
eplicada a las vias férreas, no es solamente un case de moder-
nismo y de puntual elegancia, sino que ha de mltiplicar, en -
grado superior, la mdxims comodidad y garantfa en este caso de

numerosas poblaciones gque vifen en ambas mdrgenes de las vias




del ferrocarril.

El presente invento se refiere a un dispositivo de este ti-
po que ofrece las siguientes ventajeg : seguridad absoluta de

funclonamiento del aparato, cierre y apertura automftico de la

5 - barrera del paso a nivel desde cualguier distancia previamente
calculada o determinada por los ingenieros afectos a las Compa=-
fifas de Perrocarriles, funcionamiento sencillisimo y gastos muy
limitados de entretenimiento del dispositivo,

Para mejor comprensién del objeto de la patente, en los -
10 - adjuntos dibujos se repreéenta, a tftulo de ejemplo, una forma

de realigacidn prdctica del mismo, en los gue se aprecia que el

dispositivo consta, en sus lfneas generales, de las plezas que
a continuacidn se relacionan :
Pieza l.~ Carrete, El ancho circular, en lfnea rectangular,mi-
15 - de 10 ems,., largura horizontal 13 cms., largura de los ejes,en
ambas partes laterales que se apoyan en los burritos o bases de
la parte lateral exterior 4 cms., y de la parte lateral interior
20 cms,, La parte circular del tambor del carrete, tiene 3 cms,
con tres divisiones de 4 cme. de ancho cada una, divididas por
20 -~ 4 discos, uno en cada parte lateral y dos al medio. Estos miden
desde la parte circular a2l borde del disco, 6 cms,.,, ¥y su grueso
e8 de 2 mm. En el tembor del carrete, y en cada una de las tres
divisiones formadas por los discos, lleva un pasador formado por
ls misma masa del conjunto, apoyado en agbos extremos en los dig
25 - cos, que sirve de smarre a la cinta de los pedales, ¥ de 108 =
eldsticos de acero circular. Este carrete estd apoyado en el sub-
suelo por debajo del borde del rail, uno del extremo de los ejes
estd apoyudo en un burrito o base, y el otro idem., pasa por de-
bajo del rail al otro extremo interior de la vfa, y presta ls

30 =« funcidn de la asimilacidn de la cinta cuando el convoy procede




de la parte opuesia, Este carrete he de ser anulado en el caso
de que en la direccidén del mismo subsista otra barrera pasando
la cinta a la cuerda de dicha barrera, lo que slgnificsfue di-
chos pedales vienen asf a realiszar unz doble funcién, ¢ sea que
5 « con une 50la lInea de pedales, se sbren les dos barreras en las
dos direccidnes opuestas, 29, La funcidn de este carrete estd -

destinada a la asimilacidn exactamente de ls misma cantidad de

cintgdue precisa para el cierre de cualquiera de las barreras.
Pieza 2, Burrito. Este forma la primers base del cimiento en

10 - que se apoya el conjunto generazl de todos los pedales, y estd
apoyado en posicidén horizontal sobre los durmientes o traviesas,
gue sirven de piso & loe rakles y ligado intimamente g éstos,di~
seminadoe & lo largo de los mismos. Su formato se compone de dos
plantas de hierro que forman dos paredes hacia arrive, en su in-

15 - terior lleve un muelle, que aporte su necesaria flexibilidad sl
oonjunto de los pedales, exlgido en ciertos casos por el desni-
vel superficiel de alguno de los pedales. Sobre estos muelles -
se coloca la segunda plancha, €stas miden 5 cms. de ancho por 10
cns, de largo y 5 cms. de alto, En la plancha del subsuelo,lle-

20 -~ ve dos perforaciones, & las cuales se adapta wn perno de rosca
para su sujecidn al subsuelo, y de la segunda plancha en los
dos extremos Norte y Sur.
Pileza 3.~ Piso de hierro, Este 1o forma une plancha de % metros
de longitud cada una. Su anche es de 4 oms, y 7 mm., y grueso 2

25 -~ mm,, éstas son colocadas & 10 largo de los railes, y se suceden
en su longltud hasia el término de 1a colocecidn de la moldura
ndmero 4, Estas serdn perforadas en sus respectivos puntos,se-
gin lo exijan los tamsfios de la pieza moldurs n®. 4, en combina-

cién con la pieza no. 6.

30 - Pieze 4.~ Su formato es de 4 cms, de ancho, su altura en la par
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te meridiana de la woldura ee de 1 cm.,alturs en sus dos extre~

mos terminales 2 cme. la luna que forma en su concavidad espa-

“elosn termina en sus dos extremos latersles en forma de cuchi-

1lla; la planta bvaja de esta pleza en sus dos extremidades ter—
minales tiene un sobrante de su lfnea vertical de 2 cms. en los
que hay practicado dos perforaciones que han de coincidir con =
las que hay practicades en el piso sobre el cual estd apiyada -
dicha pleza, por las cusles se le introduce un perno de rosca
de sujecidn,

Pleza 5.~ Pedal inferior, apoyado en el subsuelo. 12 escafandra
con 2 cms, de comcavidad circular por 4 cms. de comcavidad ver-
tical. 22, foso y paleta. Este tiene 6 cms. de altura por 1 cms,
y 7 mm. de grueso circular, 1 cms. introducido en la escafandra,
y desde el borde superior de la escafundra al cuello inferior
de la peleta 3 cms, cuyo espacio apoyado en su resorte eldsti-
oo produce el juego de la presidn del pedal nf¢. 6. La curva que
entecede al brazalete incluso dste, mide 2 cms. de grueso por 4
cms, de largo horizontal. Tamafio de la paleta, grueso 2 mm, an=
cho 3 cme., largo horizontal 7 cms. y 6 mmn. Préximo al borde -
exterior en los dos extremos horizontales tiene una perforsacién
circular en cada extremo, que combina con las cuatro idem.per-
foraciones verticales practicadas en la perforascidn horizontal
practicada en el tambor de la pleza n%, 6.

Pieza 6.~ Pedal superior, formado por un tambor semicircular -
en la parte inferior, y 2 aletas en la parte del borde superia
rectangulares. Las aletas sobresalen sobre el nivel del borde
superior del rail, de 1 € 3 cms., que es el sobrante que presio
ng el sobrante de las ruedas del convoy de la parte exterior -~
del rail. Este pedal o plencha va rozendo estrechamente con la

parte lateral exterior del rail, y en la parte inferior del dis=-
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¢0 se halla prac%ioada une perforacidn circular que inxercedg.

8 mu. el piso inferior del disco, continuando la perforscién
practicada hacia el interior del tambor 13 mme« Y midiendo des=-
de el limite superior de la perforacién en lfnea recta vertical
hacia abajo entre el milimetro 8 y 4, Be practica una canaleta
de cada parte lateral en posicidn lineal horigzontal y circular
de 4 mm, de ancho por 1.5 cme., de largo y 2 mm. sobre la perfo-
racién circular se halla practicada otra perforacién cuyas di-
mensiones son % mm., verticales, 3.5 cus. de ancho por & cms.de
largo horizontal, Esta perforacidn estd dotada de cuatro perfo-
raciones, dos en cada extremo en posicién lineal vertical, y mi-
den, horizontalmente, un espaclo de una a otra 5 cme. de espa-
clo, las cusles estdn en combinacidn lineal con las que se hae
llan practicedas en la psleta del pedal inferior, por cuyas con-
cavidades se halla introducido un pasador que aprisiona la pale-
te del pedal inferlor introducido en dlcha concavidad, quedando
as{ ambas partfculas en uns sola unidad, y en orden de funciona-
miento al paso del convoyy El borde de ambas concevidades, tan-
to circular como asf la cusdricular, miden 3,5 cms. e n toda su
circunsferencia del borde del cuello, idem, del disco inferior
del tambor. E1 grueso de la plancha de este pedal, idem, del @l-
so del disco inferjior del tambor, asf como el borde de los cue-
llos de las perforaciones, es de 2 mm,. Las aletas de estos pe=
dales, en la parte del borde superior, se cruzan entre sf en -~
forma horizontal y paralelas, obligando a los dos pedales a un
estado de funcionamiento continuado, lo que permite que el esta-
do de 12 cinta asimiladora, unide a la cuerda de la barrera, se
halle en contfmia presidn de asimilacidn.

Pieza 7.~ Puente colocado en el subsuelo de la parte exterior

del rail en posicidn lineal vertical, colocado en medio de las
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dos extremldades de la piega nf, 4. Ectd dotado en su extremo
superior, de un rodillo liso, y sobre el rodillo se halla un =-
pequefio puente cuadricular, que ia forma un pesador introduci-
do por dos perforaciones ypracticadas 5 mm. sobre el nivel del
borde del rodillo. En las mismas bames que sirven de sostén al
rodillo, su medida es de 4 cms, de largo por 5 cms. de ancho,
altura 2 cms. 7 mm, el centro del eje del rodillo & 1 cme y 7.5
mm. sobre el nivel del piso. Entre el'rodillo ¥ €l pasador colo~
cado 5 mm. mas arriba, pasa la cinte de acero, unida a la cuerds
de la barrers.

Plega 8.- Aletas del pedal superior. Estas, como gqueda ya des-
crito en la memoria de la pieza 6, en sus dos extremidades supe-
riores, han de cruzarse en la parte lineal rectangular 5 mm. en-
tre ambas a fin de que antes de que la rueda abandone el ante=-
rior pedsl, aprisione bajo la misme al que le sucede, siendo as{
gque la cinta asimiladora en ningin caso se ve libre de la prisién
que ineviteblemente han de realizar, y realizan sobre la misma -
los pedales,

Segunda parte - Relaocidén de la plante que corresponde a 1los =

clerres wbicada en los pasos a niveles de los ferrocarriles.
Piega 9.- Cuerda 0 alambre. Eéta ha de ser dotada de la cantidad
de roldanas que se consideren necesarias, y ha de hallarse en -~
constante estado de rigidez, a fin de que sirva a la técnica a-
plicada a la funcién que ella ha de realizar, que es la de coo=
peraxr al cierre de la barrera. Y estd tendida a lo largo y pré-
xima a los ralles de la parte exterior de los mismos, y liga en
uno de sus extremos con la barrera, y en el otro extremo con la
cinta asimiladora.

Pieza 10.~ Tercer pedal que corresponde &al cilerre, Su formato -

30 -~ es de 6 cms, de ancho por 8 4 10 m. de largo, por 0.5 cms, de
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6 ples, segun figura

grueso, In el borde inferior sobresaleny

del dibujo. Estos miden 1 oms. en posicidn vertical, y las dos

horquillas que figuran en su término a uns coneavidad de 1.5 cnms,

estdn perforadas,por cuya perforacidn se introduce un pasador -
5 - en sus dos extremos terminales. Estd acoplado por un mache res-

pectivamente, que formaz dos paredes en la misma pieza, una de -~

la purte lateral del extremo terminal y otra de la parte late-

ral exterior, y estéd colocada en posicidn vertical de la parte
exterior del rail, cefiido a éste. Y en éu borde superior sobre-
10 - sale de 3 £ 4 cms. sobre el borde del rail,
Pieza 11l.- Pies del tercer pedal ya descrito en la memoria de
la pleza 10, en cuyas horquillas de dichos ples se introducen
los seis brazaletes del contrapeso (pieza 28).°
Piega 12,~ Brazalete del contrapeso, que liga con 165 pies del
15 - primer pedal. Estos estdn cruzados por su término medio por un
listén de hierro mediante perforaciones horigontales practica-
das en dicho listén. Y de la parte superior en el mismo centro
de dicha perforacién se halla practicadas otra mae diminuta,por
la cual se introduce una rosca, y en virtud de este listdn rea-
20 - lizar la funcidn del control del brazalete que comunica con la
llave del pedestal, y a la vez este ¥ltimo pone en funcidn los
brazaletes de los cierres, Dicho listdn ha de moverse en ambas
direcciones. Este tornillo presta la funcidn de sujetarle en -
cualquiera posicidn que ge desee. A la vez este listdn en sus ~
25 - dos extremos terminales, termina con un eje que son apoyados 80
bre burritos o bases, teniendo presente que antes de sujetar dl-
chos burritos o bases al subsuelo, ha de graduarse previamente
el eguilibrio exacto de los clerress Al final de estos brazale-
tes ha de agregdrsele el contrapeso que se considere necesario,

30 - segin los casos. En la pieza que forma el contrapeso se practi-
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ca una concavidad, seéﬁﬁfdiﬁujo,ﬁéﬁiia cusl se introduce uno

de los extremos del brazalete o palanca, que comunica con la
llave de los cierres.

Pieza 13.,~ Burritos o bases en que 8e apoyan los ejes del cone
trapeso.

Pieza 1l4.~ Concavidad practicada en el contrapeso, en la cual
se introduce uno de los extremos del brazalete que comunice con
la llave del cierre.

Pieza 15.~ Brazo del cierre, que comunica con la llave ya se-
fialada. Esta tiene practicada en su medio terciario, uns per-
foracidn circular en posicidn horizontal, por le cual cruze un
rasador apoyado en ﬁn burrito o base, facilitando su juego de
bin~basiro. Uno de sus exiremos se halla introducido en la cone-
cavidad del contrapeso, y del otro extremo sobresale un perno =
que 8¢ desliza pare un costado y se introduce en la llave suje-
ta del pedal y realiza la funcidn de ambos cierres.

Plegas 16 y 17.- Se componen de cinco brazaletes, el primero -

apoyado en el pedestal, sefialado con el n%. 19 denominudo "lla-
ve" colocado en posicidn vertical, que se introduce por el me-
dio de dos presillas, segin dibujo. En su extremo inferior re-
presente la forma de una menopla o llave. En su extremo supe-
rior tiene wna perforacidn. Dimensiones: 20 ocms. de largo por
4 cms. de ancho y 0.005 mm. de grueso, Manopla: 4 cms. de sncho
vertical por 8 cme. de largo horizontal. Perforacidn circular
del dngulo superior: 1 cm. de ancho. 22 Brazalete en posicién
espiral, su tamafic 8 cmae. de 1érgo, 4 cms, de ancho y 5 mml.de
grueso. En el extremo inferior tiene una perforacién, y en el
superior dos perforaciones circulares de 1 cm. de ancho cadab

una practicadas de arriba abajo y a 1 cm. de distancia entre sf,

30 - estd unide por un pasador a la llave- sujeto del pedastal., 3e,
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brazalete, posicién horiz%ﬁ%él,“laréﬁ’l

80 1 cm, en el extremo interior tiene una perforacidén cirecular -
de 1 em, de ancho practicada a 1 cm, del interior de su término,
En el otro extremo exterior 2 cm. antes de su fin, terming en -
5 - forma de espdtula vertical, y 5 mm. antes de su fin, tiene wna -
perforacién circular de 1 cm. de ancho, ¥y confaﬁdo 9 cms. hacia
su fiel, en el meridiano de este Yltimo se practics una perfora-
cién de 1 cm. de ancho, 0 sea en la parte seflalada con el n9.16c
Ia funcién de estas pexforaciones son : 1¢. Est{ ligada al braza-
10 - lete que parte de la llave, 22, Le cruza un bragzalete apoyado en
la base gque le permite hacer el juego de clerre y abertura, y %¢.
ha de unirse con el brazalete gue se halla sobre éste en posi-
cién espiral, 48, Brazalete, tamafio 5Q cms. de largo por 2 cms,
de ancho y 1.5 cms, de grueso, Su formato em el exiremo inferior
15 -~ comienza con dog argollas de 1 cm, de concavidad, con 1 cm, de
envoltura, y entre wmbss en orden paralelo, estdn divididas por
1 cm, de espaclo, en sentido horizontal por 4 cms, de concavi-
dad en direccidn vertical, y en el extremo posterior, con dos -
horquillas en forma de espdtula, que les forma la misme masa -
.20 - del brazalete, y partiendo de la base posterior 1 om. mas abajo,
las horquillas tlenen dos perforaciones lineales circulares de

1 cm. de ancho cada una y de 1 em. mas abajo dos mas perfora-

ciones, y ambos extremos se unen con el 32 y 52 brazalete,por -
medio de pasadores. 52 brazalete, tamafio largo 30 cms., ancho
25 - 4 cme. verticales, grueso 2 cms,.;del extremo posterioyde &ste
parte otro pequefio brazalete en posicidn espiral hacia arriba,
de unos 20 cms, de largo. Del extremo superior de este Yltimo,
parte otro brazalete inclindndose hacia abajo, formando un 4n-
gulo entre los tres brazaletes por una sola masa. El extremo

30 = inferior de esta escuadra, termina en forma de espdtula verti-
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cal, cuya espdtula ha de‘téﬁgr‘ﬁ cmey de largo, y midiendo 1
cm. hacia dentro del fin de su t€rmino inferior, tiene una per-—
foracién circular; idem, otra hacia el interior del mismo, y =
midiendo desde esta Wltima 5 cms,. hacia el interior, se practi-
c& otra perforacidn de 1.5 cus, de ancho por cuya concavidad se
introduce un pasador gue se apoya en la base, permitiendo la a-
pertura de la barrera.

Piega 18,- Base/gﬁe se apoya la distribucién y organizacién de

los brazaletes destinudos al cierre y apertura de la: barrera.

Su material de construccidn puede ser de hierro o maders, y es-

t4 sujeta del subsuelo, ¥y su estructurs ha de amoldarse en lo - -

poszible, al formato gue se resefia en el dibujo, teniendo en cuen

ta que en el caso de aplicarse la madera para tal fin, ha de ser
revestida, tanto en el frente donde me apoyan los pasadores,como
agl en su parte trasera, de una plancha de hierro de 3 mm, de ~
grueso, por el ancho necesario que aconseje el frente de la ba-
se en ambas partes respectivamente para endosamiento de las dige
tintas piezas. Esta base estd cimentada en el subsuelo, y de la
parte opuesta de 1la barrera en el lfnite de la calle o camino -
del ferrocarril, y ha de cuidarse inevitablemente que el perfil
del péndulo colocado en el extremo superior del vértice de la -
barrera, cusndo ésta se inclina por la accidn de los pedales,
caiga dicho péndulo en el centro meridiano de los cierres,sien-
do asf que dicho péndulo se desliza en su caida por el cuarto
brazalete; qﬁe en este caso se halla en posiecidn espiral, favo-
recido por los ejes giratorios que tienen diseminados en su es-
cuadre hasta el fin inferior de este brazalete, en cuyo extrew
mo se encuentra con el vacfo formado por el tercer brazalete,
cuya posicidn es horizontal, produciéndose en tal situacidn el

cierre. Mientras tanto el convoy se aproxima de la distancia
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de los pedales a esta arteria, la barrera continda cerrada,

una vez que la locomotora cruzd dicha arteria, €sta presions
bujo el peso de sus ruedas el tercer pedal, éeﬁalado con el

nf, 10 que se halla frente g esta base, produciéndose asf la
movilizacidn general de los brazaietes, en el cual el 22, 3§ _
¥ 49 brazalete asumen la posicidén lineal vertical, e inclindne
dose el 5% brazalete en posicidn horizontal, donde de mueve -
quede interceptasda la barrera al desprenderse del primer cie-
rre hasta que termina de pasar el Yltimo rodado del convoy,el
cual abandonado dicho pedul, se deja caer el contrapeso del -
mismo sefialado con el nf%. 28, el que origina la nueva movili-
zacidn de aquellos brazaletes retornendo a sybstado primitivo,
y dejundo, en este caso, la barrera en libertad, volviendo fs-
ta a su estado anterior de reposo,

Pieza 19,~ Pedestal dotado de dos presillas cuadriculares,ver-

ticales, Su posicidén es vertical, y se introduce por la conca-

- vidad de dichas presillas, el primer brazalete llamado llave,

Piezay 21 y 22,~ Brazaletes imcrustados en la base, que sirven

de apoyo & los brazaletes de los cierres,

Pieza 23.- Tistdn de madera introducido en los brazalétes de la
parte exterior del cierre.

Pleza 24.- Segunda base de la barrera.

Pieza 25.- Barrera,

Pieza 26,~ Contrapeso de la bharrera. Bste ha ds ser adiciona-
do de manera que contrarreste los kilogramos de la cuerda y la
cinta asimiladora, a fin de que la barrera se sbra con facili-

dad, y dicha cuerda y la cinta asimiladora, se hallen en cons-

tante estado de tensidn.

Pieza 27.~ Cuerda ligada & la barrera y a la cinta asimiladora.
Cuerde y cinta estdn destinadas a la asimilacidén de la distan-
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cia que da origen al cierre del vértice de la barrera.

Plega 28,- Contrapeso gue hace juego con el primer pedal y con

" los brazaletes del cierre,
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Pieza 29.- Rodillo con una canalete realizada en el mismo de
las dos partes laterales. Dimensiones de esta piéza circular y
lisa 3.5 cms. de largo por 1 cms, de ancho, y en las dos partes
laterales, y con el correspondiente sobrante de su linea verti-
cal o en posicidn horigontal, tiene practicada una perforacidn
de 4 mm, de ancho por 1 cm, de lurgo; estd slineada con las dos
practicadas de ambos lados laterales de diche concavidad & ls
vez practicadas en el tambor, por cuyas canaletas se introduce
un pasador.

Pieza 30.- Aro suelto que forma la vestimenta de 1la pieza mi-
mero 29., y que facilita la marcha de la cinta asimiladora cuan-
do ésta es presionada por el pedal al paso del convoy.

Pleza 31.- Péndulo pendiente del extremo superior del vértice

de la barrera que se introduce en el cierre foruado por los bra-
zaletes,

Pleza 32,~- Primer pedal apoyado en la base del subsumelo, apli-
cado en el terreno donde el convoy marcha & grandes velocidedes.
Bate segundo tipo de pedal, en su extiremo superior, sobresale,
formado por la misma masa, un brazalete que mide 6 cms, de lon-
gitud horizontul por 1.5 cm, de grueso cirecular. #n su ¥ltimo -
extremo tiene una pequefla perforacidn para la intruduccidn de
un alambre de sujecidn frontal. Estd dotado de un elédstico ci-
clo cuadriculado, que produce el ascenso y descenso del mismo en
direccién vertical, El brazalete horizontal superior sé introdu-

ce 4 cms. en la comezsvidad circular practicada en la parte in-

‘ferior de la pieza 36,

30 - Pieza 33, Pedal superia aplicado en el terreno donde el con=

NI AL e S e




10 -

15 -

20 =

25 &

30 -

-17 -

E‘éﬁ é& : %9'&9

vpy marcha a grandes velocidades. Las resefias

'E“A 3

e este pedal ~
son : Flgura 34, perte superior del pedal que sobresale de 1
cme. 4 4 cm. sobre la superficie del nivel superior del rail,
Figure 35.- Borde superior del rail.

Figura 36,~ Perforaciones circulares de 4 cms. horizontales,por
1 cem. y 7 mu, de ancho, en cuyas smbas concavidades se introdu-
ce el brazalete de ambos pedales de la pieza 32, Grueso de la
chapa general 2 mm,, la parte inferior del disco forma una cin-
ta de 4 cms, de ancho por 2 mm, de grueso,

Figurs 37.- Ultimo pedal. Este mide de 8 4 10 m. de largo por
2 mm. de grueso, por 7 cms. de ancho. El brazalete que sobresa-
le en uno de los costados de la parte exterior, es aprisionado
hacié abajo, incorpordndose del otro extremo la horgquilla, co-
glendo los frenos que cruzan y estdn sujetos de la cuerda, per-
mitiendo gque la parte de la cinta que se halla de la parte de
los pedsles, permanezcen en punto muerto, mientras que el con-
voy circula por dicho paraje, Este pedal.ha de ser colocado de
la parte exterior del rail, y rozando estrechamente con £ste,
Nota ¢ En la colocacidn de la linea de los pedales ha de evitar-
se, incuestionablemente, toda cluse de curvas, y si eligiendo
en todo momento pars dicho caso, la lfnea rectangular.

FUNCIOWAMIENTO 1AL DISPOSITIVO

Se coloca el apsrato a una distencia previamente calcula-~
da o determinads por los ingenieros afectos al serviclo de las
Compafifas de Ferrocarriles, antes del paso a nivel, en la parte
lateral exterior de los railes, establecido en formz vertical -
en uno de los railes, pasa la locBmotora, y bajo su peso, man-
tenido ya constantemente por todaes las unidsades del tren, los -
brganos del dispositivo funcionan automdticamente cerrando las

barrersas del paso a nivel, Una vez pasado todo el convoy 0 tren
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8l diapositivo vuelve a su situacidn de reposo, y automdtica-

nente se abre la barrera del paso g nivel, cerrada anteriormen-
te.

Facilmente se comprende que se podrédn introducir veria-
ciones de detalle y de forma en la realizacién prdctica de es-
te invento, sin que por ello se altere el espiritu del mismo,
que gueda clara y perfectamente especificado en esta memoris,
¥ en los dibujos explicativos que se acompailan.

En resumen; la patente recaerd sobre las siguientes rei-
vindicaciones

1l - Dispositivo de seguridad aplicable al cierre y apertu-~
ra, respectivamente, de las barreras de los pasos a nivel en -
los ferrocarrliles, caracterizado, esencialmente, por estable-
cerse el aparato a una distancia previamente calculads por los
ingenieros afectos &l servicio de las Compafifas de Ferrocarri-
les, entes de cdada paso a nivel, en la parte lateral exterior
de 108 railes, colocado en forma vertical en uno de dichos rai-
les, y al pasar la locomotora, bajo su peso, pone en funcldén
las pilezas u drganos del dispositivo, que permiten Puncionar
automdticamente el mismo, 1o gue produce el cierre de la ba-
rrera del peso a nivel,

2 - Dispositivo, segin la reivindicacidn anterior, carac-
terizado porque las piezas u drganos dsl dispositive vuelven
funcionar automdticamente, una vez pasado todo el convoy o
tren, abriendo la barrera del paso a nivel, y el dispositivo
vuelve a su situacidn primitiva de reposo.

3 - "DISPOSITIVO Dii SEGURIDAD APLICABLE AL CIERRE Y APER-
TURA RESPECTIVANENTE, DE LAS BARRERAS DE LOS PASOS A NIVEL DE

LO5 FERROCARRIIES"
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Segdn queda descrito en la presente memoria, que consta
de dlecinueve hojas escritas a mdquina por una sola cara y di-
bujos que se acompafian.
Madrid, 23 de agosto de 1941.
Marmuel DIAZ SOTELO

P.A.

!.r- rancises davier Plazg
o
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