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MEMORILA DESCRIPTIVA

que se acompafia & la Solicitud de una patiente &e invencidn por
veinte aflos on Bspafin, & favor de la r.s Auto Unidén Aktiengeselis~-
chaft, residente en Chemnitz {Alemanis)

por
* CAMION PARA CARGA O SUMINISTROS O REPARTOS CON CUATRO RUEDAS ®
W MO MW W MM W MM oM WM

El invento se refiere a un camidn o coche de suministros de
onatro ruedas oon motor d,iapnqﬂb por delante y mreferentemeste eon
scolonamiento de lag ruedns traserss,

Ea 1os vehfoules ordinarion de ests clase las cajas o cusr~
pos superiores a causa de estar dispuesto ol mobor por delante quew
da situados relativamente muy hacis atrds, &e suerte qﬁn la plata~
forma trasers sobrasaale musho del e je trasero, La consecuencis de
eeto 68 que la premidn del ;cao tm.ge;e_n- eatando ol oamidn osrgido es
un miltiple &e¢ lg presidn del ele dem;immq, ¥ por eonaiguiente la
potencis motrix tyansmizidle exn los 1{miten do 1 adherencis s 1as
raedas sdlo pwgfs@@mévmmms pama 6 aesiamiento de las ruedxs
,;'pom dsbles lLlantes de
;‘xmmo. grande y oon au

traseras. Egto por regls general obd
lae rusdas tressras con su desgrEte
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mal rendimiento de transmisidén., Pero el motoer colocade por delante
obliga también por regla general a una mayor distansia entre ejes,
10 que a su vez da por resultado que el soche tenga memor facilie
dad de ourvar y exijs mayor garaje. Adn prescindiendo por completo
del considerablemente mayor peso muerte son relaciém al pese util,
Frente a exto el invento cansiste en que las cajas (cebina del con=
duator, plataforma) oconservamdo la relacién usual de la longitud de
la misma respecto 5. 1s distancis de los o Jes de llsva respecto a
estos tan hacia adelante que el ocuerpo delantero (cabina del sone
duetor) sobresale del eje delantero tanto sproximdasmente eomo 1a
plataforma trasera sobresale del eje tresere y la presién del sje
delantero corresponde aproximmdamente & 18 presidn del eje tmusSere.
Por este hesho 68 pomible aprovechar ambos ejes para el assiong~
miento, de suerte qre se puede escoger a voluntad el accionamiento
por las medss delanteras o también el accionamiento por las cua=
tro medas., Adends asiendo iguales las relaciones de la longltad

de 1z caja respecto a la distancia de los ejes em también posible
reducir esta distancia, pués la volade aproximadamente igual de
los cuerpos superiores sobre lom e)es parmite comstruir o aproves
ohar me jor la distancia entre ejem. De aqiu.s:f. ge deriva toda usa se~
rie de ventajas oconsiderables jmenor peso muerto en relscién oon el
peso util, de aqul menor consumo de materiales: merpor lecal pars
guardar (garaje) y por consigulente menor gasto; mayor facilidad
para curvar y por consiguiente mas seguridad eon eMlqmwr'nia\#a'
busna visibilidad para el conduetor y por consiguiente seguridad
méxima en el tréfice; con llantxs sencillas de lgs ruedse traserss
#se conserva mejor la pista y por comeigniente me desgxstan pooo
las llantas y oconsigulentemente un mayor rendimiento en ls transmi-
yién. Como consecuencis de ésto pueden reducirse no solo lot gage
tos de adquisioidn, sino tambidn loa 3‘.{#&63 £ijos y variables dal
servielo sin perjulcio del espaocio &q;;gﬁm, de 1a v@leaimd del
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framporte ¥y de la seguridad en el mismmo servicio,

Se consigue una forms muy ventajosa de & jeousidn de este
verimlo cuando el motor dispuasto esencislmente por detris del eje
delantero me a0loes oaongialmaté por debe jo del canto supsriey ’é_,el
chassis y quedando una buena accesibilidsd a 1a cabina, puede deaw -
montarse por ab&jo, Por este hecho el ocentro de gravedad del vehf~
culo a pesar de quedar relativamente alts la plataforma trasera,
gse baja considerablemente y &e hace ipnaoesa.rto un apoyo central del
eje carddn sin perjudicar leo mis minimo el accionamiento. Eeto ocu~
rre especialmente ocusndo 6l motor me cnbre pardialmamte por el
asiento de) conductor respecto a la cabina y #dlo es aseesible qui~
tando dicho asfento de la cabina, Segdn esto el condnetor sblo ne-
cesita levantar ol asiento de la izquierds o de la dereshs Pars re-
visar el motor por uno o por otre lado, de sverte e ol tréfice
ne me pertarbe por ella lo nds ninimo;_

Se oonsigue tambidn ure forma muy venta jose d.a.ejemolén de
este vehfeulo cuando el aceionamiento de las ruedes tyaseras se efeg
tda desde la caja de cambio hecha un blogue con el lade trasere d.elb
moter mobre el eje -oardé.:_: suspendido libremente por intermedio de
une odja de apoyo embridada con el 1&.:10 trasere de la caja de cm~
bie para el eje motar ¥y en ous0 necessrio puede conmutarse al accio-
namiento de laa cuatro ruedas sin desmontar ls caja de cambio .y el
eJe, La oonmutacidn o inversidn pwede reslizarse agu{ cambiande unes
pecaw plozas, per eaompu la caja de apoyo 0 _w-wmws yara ol eje
motor por otra caja de emgramsje intermedio @me reeiba tambdién el
engrasaje de compensacidn, el eje mévil Gelantere per otro eje mo-
tor delantero,unidndose estas partes con un segundo eje carddn delpy
tgro llevado por &delante y sl lado m. motor de aocdonmmiento.Tedo
esto pueds realizarse en tiempo breve 'y #in gran trabajo, adn fae-
ra del taller,de¢ saerte que al cambisr el camiBo,por ejemplo &l pa~=

sar de la carretara a camines de bomque 0 de campo poco tranmita~-
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bles, pusden aprovecharse sin mis las mejorea contleliones del accios
pamiento de las ‘dustre rugdan,

El objeto del imvento se ilustra wis detenidaments en el di-
bujo, presentando .

La fig. 1 la viata lateral de un _camién coy acoionamiento
de las ruedas traseras.

La fig. 8 la viats lateral del mismo ea.piég, pere ocambiado
para accionamiento de laa custro ruedas.

La figs 3 la planta correspondiente,

El camién pomee dos ejes, de los que el delsntero £ esté
conat ruido come ejea mévil y el traserc 3 como eje meter, Loz ejos
2, 3 me apoyan en ¢l baatidor 6 emencimlmente corridoe por arriba
mediante ballestas largas 4,5. Sabre el bastidor 6 se monss la
cabina 7 del obnauotqr inmedistamente, y la plataforma 8 por infer-
medfo de las traviesas 9, La cabina 7 del conductor ez cerrads, ¥

‘conatruida con dos hasta trem asientons «10w dispuemtos contiguos y

&, los que se puede llegar por portezuelas lateralss 11, lLe plate~
forma estd construida ablerta y proviasta del modo usnal con pares
des laterales 12 y pared irasera 13 ocaeilables sobre bizegrms. El
radiador 14 con su ventilador 15 oceups la parte delantera ds la
cabina 7 y se cubre hacla afuars por una panialls 18 y hacia dsutro
por un salpicadero 16 con placa de pie oblieuma 17 para el cendue=
tor. Las llantas de repuesto 19 se colocan del modo usual entre
el bastidor 6 y la plataforma 8,

ElL motor 20 #e dispone esenoislmante por debajoe del octnto
auperior O del bestidor y por detrds del eje delantero 2; mediante
los asientos 10 qmda. cublarto hacis srribs respecto a la cabink

7 mtentras que hacia abajo gqueda shiérto. Con la parte trasera del

_motor 20 se une en un blogue libremente susmtentsdo ls oaja de em-

brague 81 ¥y la caja de cambio 22, Cen @l lido tresero de la osja

de cambio 22 % embrida una oaja de oojinete 23 para el eje motor
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24, Eate eje 24 se une articuladamente con el &rbol 85 >dé1'»é.1ﬂ $ro~-
gero mediante un eje cardan 26, el cnal, como la eaja de oojinete
3% ocupa casi 6l ceniro entre log ejes 2,3 se construye como e)e
libremente colgante. )

Desde el motor 20 deprimido hmoda abajo en el bastidor se
elava por debajo del asiento 10 la tuberfa 27 de sgus refrigerante;
que va luego por encima del canto superior del bastider y egenciale
mente paralela a este hacia adelante, atraviesa el salpicadere 16
y por delante de este sube al rediador l4. La tuberfs 27 estd aqi
cublerta por un eatrecho canal central 28 de la ocsbina 7, canal a&im
tuwdo entre las placas del pilao 17 del astente 1.0, _En ente aam.i 26
se encuentra tambidn el eje 89 Qua acolona &l ventilador 15 desde
¢l lade frental delantero del motor 204

Graciss a deprimir el moter en el bestilor me conserva por
completo para los emerpos muperiores (csbina y platafomms) toda la
longitud sprovechable del bastidor. Estom cuerpos se llpvan tan
adslante que la presidn del eje delantero corresponds aproximads~
mente a la preaién éel ejs trasero, por ejemple por delante 0'45
y por detrds 0'55 del paso total, conmervdndnse la relsoidn usual
gde la longitud de la caja respecto & la distaneia entre ejes (por

‘ejemplo 1'5 hasta 1'66), La volada delantera V (ocabina 7 respeeto

al eje delantero 2) es ‘aproximdumnte igual a la volads trasera
H (plataforma 8 respesto al eje trasern BJj o8 8blo l-& hasta 1~3
aproximedaneute de ls distancia entre eles Ay Aubos ejes 3,8 pue~
den llevar llantas sencillae.

El accionamiente de las ruedss traseras pusde en ogso0 necew
sario, como indican las figures 2 ¥ 3 invertirse al sccionamiento
d¢e 1lzs 4 ruedas sin desmontar las partes 20, 31, 22, 26,

Para ests objete se necesita unicamente cambiar la caja de
gojinetes 23 por la oaja 3e engranaje intermedio 30 que en tode
6880 ha ds recidir el engranaje ocmpenmmador, y el eje movil delanw
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tero 3 por el eje motor 31 gue ha &6 recibir en todo osso la tranne
misidn de los ojes, unidndose apticulsdaments el 6:0 88 ¢eo transmi~
#ién intermedia eon el drbol delenterc 33 del aeje medignte un eje
carddn 34, EL ejJe carddn delantero #&¢ se lleva aqu{ libremente cole
gante por un lado del motor 20, Para este objeto el motor 20 se deg
plaza hasia el lade respeeto &l plame deniral longitudinal verticsl
E del vehimilo tanto que &1 eje motor 32 intermedio preaente la
misma distenoiy g & eate plano qb.o el oje de transmiamién 24. Cone
siguientemente ol eje motor delantero 31 viamto en direccidn de la
marcha oorrefponde completgmente &l eje motor treserc 3,

El cambio del acecionamiento de las medas treaseras al ao~
oionamiento de laa cuatro medas puade reglizarse al pasar de uns
regién a otra, por ejemplo de la earretera & caminos forestales o
de. campo Adifioilmente transitables, sin neocesitar gastar mucho
tiempo ni trabajo; ofrece la pomibilidad més menocilla de poder aproe
vechar para el aoclonamiento en terreme iintrénsitable las presio=
nes axiles distribuidas aproximedsments 1@1 dentro de loa limi~
tea de adherencia de las llantas al suelo, La gran facilidad de
curvar del vehienlo por efecto de la pequefia distansia & enire ejes
¥ do las pequefias voladan V y H y el llevar llantas sencillas a
consecuemcia de ser aproxizmadamente iguales laa preaionea de loa
ejes, dotan a esta inversidn del mejor resultado,

Las ventajas explicadas ase conservan ouando e.'h lugar ds
la caja de plé.‘ba.forma. se emplea una caja cerrada oomo 98 usmal en
los vagones de suministros. Xata omja cerrsnds se oontindis & la ce~
bina, con la que dado el ¢amo 8¢ une y 59 hace accesible por una
puerts trasera. Puede adoptarse cualquier forma adecuads y s loe
guardabarros son deprimibles en ella, pusde tamdién llegar hasta
el dorde maperiocr O del bastidor.
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La presente memoria dsseriptiva Mmpronde laa sigulenmtes
reivindicaciohesas ‘

1.~ Camidn para carga o saministros o repartos con ouatro
medas, con motor diapuesto por delamts y preferentemente con ae=
cionamianto de la reda trasera, caracterizado porgue los cuerpoa
montadon sobre el omue (osbing Gel condnckor 7, pl&taﬂam 8},
conservands la relacidn ordinaris &s la longitud del merpo umtta.-
do respecto a 1a posieién del eje fremte s low qéc 2,8 s ocorre
tanto haois adslante que &l caarpo delamtero {(cabkina 7 del conduston)
sobresale del eje delantero (2) nmnmmﬁe tamto como el cuarw
po trasero (plataforma 8) sobre el eje tremera (3) y la presidn
del aje delantero eorreapond.o aproximadaments a la preaién del ejle
tresero dsl vehieulo.

3.« Un eamidn pars carga o Suministros megdn lo reivind tosdo
en el pumto 1, carasterizado porque el mptor de aceionmmiente (20)
timpuaato eam&%maﬁ por detrds del eje delantero, me coloas
‘esencialmente por anfbaao m canta maparier (0) del bastidor ¥ ane=
dando sufiolentemante acoesible puede Qemmontarse deste la cabina
del oconductor h&dia aha joe

LI Un camién de darga o suministres megdn lo reivinﬁ..iomo
en los puntes 1 y 2, caracterizado porque el motor de accionsmiento

ae cubre por delamte de ly cabina parcislmente por el asiento del

- conductor (10) y 20lo es aacenidle deade la csbina después Go qui~

tar el amiente (10) del conductor. ‘

4.~ Un camidn @e carga 0 suminisiros segdin lo reivindicade
en los puntes 1 a 3, caracterizade porque el radiador (14) con el
ventilador (15) se Qispone por encime del camto swperior (0) del
bastidor, delante del ejo delantere '(a) ¥ mediante un salpicalero

(16) con plaos de pie (17) sacendente oblicusmente para el oenduwesor
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se separa Ge la oabina (7)~

8.« Un eatén da carga o. ministroa segdn lo reivindieade
en los puntos 1 a 4, caracterizalo porque la tuberia de sgus refrie
gerante (27) se 1lleva Zesde el motor de accionamiento (20) por en=
eima del cazito superior (0) del m&ldor 2 travédas de un pozo cen~
trdl (28) de ls oabina (7) del conduotor hacis adelante Yy por delan=
te del salpicadero (16) o (17) hacia arrids al rediador (14)

6o~ Un ocamidn de carga o suminiz§ros segin lo reivinmdiocads
ez lo® puntes 1 y 2, carasterizade ponqm 0%, ‘Soclommiento de is

rueda tresera e efeotfa desde la e ja. aa trenemiaidn. (22) forman-

@0 un bleque eom el lade tnmorod@ql motor (30). cje nrdﬂn
(zé) libremente suspendida, por 1ntcﬁneiiw &; ﬁn& oxja de apoyo
(23) embridads con el lado tremere &e la caja (22) pare el sle deo
acoionamiento (84), y en camc maeasario pusde inveriirse el soeio-
namiento de la® guatro rusdas ain desmontsr la caja de trensmisién '
(22) ni el eje oarddn (26)¢

7o~ Un camién de eéisu. o suninistros ®egin loj reivindicado
en el punto 8, earacterizade porque la inversidn del acelonpmiente
de la méda. trasers al acciomamiento por las ecuairo ruedxs se efec~
tia unicamente cambiando la caja de oo jimetes (35) per otra eaja
(30) de transmisidn intermedia que recibe 6l engranaje compensador
i cambiando el eje delantero mévil (2} por un eje delantero de &e-
eionamiento {($1 ), uniendo el eje (ﬁa) Qe la transwisidn intermedia
oon el eje delantero {33) por medioc de un eje carddn (s4) libre-
mente suspendido. o o '

8+~ Un camidn de eargs o suministros segdn lo reivind ioado
en lee puntos 6 y 7.; 9, caraocterizado porque &L eje de tranami-
81dn tntermelis (32) entd desplnzado respecto al plamo central
longitudinal y vartioal (E) a8 vehioqulo hsoia un lxdo y el eje
de transmisidn (84) emtd aénplazamo igual distanela (a) respecto

& aate plano haola el ofre lado, de suerte ¢que en el cpmo del go=



olonamiento eom las custrc ruedms pueden emplesrse ilguales e;;a
de accionmamiento (3,31l), aunque desplazadsa reeipieoam&te.‘

9i= CAMION PARA CARGA. O SUMINISPROS © REPARTOS CON CUAPRO
EUEDAS;~ Segdn se &eseride y reivinties en la presente memoris
desoriptiva y so ilustira ocon los dibmjw que & la misms se acompe
flan,

Conata esta memorie de nueve hojes roliadas y escritas &

mégquina por uns sola (e sus caras,

Madrid, 13 & 'to de 1941,
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