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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompasa a la  aolicituR Re ana patente Re invención por 

veinte aiLos en EapeSa, a favor Re la  r.a* Auto Unidn AktiengeaelH** 

ohaít, real Rente en Chemnitz í Alemania)

^ CAMION PARA CARCA O SUMINISTROS O REPARTOS CON CUATRO RUEDAS "

El Invento ae refiere a un camión o coche Re auministros Re 

cuatro raelaa con notar Rispuesto por Relente y prcf^'entea#nte oon 

aeeionamlento Re la s  ruéRae traaeraa.

En loe vehioaloe orRlnarioa Re eeta d a se  la s  oajae o euer*

5 pos superiorea a oanea Re e star  Riapnoeto el motor por Reíante que" 

Ra altnaRoa relativamente muy hacia a trá s , Re suerte que la  p lata­

forma traaera sobresale mache Ral e je  trasero. La consecuencia Re 

ente es que la  preaión Reí e je  trasoyó cetanRo e l oamíón oargaRo ce 

un múltiplo Re la  -presión,Reí eja.:Rela#te$c* y por consiguiente la  
10 potencia motriz transmisible en los lim ites Re la adhereno ia R# la s  

rueRae adío pueRe aprovecharee pana e l  aocicnamiente Re la s  rueda* 

traseras* Esto por regla general obliga a poner Robles llan tas Re 

lae roe Ras traecráe con su Rengaste relativamente granRe y oca. su

p e r



5

10

IB

20

8 5

Í54í íe
^ 3

8#-

mal rendimiento da transmisión. Paro al motor colocado por dolante 

obliga también por regla general a ana mayor dieta no ia  entra ajea, 

lo que a an yaz da por resultado qne el cocha tanga manar f a c i l i ­

dad de curvar y ex ija  mayor garaje. Aón prescindiendo por completo 

del considerablemente mayor pese muerto con relación a l pese a t i l .  

Frente a esto el invento conaiate en qne laa o a jas (cabina del con­
ductor, plataforma) oonaarvando la  relación nanal de la  longitud de 

la  misma respecte a la  distancia de loa e jes se lleva respecto a 

a atoa tan hacia adelante gte el cuerpo delantero (cabina del eon- 

dnotor) sobresale del eje delantero tanto aproximadamente oomo la 

plataforma trasera sobresale del eje trasero y la  presión del eje 

delantero corresponde aproximadamente a la  presión del eje trasero. 

Por este hecho os posible aprovechar ambos ejes para e l acciona­

miento , de snerte qne ae puede escoger a voluntad el accionamiento 

por las ruedas delanteras o también e l accionamiento por la s cua­

tro modas. Además siendo iguales la s relaciones de la  longitad 

de la caja respecto a la  distancia de loa ejes ea también posible 

reducir esta distancia, puás la volada aproxima ásmente igual de 

loa cuerpos superiores sobre los ejes permite construir o aprove­
char mejor la distancia entre ejes# Be aquí Se deriva toda^SRa se­

rie  de ventajas considerables ;menor peno muerto en relación con el 

.peso ú t i l ,  de aquí menor consumo de m ateriales: menor local potra, 
guardar (garaje) y per consiguiente menor gasto; mayor facilidad  

para curvar y por consiguiente mas seguridad ean cualquier p ista ; 

buena v isib ilid ad  para e l conductor y por consiguiente seguridad 

máxima en el tráfico ; con llan tas sen cillas de la s ruedas traseras 

se conserva me jo r la  p ista  y por consiguiente se desgastan pooo 

las llan tas y consiguientemente un mayor rendimiento en la  transmi­

sión. domo eonsecueneia de esto  pueden reducirse no solo loe gae- 

toe de adquisición, sino también loe gastos f i jo s  y variables del 

servicio sin  perjuicio del espacio de cargas, de la velocidad %d
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transporte y de la; seguridad en el mismo serv icio .

3e consigne una forma muy ventajosa de ejecución de ente 

vehículo cuando e l motor dispuesto esencialmente por detrás del eje 

delantero se colees esencialmente por debajo del canto superior del 

chassis y quedando una buena accesibilidad a la  cabina, puede dea­

montarse por abajo. Por este hecho el oentro de gravedad del vehí­

culo a pesar de quedar relativamente a lta  la  plataforma trasera, 

ae baja considerablemente y se  hace innecesario un apoyo central del 

eje cardán sin  perjudicar lo más mínimo el accionamiento. Esto ocu­

rre especialmente cuando el motor se cubre parcialmente por A 

asiento del oonduotor respecte a la  cabina y sólo es accesible qui­

tando dicho asiento de la  cabina* Segán esto el eonduetor sólo ne­

cesita  levantar el asiento de la  izquierda o de la  derecha para re­

v isar el motor por uno o per otro lado, de suerte que e l tráfioo 

no se perturbe por e llo  lo más mínimo.

Se consigue tamblán una forma muy ventajosa de ejecución de 

este vehículo cuando e l  accionamiento de la s  ruedas traseras ae efeg 

tda desde la  caja de cambio hecha un bloque con el lado trasero del 

motor sobre e l e je  cardán suspendido libremente por intermedio de 

una oaja de apoyo embridada con el lado trasero de la  caja de cam­

bio para e l eje motor y en caso necesario pande conmutarse a l  accio­

namiento de la s  cuatro ruedas sin  desmontar la  caja de cambie y el 

e je . La conmutación o inversión' puede realizarse aquí osRbiando unas 
pecas piezas,, per ejemplo l a  caja de apoyo o cojinetes pana, e l eje 

motor por otra caja de engranaje intermedio que reciba temblón el 
engranaje de compensación, e l eje móvil delantero per otro e je  mo­

tor delantero ,uniéndose estas puntes:,COn un segundo eje cardán delgp 

tero llevado por delante y a l  lado del motor dé accionamiento.T#do 

este puedo realizarse en tiempo breve y #ín gran trabajo, aán ibe­

ra del ta lle r ,d e  suerte que al cambiar al camino,por ejemplo al pa­

sar de la  oarre tara a caminos de bosque o de campo poco transita-
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blea, pueden aprovecharse sin  más las mejores oondioiones del aeeio- 

namiento da 1$# cuatro ruedas.

El objeto del Invento se ilu stra  más detenidamente en el di­

bujo, presentando

La f ig . 1 la  v ista  la te ra l de un camión eo# accionamiento

de las ruadas traseras.

La f ig . g la  v ista  la te ra l del mismo camión, pero cambiado 

para accionamiento de las cuatro ruedas.

La f ig .  3 3a planta correspondiente.
El camión posee dos e je s , de los que el delantero 8 está 

construido come eje móvil y e l trasero 3 cerne eje meter. Les ejes 

2, 3 se apojraa en e l bastidor 6 esencialmente corrido por arriba 

mediante ballestas largas 4 ,5 . Sobre el bastidor 6 se menta la  

cabina 7 del conductor inmediatamente, y la  plataforma 8 por inter­

medio de la s traviesas 9. La cabina 7 del conductor es cerrada, y 

construida con dea hasta tres asientos *10* dispuestos contiguos y 

a , loa que se puedo llegar por portezuelas la te ra le s  11* La plata­

forma está construida abierta y provista del modo usual een pare­

des latera les 12 y pared trasera 13 oseilables sobre bisagras. El 

radiador 14 con su ventilador 15 oenpa la  parte delantera de la  

cabina 7 y se cubre han la afuera por una pantalla 18 y hacia dentro 
por un salpicadero 16 con placa de pie oblicua 17 para el conduc­

tor. Las llan tas de repuesto 19 se colocan del modo usual entre 

e l bastidor 6 y la  plataforma 8.

El motor 20 se  dispone esencialmente por debajo del cante 

superior 0 del bastidor y por detrás d d  eje delantero 2; mediante 
los asientes 10 queda cubierto hacia arriba respecto a l a  cabina 

7 mientras que hacia abaje queda abierto. Con l a  parte trasera del 

motor 30 se une en un bloque libremente saeteatado la oaja de em­

brague 81 y lá  caja de cambio 22. Con t i  l#4o trasero de la  caja 

de cambio 32 se embrida una caja  de cojinete 23 para e l eje motor
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24# Bate eje 84 se une articuladamente con el árbol 25 a.el ojie tra­

sero mediante un eje oardan 86, el cual, como la caja de cojinete 

83 ocapa casi el oentro entre los ejes 2,3 se construye carne eje 

libremente colgante.

8 Desde el motor 20 deprimido hacia abajo en el bastidor se

eleva por debajo del asiento 10 la tubería 27 de egua refrigerante, 

que va luego por eneima del oanto superior del bastidor y esencial­

mente paralela a este hacia adelante# atraviesa e l salpicadero 16 

y por delante de este sube a l radiador 14. La tubería 27 está aquí 

10 cubierta por un estrecho canal central 28 de la  cabina 7, canal a l­

tando entro la s placas del piso 17 del asiento 10. En este canal 28 

se encuentra t.ambi-ón el eje 89 qpa acciona al ventilador 1S desde 
el lado frontal delantero del motor 20.

Gracias a deprimir el motor oh el bastidor se conserva por 

18 completo para los cuerpos superiores (cáb ina y plataforma) toda la  

longitud aprovechable del bastidor. Estos cuerpos so llevan tan 

adelante que la presión del eje delantero corresponde aproximada­

mente a  la  presión del eje trasero, por ejemplo por delante 0'45 

y por detrás 0' 55 del paso to ta l, conservándose la  relación nana!

20 do la  longitud do la  oaja respecto a la  distancia entre ejes (per 

ejemplo 1 '6 hasta 1*66). La volada delantera V (cabina 7 respecto 

a l e je  delantero, g) os aproximadamente igual a la  volada tras era 
H (plataforma 3 respecto s i  eje trasero 3); es sólo 1-4 hasta 1-5 

aproximadamente de la  distancia entre e jes A. Ambos ojos 3¿3 pum­

as don llevar llan tas soncillaa.

El accionaadente de la s  ruedas traseras puedo en caso nece­

sario , como indican la s  figuras 2 y 5 invertirse a l accionamiento 

de la s  4 ruedas sin  desmontar la s  partos 20 , 21, 22 , 26#

Para este objeto so necesita únicamente cambiar la  maja de 

30 ocjinetes 23 por l a  oaja do engranaje intermedie 50 gao en todo

caso ha de recibir e l engranaje compensador, y el eje móvil delan-



tero 5 por el eje meter 31 qae he de recibir en todo oaso la  trans­

misión de loe o jea, uniándose articuladamente e l eje 38 de transmi­

sión intermedia oon el árbol delantero 33 del e je  mediante un eje 

cardán 34. El eje cardán delantero $4 ae lleva aquí libremente eel- 

3 gante por un lado del motor 20. Para esta objeto el motor 80 ae deg, 

plaza hacia e l lado raspéate a l plano central longitudinal vertical 

E dol vehículo tanto que al a ja  motor 33 intermedio presenta la  

miama distaneia & a eate plano que el eje de transmisión 84. Con­

siguientemente el eje motor delantero 31 víate en dirección de la  

10 maroha corresponde oompletamante al eje motor trasero 3$

El cambio del aooionamiento de laa ruedan traaeraa a l ae* 

oionamiento de laa cuatro ruedan puado realizaran al pasar de una 

región a otra, por ejemplo de la carretera a caminos iOrectales o 

de campo d ifio  limante tran sitab les, sin  necesitar gastar mucho 

1S tiempo ni trabajo; ofrece la  posibilidad mas sen cilla  de. pode# apro­

vechar para el accionamiento en terreno intransitable lúa p reg o ­

nes ax ile s distribuidas aproximadamente igual dentro do loa limi- 

tea de adherencia de laa llan tas a l  suelo. &a¡ gran feoilidad de 

curvar del vehículo por efecto de la  pequeña distaneia A entro ojee 

80 y de las pequeñas voladas 7 y H y e l llevar llan tas sencillas a 

consecuencia de ser aproximadamente iguales laa presiones de loa 

a jea , dotan a esta inversión del mejor resultado.
las. ventajan explicadas ae conservan cuando en lugar de 

la  caja de plataforma se emplea una caja cerrada como es usual en 

83 ice vagones de suministros. Esta oaja cerrada se 00ntinda a la  ca­

bina, oon la  que dado el caso se une y se hace accesible por una 

puerta trasera. Puede adoptarse cualquier forma adecuada y a i  lea 

guardabarros son deprimibles en e lla , puede también llegar hasta 

e l borde superior O del bastidor.

* 3



La presenta memoria descriptiva comprende las sigaientes 

reivindioaoioheeí

1 ,- Oamián para carga c snminiatros o repartos eon cuatro 

5 modas, con motor dispuesto por delante y preferentemente con ao- 

oionamianto de la  me da trasera., caracte rizado porqae lo s caerpoa 

montados sobre el chassis (cabina del ponda ctor 7, plataforma 8), 

conservando la  r  élaelán ordinaria do la  longitnd del acarpo monta* 

do raspeóte a la  posición del eje fresca a los e jes 3,3 se corre 

10 tanto hacia adelante qae Si coarpo delantero (oatina 7 del condneter) 

sobresale del eje delantero (3) próxima demente tasto come el caer- 

pe traaero (plataforma 8) sobre el eje trasero (3) y la  prestán 

del e je  delantero oorreaponde aproximadamente a la  preslán del eje 

traaero del vehionlo.
15 8.- Un oamián pera carga o administros aegdn le  reivindicado

en el panto 1, carao te rizado porqae el motor de accionamiento (30) 

dispuesto esencialmente por d etría  d #  e je  delantero, se  coloca 

esencialmente por* debajo del cante sápíPlen (0) del bastidor y qae- 

dando eafieientementa aceesible paede desmontarse desde la  cabina 

30 del ocndnctor hacia ahajo#

$4*  Un camlán de Carga o administres aegdn lo reiviadieado 

en loa pantos 1 y 8, caracterizado porqao el motor de accionamiento 

se cabro per delante de la, cabina pardillamente por el asiento del 

- sendaeter (10) y solo  es accesible desdé la  cabina después do qai- 

85 tar el asiento (10) del conductor.

4 .-  Un eamtán de earga o administros segnn lo reivindicado 

en loe pantos 1 a  3, caracterizado porqae a l radiador (14) eon el 

ventilador (15) se  dispone por encima del canto eaperlor (0) del 

bastidor, delante del e je  delantero (8) y mediante an salpicadero 

(16) con placa de pie (17) ascendente oblicuamente para el oendaetor
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ga separa le la  cabina (7).

!L- Un camión la  carga o suminiatros según la  re iv in licale  

sn las puntas 1 a 4, oar sote rizado parque la  tubería la agua re fr i­

gerante (27) se lle ra  desde e l motor l a  aooionamiento (SO) por en­

cima del santo superior (0 ) le í  bastilo r a  travóa le un pozo cen- 

trá l (30) le  la  oabina (7) le í  conluotor hacia alelante y por leían­

te le í  ealp i oalero (16 ) o (17) hacia arriba a l  radiador (14),

6.  -  Un camión le  carga o suminist res según lo reivindicado 

on los puntos 1 y 2 , caracterízalo porque '¡el/aocioB&miento le  la . 

rué la  trasera se efectúa desde la  caja le  tranamiaión (2 2 ) fO'ásan- 

lo  un bloque eon e l  lado trasero le í  motor (20 ), a l eje cardán 

(26) libremente suspendido, por intermello le  una oaja le  apoyo 

(33) embridada oon el lado trasero le  la oaja (82) para el eje le  

aooionamiento (24), y on oaso neeesario pus le  invertirse e l aeeio- 

namiento le  la s  ..cuatro rucias sin  desmontar la  oaja le transmisión 

(82) ni el eje oarlún (26)*

7. -  Un camión le carga o suministros según lo reivindicado 

on el punto 6 , caracterizado porque la  inversión le í accionamiento 

le  la ruela trasera a l accionamiento por isa  ouatro rué la s  se  efec­

túa únicamente cambiado la  caja le cojinetes (33) por otra caja 

(30 ) le  transmisión intermedia que roeibs ol engranaje compensador 

y camblanío e l eje delantero móvil (3) por un eje  leíantoro le ae- 

cionamiente (31), unienlo 01 e je  (3 3 )le  la  transmisión intermedia 
eon e l eje delantero (33) por mello le  un eje cardón (3 4 ) libre­
mente suspendido.

8.  -  Un camión le carga o auminiatroa según lo ro iv in l loado 

en los puntea 6 y 7 a 9, caracterizado porque el e je  le  transmi­

sión intermedia (33) cató despínzalo respecto a l  plano central 

longitudinal y vertí cal (E) dal vehículo hacia na indo y 01 e je  

le transmisión (84) está despínzalo igual lístam ela (a) respecte 

a este platno hacia e l otro lado, le  suerte que en el caso le í  ae-
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oionamiento eon Ins ennt.ro means pueden wplearse Iguales ejes 

Ae accionan lent o (5,S1), aunque desplazados reoiprooamente.

9 ,- CAMION PARA CARGA. O SngNIS&ROS O REPARTOS CON CUATRO 

EHBÏ&S+- Sagdn se describe y reivindica en la  presente memoria 

6 descriptiva y se i la stra  oon los dibujos que a la  misma se  acampa*

Consta esta  memoria de nueve hojas f  o liadas y escritas a 

máquina por una sola de sus caras#

Madrid, #
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