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a
Na SHacia, la  oasa Boliader-M unktell de B&kiletona, 

ideó anos perfeccionamientos en e l  sistem a da ign ic ió n  

del.com bustib le  en loa motores de ac e ite  pesado.e
Considerando qae la  e jecución  de e sto s  perfecciona- 

8 . mientes en Espada, donde actualmente se  desconocen, con­

tr ib u ir la  considerablemente a e lev ar  la  e f ic ie n c ia  de lo s  

motores de a c e ite  pesado gao aquí se  constrayen y que een 

e l lo  se conseguiría asimismo m ejorar y hacer prosperar 

a todas aq u ellas ramas in d u str ia le s  que n ecesitan  de gra- 

*1§. pes autógena radones de en ergía ; la  recurren te, qae ha e s­

tudiado la s  c a r a c te r ís t ic a s  de e sto s perfeccionam ientos, 

se  propone l le v a r lo s  a la  p rá c t ic a  en nuestro p a ís *  Por 

todo e l lo  s o l i c i t a  que se le  garan tice  en  su  propiedad y 

explotación  e x c lu siv a , mediante la  concesión de la  paten- 

18. te de introducción a que se re fie re  la  presente memoria 

d e sc r ip t iv a .



En sotos motores la  combustión tiene lugar en una 

 ̂ antecóma xa en comunicación con e l c ilin d ro  y que en e l

sistem a dotado de loa'perfeccionam ientos que nos ocupan 

30* e s tá  formada por dos . p iezas ana de e l l a s  la  ca la ta  y otas 

la  llamada cabeza de ign ic ión ; lo  que permita la  f á c i l  

su st itu c ió n  en caso necesario  de cualqu iera da e s to * a le *  

mentor. En e l in te r io r  de e s ta  antecámara es donde tiene 

l o g a r l a  combustión. El chorra líqu id o  de combustible,

26* procedente del in y ecto r , ae g a s i f ic a  completa 6 inmedia­

tamente g ra c ia s  a un doble e fecto  mecánico y tármieo; 

e s tá  producido s i  primero por la  pu lverización  del l íq u i­

do a l  s a l i r  de la  boqu illa  y por a l  ohoque do la s  p a r t í­

cu las e n ,la  antecámara, y ae consigue e l  tórmioe por la  

30* elevada temperatura que ag ia te  en la  misma, en v irtud  de *

l a s  explosiones del motor, la  g a s if ic a c ió n  y subsiguien- 
*

te  combustión han sido  estudiados de modo que e l  r e fe r i­

do proceso térmico mecánico se prddnzoa en la s  condicio- 

*aea más e f ic a c e s  y  por e l lo  en a l sistem a que nos ocupa 

35. se perfeccionan y afinan la s  c a r a c te r ís t ic a s  de la  ante­

cámara, del inyector y do lo s  demás elementos acce so rio s , 

e incluso la  p osic ión  re la t iv a  de lo s  mismos, en e l sen­

tido  da asegurar siempre ana reserva tàrmica y ana máxima

su p erfic ie  de choque, para e l  combustible inyectado*
!

40 . 81 inyector puede se r  f i j o  o gradaable dando la g a r

a d isp o sic io n es d is t in ta s  de inyección y antecámara cuyas 

c a r a c te r ís t ic a s  p rin c ip a le s se  indican a continuación..

Ouando e l  inyector es de tipo f i j e ,  se  aloga Òste en 

la  cu lata  del c ilin d ro  de t a l  forma que penetrando en la  * 

46. antecámara proyecte e l  líquido aproximadamente sobre e l  

te rc io  su p erio r de la  misma. En l a  figura I  se  represen-



ta  una re a liz a c ió n  p rác tica  adecuad* a e s te  c a so . Bn 

 ̂ e l l a  puede v erse  la  antecámara -1 - de ferme se a sitla aaR -  

ta  e c fé r lc a , la  co lata  - 8 - ,  la  cabeza de ign ic ión  -g- 

89* y 1  ̂ bo qu illa  de iayeeeión  - 4 - .

Una v is t a  detallada d a l in yector puede verse  s a  l a  

f ig u ra  I I  donde están  indicados a l  cenductc de ocmbucti- 

ble - 8 - ,  I sa  v á lv u las da retención  -6- y y e l  p a i*

v c T isa à o r<*%- e s p i r a i .

88 . Una v ar ian te  de e^te inyector f i j e  puede varea en 

la  fig u ra  H I  con in d icación  del, conducto - 9 - ,  la s  v á l­

vu las -19- y -11- y é l.p u lv erizad o r  -18- e ste  áltlmo tan- 

.g e a a ia l Cae .presenta ao.bre e l; an te r io r  s ig a n **  ven tad **

en l a  re la t iv o  a construcción y lim pieza del mismo* .

89 . &a sa raza  da iga ia i& n  en e l  eaao de in yector f ig o  i  

puado car la  indicada en la  f ig u ra  I  o tan&ián l a s  repre-

- sentadas en l a s 'f ig u r a s  %V y V. Para poner en marcha <el 

motor cuando e stá  f r í a  l a  antecámara, p re c isa , que por 

algán medio se consiga la  Ign ic ió n  del combustible que as 

83* inyecte lo  eo s! se consigue por ejemplo calentando aa

. perno de ignic:.ón o d^ arranque -15- figura  17 y -18r f i ­

gura V, de construcción y m ate ria l adecuados para la  ma­

yor fa c ilid a d  y rapidez en la  tran eaisrón  d e l c a lo r , ana 

e s p ir a l  de ign ic ió n  por incandescencia y o tra s  recursos 

70* análogos. '

* 8.

B1 mismo efecto  pueda lo grara s media uta la  forma e s­

p e c ia l de la  cabeza de ign ic ió n  como se vá c a l a  figu ra  

I  y ae presenta ana recámara -17- a l a  que me le  cómanle*

e l  c a lo r . Dicha recámara sirv o  a l  propio tiempo para re­

g u la r iz a r  Ir; tem peratura.

Coa e l mismo objeto de re g u la r iz a r  l a  temperatura de



-  4'-'

IgnialSn y s e b i*  todo do a se g u ra r la , en loo. eaoao en que 

loo  paradas do la  aatooámara tuvieran  una tem perata**

AoAsiíor o l a  m%8 oan veaiaate , pueda reo u rrisa  a l  esp ía#  

SO*, d e l llamad# 'pera# da re le n ti d# # de fanctoaamíeat# a o v o *  

. #1# <*16- f ig a ro  V, oOH#latente en ama piamo de camotma- 

ol6m y  m ateria l adecúadea, toe aatuomda de aeamaladar de 

c o la r  man,Heno a letad a  la  tempera tura  y f a c i l i t a  lo- re ­

g a la r  auaeat§a da lao IgR talan ae. ,

SB* n i in yectar de t ip a  graduarle p ^ d a  varoa . rapraoan-.. 

Hdo en le figari VI can ludloacidn de .la boquilla -IV-,

la  espiga del inyectar -10-, caja de'la uoplgo dal inyoa- 
t a r  can canducha dt combustible -19-. .lo grednoalén aa lo­
gro aproximando mda a manos la e sp ig a  a 'lo  boquilla la  

SO. qua predano un mayar a manar grado de pulveriooaiáa.dol 
eombast.lbla.

El i^ eató T  da tipa  grsdiabla - fe -  figuro Vil oa Oír 

fus en la  pprta a lta  da la cabana da Igniaián y uè a la lo  

en ;iR9 placa refrigerado -81- llamada aamiaa de agua del 

$3. inyectar,
lo  adnars Se aambaatlbla -83-, eotd¡ fbsuodo en da par­

to  sa p e r la ?  par l a  cabeza da ig n le f  dn -83- que puede au­

t o r  p ro v isto  do a le t a *  -84- y da lo a  pe rnea do arranque 

a  de ig a ie l6 a  - 8 § - y  da ro la a tié o  almarcha aa vacio  v lu t-  

109. b la  a s te  S i t ia #  en -R&- da la  fig u ra  V il i  que cu ana saa-  

a iS a  de la  oabaga dn ig n ic ió n  par* i b .  .lo aáaaru da com- 

b a a t iS n o d  acopíete  p a r c a  parte  In fe r io r  can nao c a la ­

ta  -27- qu épaos^  se r  oagén o# Indico eoqaem^tlaamaate 

en e l  d ib u ja . Entra l a  ca la te  y la  esbozo de ig a lc iá a  

199+ na coloca nos junta -2 9 - , ia  e a la t?  y  la  cabana de ig a i-  

ei&n aa unan n oli darla  aante eoa a l  c ilin d ra  quedando fa s-



.máda la.cám ara de combasttán de forma aproximadamente 
r

o v a l.

A lo s  e fec to s de e sta  patéate de introdncoiÓn, sarán 

119-. v a r ia b le s  todos cuantos d e ta lle s  no a fec ten , a lte ran  a

modifiquen l a  esencia de loa perfeccionam ientos d e sc r ita * *

' * N 0 5 A

-8a re iv in d ica  como objeto de e s ta  patente de Intro­

ducción:

11S. - l .- J ln c c  perfeccionamiantoa en e l  sistem a de ign ic ión  del 

com bustible, en lo s  motores de aceite pesado seml-diesel 

caracterizad as por e l  bocho de pao se dote $ la  amteeáma- 

, Y3 de.coK bastián  y en en parte sa p e r io r , de ana cabeza 

de ign ic ió n ; quedando 1%* to ta lid ad  de la antecámara, de 

ISO* forma sensiblemente e s fé r ic a ,  en comunicación con e l  ei- 

llad ro  molíante una o v e r la s  lumbreras; formándose 

llamada cabeza de ign ic ión  en la  p arta  sap e rio r  de* la  a.a- 

_ tecéaara., mediante ana pieza sa p e r io r 'y  d is t in ta ,  anida 

'..solidariam ente a :1a en la ta , que lim ita  inferlorm ente a 

128+ la  antecámara ; aniáhdoae molidamente' -mediante'. ,oa. yroee* 

dimiento cualqu iera; todo lo  cual permita la  f á c i l  subs­

titu c ió n , en case  n ecesario , de la. p ieza anpefior que cons­

titu y e  la cabeza de Ign ic ión .

2 .-  Loa propios perfeccionamientos de. la  re iv in d icación  

ISO* 1, caracterizad o s per e l  beebo de qae e l  in yector de 

combustible en case de s e r  á s te  f i j o ,  quede a lo jad o  en 

la  p ieza in fe r io r  o c u la ta , y  quede d ir ig id o  hacia la  

parte C p ie z a  su p erio r de la  antecámara, que lle v a  l a  - 

cabeza da ign ic ió n *

138. 3 .-  Los propioc perfeccionam ientos de la s  re iv in d icac io ­

nes 1 y 2, caracterizad os por e l  hecho de que e l  inyec­

to r  e s tá  prov isto  de un pulverizador indistintam ente



esp ira l o tangencial. (3 --
v 4 .-  3,03 propios perfeccionam ientos de la s  re iv in d ic a d o -

14 0 .. Ras l  a 3, carao in rizados por e l hecho, de qaa se  dote

a la  cabana de ign ic ió n  de un. perno 'de ign ic ión  de arraa-
#

q u e ,.co n stitu id o  por una p ieza que -c r  su. construcción 

< y m ateria l sea  particularm ente adecuado para tran sm itir  , 

e l  ca lo r  y a l  cual so c a lie n ta  desde e l  ex te r io r  de l a  

146. C3tC'2H da ign ic ió n  para la  puesta en marcha del meter*

5 .-  Loe propios perfeccionam ientos da la s  re iv in d icac io ­

nes 1 a 4 ,  caracterizad os per e l  hecho, de que la  cch e ga .. 

de ign ic ión  presenta un ap ílen te  o perón que forma en e l 

in te r io r  una recámara que pueda ca len tarse  desde e l  ex- 

180* te r lo r  para la puente en marcha del a c to r , y que durante 

la  marcha ac tu ará  da'acamulndor de c a le r  para f a c i l i t a r  

la  sucesión re g a la r  da la s  Ign ic io n es.

6 .-  Loe propios perfeccionam ientos de la s  re iv in d icac io ­

nes 1 a 8 , carac te rizad o s por e l  hecho da que l s  cabeza 

188* da ig n ic ió n , quede p rov ista  de un perno da re len tid c  o de 

funcionamiento en vacío  con sisten te  en ana p ieza roscada 

de m aterial y estru ctu ra  adecuados para acumular y mante­

ner urna elevada temperatura y f a c i l i t a r  la  sucesión  rega­

l a r  de la s  ig n ic io n es,

160. ? * -  Los propios perfeccionamientos da la s  re iv in d icac io ­

nes 1 a 6 , caracterizad os por a l  hecho*de que e l  iayee- 

to r  sea gradúa ble en e l  sentido de que pueda v a r ia r se  

en é l a voluntad e l  grado de pu lverización  dol combus­

t ib le  y pueda r e fr ig e ra r se  situán dole  para e l lo  en l a  

168. parte a l ta  Re la cabeza de ig n ic ió n  en forma que queda 

ale jad o  en una pieza re fr ig erad a  llamada camisa de agua 

del in y e c to r , estando provista  la  cabeza de ign ic ió n  oven-



3.

*

176.

twalmaate de a le ta s  y de lo s  dé ig&'ci'ÓR y de

len tid o  forman een la  cu lata,tam bián  re fr ig e ra d a , la  cá­

mara de combustión de forma o v a l.

* Sean cuales fueren la s  c ircu n stan cias que concurran

co n .la  esencial!<iad d; la  patente defin ida en la s  ante­

r io re s  re iv in d icac io n es, cual* ob jeto  e s :

-  7 -

a.-*UNOS PHREE0CI0NAM1RNT03 EN EL SISTEMA BE IGNICION 

DEL COMBUSTIBLE EN LOS MOTORES RS ACEITE BESADO 3EMI- 

DIBSEL".

Consta la  presenta memoria de s ie t e  bajas, fo l ia d a s , 

mecanografiadas por una so la  cara y de la  hoja da dibu­

jo  ad ju n ta .

.180*. = Barcelona s ie te  de Ju lio  da m il novecientos cuarenta

y nao.

P. A. de lana T. M ollar S . A.
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