b

10,

PAZENTE DR TNTRODUCGION
| poxr 10 atios o
por "UNOS. PERFBOCIONAMIENTOS XN XA CONSTRUOCION DE MOTO-
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MEMORIA DESCRIITIVA

ﬁu“ﬂﬂwmw*nd’l‘.

heiénteuemc, 1la cssa Bolinder~Munktell de REskil-
s, Suscia, lansé al merTeado una serie Aca perfescio-
ﬁdmm on 1a ammeun de motoxes 4s sceites pe~
salos, en sus dispoaitivos para ls regulacifa y oimi-
uidn 4ol @ adustidle, que representaron un wwxunm
avance en tal materia, respecto a.todos los demfs ye
eoncciden, y que asreditsron la jnlv"vmeh't&n.m‘ de
ents casa. Pueds afirmayse, que grooiss a elles fuf

Apesi.u'.o uw ol emplec de sstos wotores en UR SO~

sidoradle sectox de 1a industris, qus de otra forms wo

denis poltbnim de Mcm!.nm gon rapides.

Habiendo resnslto favorablements las dificultedes

 de orden tdonico que teles mxt-wipnmimm' Te prasen-

16.

faben, ls :éaonrivagh se propome llevar e la préetica
la ejecucidn 4o los mismos en Espafis, domde en 1s so~

)
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tualidad e GMMM?W todo alle, sa}_m ite que me
1e mﬁatlw en su pro;iedsd y sxplotscién exclusiva,
mediante 1a eomoesiéa ds 1s patents de introduselén a
que ge refiere la ﬁuunh menoris desoriptive,

. Benglalmente 108 perfeccionaxientos qus nes w@a,
reforidos a los mecanismos de regulacién o ingeceién de
sombustivle, han sido estudindos de meneys qus las di-
wversas plesas que o nstituyen la bombs, el regulsdor y
los mecanismos d¢ tyansmisién ds aoﬂi&mﬁo del yegule-
467 & 1a bombe do impscoién, para sdspter Ssta & los
difarentes a;;m, 4e caxgs, sesm por su nfmero, forms

7 construceidn tales que paintan une acoidn répide de

1z regulscién con el menor desgaste ponidle ds los 6x-
gangs en contacto 7y ®n el amor nfmere da nlmutos
de transmisife posidle. |

El examen del didujo, que a tfiulo da mm- e

adjunte 2 este memoris, permitird nna me jor aammﬁn

ds las caracteristioas que amuamwn s tales po:twuo-
uumwu

R tipo de Yegulador tllMO o al 1lamade nntzﬂ.'m
eon resortes, quw le han ary asdaptable s loa Botoxres na~
rinos por ser la regalaa&én ‘independiente de 1. soaién
de la mvdad.

' Gon el fim deo redusir sl nintm los &mm &s trens-
misién m‘mmimte del yegulador a ls bomba do imyeo-

_e16n, el euerpo de 1a bomba y o1 el roguladox estén en

eentun, solidariamente unidos por an prmdh:.aah

" sualguiern y form un cou:unto que seurunm pusde
instalaxee 0 desmonitarme uauztammnt- dal motox.

Ea la figura X, puede verme el reguledor y la Dombe
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o oombustidle que ¥e sylican s un lade del' cuerpe prim-
oipal del motor y do modo que el conducto e eniln de
' la ma el- imowr ses lo nin corto pnﬂlm paxs mln-' '
B0, olr el wlumen ¢¢ sombustible comprendido o‘um anbon. |
| El edp 421 Yegnlsdor -1- rceibe el movimiento del
ele clsl-ﬁal -S— por medio de 1a rusde helisoidal =3~
ya m&: -4~ o mediante otro Sistems ou-nlﬂn ml-
quisxe, N
B5.  Eate ¢je ~l- 1lova solidariamsnte unids une plesa
~B= 1lamede leve 45 imyecoién, cuys parte superier es
eil{mirics de rovolucién y 1t inferior forma un salien-
% excéntrico que constituye 12 lsva prepismemte dies,
Bl éudolo -8~ de Iavm*h -5 o8 seciomade ST Waa
0. palanca =10~ que rocide »1 movimisnto ds la parte. oxobn-
trios ds la leva ~5- dal rasuh&or.
Bets leva -5~ om una prolongaeiéa de su parte eilfn-
dries llave mn 030»‘ horisonsel -6~ slvededor del cual on-
oils ums palance ~1l- en wao de cuyos drasos estf o1
65. pese ~13- &el regulsder sensrifugo. Ia ragulaeifn ael
mbuﬂihl. 80 efestius .da' 1s siguiente forms: dedide .
ls fuerse oentrifugs del peso -1%- del reguledor, 1s pe-
lenoa ~1l- hplha por su extremo faferiox sl m |
=1% sobae ol wl 2l niomo tismpo aotum ¢l TesoXis -=liw.,
70e  Im leva <5~ pueds ir provists ds don palameas como
la -1~ o onye oaso son 4o 109 pesos oseilantes -1%-
sebre los que sctus 1a fuersa mnt:imQ |
Pera enda régiwen de carga del motor correspopde uma
| pouieién ds) mangulito m_linut'c =13~, o1 ocual por teney
78. forma tronso~eénica y evtar sn comtacto com €1 punto -15
e 30 pelenes <20 somnte s 10 euzrere €
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__Gubolo -8~ y por 1o santo la cantidad de combustible in- -
"ynetado. 1s ienﬂién iniciel del resorte ~14~ puede rd-

gularse mediante el mango de maniobra «16~ qun glranﬂe
alradador del oje del ragula&or levanta o ba:a la tape
del miemo gracias al filete helicoidal -175 comprimien~
do més o menos sl resoxrte ?14Q;_ ‘ H

Uns veriants de este sistoma de regulscidn e inyeo-
eidn puﬁdo versa en 1; figura II en 14 que el mecanis~
mo regnlador, esto es, la leva -18- paléhca -iBw y man-
guito -26~. trabajan en bafio de aoeite, lo qne se tr&-
dune en un menorx daasaats de laa piezas en comtacto par-
ticalarmente com la palanca -19- y el mangulto -%0~.

La bomba as;;irgnh impelente que sa".adﬁp-ta,al Yegu-

lador en una u'atra'vazianto’pnode verse representada

 en las figuras YII, IV y Y riapeotivamonté.=

'En'la figurs III puede verse el'cugrpo de la domba

_-21-,791 émdolo -22—, el resorte -23-, la vélvula de éﬁ-
| piracidn ~24~ y las de reteno16n =25~ anbdh de tipo ob-

nico y loe taladros =26~ y -£7- para anjetarla al -cuex~
po del reguladﬁx. ' |

Mercce especial menoidn en la bomba rnjzopentada en

las figurss IV y ¥, el cilindro provisto de una camiss
-de acero -28- (fig. IV),que hace que el desgeste produ-

6ido por el émbolo sea minimo, ol que las vélvulas -4~
} -25¢ (fig. V) son & disco da.aoaro templado con las
uuperrioiei ractiflcadas, y por la-prwaonbia de tme vél-

vula de mgur:l.dad~-99~ (f1g. IV) constituida por um fino
diatxagma do netal de oapenor tal que al sobxepasar la

. presién del 1fmite previsto, se rompe, estableciendo una

comunicacifn del oilindro con 1a atmésfera.
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A lom efoctos & ssta patente de mmdmila,' sc-
rén variables ﬁ&s_cmnﬁs detalles no afsctes, alteren
° mﬂi:iq&én 14 escnois 4s los perfoacwm;nm dan-
sriton, '

110. ¥072A4A,,

3¢ reivindiea como objaw de ests ratente ds imtre- -
'dmaiﬁn;
1.~ Unos parta@iomm&maa en .13‘ construccidn de noto-
reR 4o ami.tsa pesados , en ous dispositivos de mgnluiéa

115. e imyecoién dsl coukustible, caracterissdos por al hecho
de gus el cuerpo del reguladoxr y ol do ls W-M inyeo-
oidn quaden en catﬁétv, foxrmando un eonjunte _uqviml;‘
en que o1 acoplamiento 8e), émbolo de ls bosba, guede ase-
gursde por la seoifn inmtsrmitente de um nartillete o pa-

- 120, lsnos movido por uns lova del regulador y per ls scaidn

’ ‘ul\aﬁiu. eomim, en mentido contrarie de wm resorts,

regulaniose ol yolumen del eombustivle imyeotado por ia
mna on ‘sads emdolade, madiante la regulaeidn de 11 w
rera angu.uz 4 aqmna ml.mca o martillets.

- 125, B¢~ lom gro;xm perfescionsaientos de 1a xwiﬂuﬂ&mﬁé&
1, oama_wriugn por a) hacho do que e sonsigs 18 Xegu-
18016n automftics 4 ls onrrers angalar dsl martillete

" que s11f se supecifica dotendo o eate martillete de wn

tope o Srm.qm' Se musvs en la zons afectsds por 1a tra-

130, yeotorias reetilinea de un mnsuita imnco-eﬁnim de potie

. eidn axtal variable, posicién qua viena detersinada por

el régimen de oaxgs del motor. B |

3.~ Los propies perfeccionamientos de l1es reivindisacione

1y 2, carsaterisado yor el becho d¢ que, Se fife pars
135’:{ eads régimen de curEé del motow una posioifn axial del
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manguito tronco-ocdnico del regulador por quedar éste

soliocitado por el esfuerso de una o dos pslances bas-

culantes provistes de contrapeso y por tanto, de brazo
y fusrsu varisbles en funcidn de le fuerza cenirifugs

oreada por 1z velocidud del efe y por el esfusrzo de

‘uno o dos resortes que aetnen en sentido contrario al

primexo.

. o . N 'Y
4,~ Los propios perfeccionsmisntoB indiocados. san 1as rei-

vindieaciones 1 a 3, csracterizados por el hasho de qﬁa
la tensidn inicial de los resortes del regulador memcic-
nadoa en la re‘ivindicacién 3, pasden varisrsa y regular |
se mediante la maniobra de un mango golidaric a la ta-
pa del regulador, sezfin sea la posicidén de ésta, que a
este fin eetd roscada a la caja del regulador. °

- los propios pérteocionamiautog indloados en las rei-

vindiosclones 1 a 4, oaraote‘riza&oa por’ el heoho 43 qne

ol mecantamo del reguledor formado por la leva, la pa-

lenca o martillete y el mawuito, trabajen y en oonoepto
de eventual varisnte, en dailo de soeitve. T
8.~ Ios pmpios rerfeccionBmisntios de las reivindicacio—
nes 1 a 5, caracterizados pox el becho de que sventual-

mante ge compleien, oon el empleo en la bomba aspirsnte

impelente de’combimtj'.ble indicada ya en la reivindica-.

| cibn 1, de una vilvale de sspiracién y dos de retencidn

alojadab en el onerpo de la bomba en una oavidad cilfn-
drica de eje paralelo el del oilindro y qus eatd en comm-
nicacién eon éete. |

7.~ Ios proplos perfeccionsmientos de las reivindicacio=

‘nes 1 a 6, oamoterizadoa' por el hecho de que eventuayl-

mente se completen, con ol empleo en la bomba aspirants
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impe lente ds oombugd tible ya u&.eada en ls reivindics-
o16n 1 da uma vilvuls de aspiracim y @2 de retsneién

- slejsdas aa.f&os cayidades normslem sl efe d=1 u&lmﬁn

sontentando uma 8o ollas ls vilvuls iz iapwlsifa y etre.
138 dos e retensifn y em comunlezsiéa sﬁbaa eon &l o~
1indro, | | _ » |

8.- Im- prorion peyrfaccisnmmiconics ds les reilvimdicscle—~

aes 1 a 7, carssterizado? por ol heeho, de que eventuale

- mente aa oﬁgég:.w'wn, oon ol ampleo, en lg vomba aspirun~
4n mmlamé 48 swmhustible indicads ya en la :rtiﬂpd&:-

onoifn 1, de mwnas vilvuise d¢ uwopirnoldm y yetencién,

de dimco de 20870 templado, con euy suprrficles de asien-

%o yectificsdes ¥y solapadas.

« Loy pwpion porfeccionnricntog 3 las ’reivm&ieieio—-

’nsn 1 @ B, cursctarizsdod por ol hacho, de que sventual-

merts @0 eonplaten, oom el emplesc, sn la bemba de com~
bus tidble, do una vélvuls df weguridad ooloeads normel-
mante al eje dsl oilimdzo, en comunicaciln oon Sute,
m@tﬁ\&dﬂ por um diétrmu de metal 4¢ espesor tal,
goe cm;quian 'whu-ﬁmsié‘n preligrose, prowia su
roturs y estableses uss comunicscidn con 1a atnéafera.
Sean qualen fuoren las drcuuptano’iai que m;wiﬁan
gon la aenezali&ad de la patenim dofinua en las aute-

viorss nivindinacioms, cusl objeto em:

‘10..» "UBUS FERFEOC I0BANLERTCS BN La CONSTRUCCION Di HOTU-

RES D& AUBITES F&’S&BO&, BN 3Uv D1y maﬁfﬂ@b YARA LA KR~
GULACION Y AUMIS 0K D,L mwa'ﬁam-
Coniin le presenh menorisa de ocho hojas folisdse

wgnosmfiuu por uns 80ls eare y de¢ la bojs de dibu~
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