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MEMORIA DIESCRIPTIVA
pare solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
E 3P AN A
por VEINTEH aflos
a4 nombre de KARL SCHMILT GESELLSCHAFT MIT BESCHREBKTER
HAFTUNE, entldad alemana, establecida en Fabrikstrasse
10, Neckersulm, Wirttemberg, Alemania, por:
. "UN PROCEDIMIENTO, PARA AJUSTAR BMBOLOS,
CILINDROS, COJINETES, Y OTRAS PIBZAS 8Im
WILARES SOMBIIDAS & BSFUERZO DE DESEIZAMIRN.
TO EN MOTORES DE GCMBUSTION, BOMBAS Y MAQUT-
NAS SEMETANTEST,
wEEE ST ST BB Fwwm R GaE e e Swe Eaw Ces sac Kew
Bl invento se refiere a um procedimiento por

el cuel se consigue pemer répidamente los Smbolos, cilin-
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dros y cojinetes nuevos en tal ¢studo que em muy breve
tiempo le méguine & gque psrtenscen se puede utilizer ple-

namente,

Ha sido costumbre hai%a shora ¢olocar los moe
tores @ bombas sobre soportes de fremo, o bien ajustar-
los por la propid fuerdsa o por:uma fuerza extrafia a las
condiciones normales de funciohamiento. For el tiempo
de adaptacidén necesario para conseguir un ajuste irre~
prochable en todes las partes de la méquina muy recar-
gadas durante el funcionamiento, era indeseablemente

largo y exigfa grandes gastos,

El invento no sélo evita estos inconvenien-
tes, sino que permite ajustar tedas estas partes muy
sometidas a esfusrzos en un tiempo muy breve, y al pro-
pilo tiempo someterlas a una alta prueba de parga que ga-
rantize une segurided suficiente contfa los esfuerzos
excesivos, Por t&nﬁe,'segﬁn 6l invento, las méquinas
se cargan ya durante el ajuste, comprimiendo alre a2 d&i-
ferente fuerza, la intensidad de la carga es regule-
ble, Para realizar el procedimiento se utiliza un com-
trol especial de vdlvulas que puede tener, por ejem-
plo, la forme de una cabeze de cllindro de configura=-
cidn especial, y que se pono en lugar de una cabeza
de ocilindro normel en un motor de explosién., Las vdl~
vulas controlades por el lado que puedén existir se
pa}an'durante el proceso de ajuste. Las vdlvulas son
controladas autométicamente en forma de vdlvulas de

presién y absorcidnm.
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la Tigura permite ver un ejempio ¢e efecu-

cidn, o sea uns cabeza de cilindro en combinacidn con
la méquina impulsora. Un electromotor & lmpulsa por
medio de un acoplamiento b con volante el cigieflal nor-
mal ¢ de un motor de explosién: dicho cigfiefial va mon-
tado en los cojinetes principales d y e. VUna biela f
tiene un cojinete g y un casquillo de cojinete h. En
este Ultimo ve dispuesto un perno 1 de un émbolo k con
sus segmentos 1. Una cabezs de cilindro m, de construc-
cidn espeéial tiene una vilvula de presién de funciona-
mliento automdtico n y una vdlvula de absorcidn o. Otra
vélvula p sirve para hacer pasar ls vAlvule Ae presiodn
a. P&r medio de una vadlvula de cierre 4 se pueds poner
en comunicaciéﬁ un compresor o un depdsito de aire con
la vdlvuls reductora r, regulable 2 mano y de funcions-
aien*o automdtico. En un manometrn g se pueds ver lsa
fuerza de tensidén del aire comprimido suministrado eh
cads pomento. Tn aparato de confirurscidn correspon-
diente puede también empleérse en los motores de varios
cilindros,. '

' El proceso del ajuste se desarrclla de la si-
guisnte ménera:

1a méquina de combustidn imﬁulsada por el

elactromotor se hace glraer primero s bajo numero de re-
voluclones, FEl airs comprimido en la cdmara de compra-
sién se escaps por le vdlvula de presiédn n al paso que
1a 4= ahsorcidén queda cerrada, de manera qve no puede
antrar &elre del exterior. Asi en el cilindro se produ-

ce clerto vacio. 0on ello el aceite lubrificante condue
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cido en forma normal sl clgiiefial es absorbido pasando
junto al émbolo y los segmentos, porque, como es sabido,
en una miguins nueva no s posible una hermeticidad i-
rreprochable, Por el buen estado de lﬁbrificacién, por
tanto, se consigue también sin mfs altos nimeros de re-
voluciones: Trenscurrido clerto tiempo, por medio ds
uns vAlvuls correspondlente p, accionada a mano, sa avi-
ta que por la vélvula de presién n de funcionamiento
antomdtico pueda seguir escapindose aire de 1la cémara

de compresién. Ahora el aire que ge encuentra entre la
cabeza dsl cilindro v el émbolo es comprimido & ceds
emboladas, Tste estado de funcionamiento varfa al casbo
de cierto tismpo porque por la vélvula de absorcidn au-
tomitica o puede entrar aire a presidn en el cilindro.
De ests modo sumenta afn més la fuerzas de la compresidn,
La carga de los cojinetes, =fbolos, seementos y calz

A2l ¢ilindro ze aproxima 28 los valores qua posteriormen-
te tiens en ¢l Tunclonsmiento normal. Tor un auwento
ult=rior de la presidn del aire edmitido por la vdlvu-

la de ehsoreidn 9 puede lograrss an 2l cilindro un es-

t8dc considerzblemente superior a los esfuerzos de fun-

cionamiento normales. Con 2llo el proceso de ajuste I=]
motor termina dentro de muy breve tlempo. La regulacidn
de la cuntide? ds aire comprimide que ha de enviarse
vor la vdlvulas de absorcidn se hacs adecusdeamente por
mnedio de la vélvuls reductorea r regulable a mano,

lLas partes que se han de ajustar se racubren
ventajosamente des las correspondientes capas protecto-

ras, que permiten un proceso de ajuste especlalmente ri-
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Lgta solicitud, que corresponde & la presen-
tada en Alemania, el 9 de Agosto ds 1940, bajo el nd-
mero Soh. 120,851 Ia/#60l, se acoge a Jos beneficios
del artfculo 51 del EZstatuto vigente sobre Propiedad
Industriel,

TS O 5
=mam N OT A wous

Los puntos de invencidn propia y pueva que
se prepentan para gque sean objeto de e mta Patente de
Invencién en Espafia, son los sigulentes:

12, Un procedimiento de ajustar dubelos,
cilindros, cojinetés y otres plézas sometides & esfuer~
zos de deslizamiento en motores de combustién, bombas
o méquinas similares, caracterizado por que las pare
tes de la mlquina 3e cargan con la fuerza que se gquie-
ra& durante el ajuste, por aire comprimido conducido
desds sl exterior,

2¢, Un procedimiento segin se reilvindica
en ol punto 1l?,, caracterizado por que se regular la
presién del aire de tal manera que, al principio, &ace
tda sobre el émbolo en el centro como infrapresidnm, y
gradualmente va sumentendo en distintos periocdos hase
te una sobrepresién de la magnitud que se quiera.

32, Un procefdimientc segdn se reiyindica

en los puntos l°, y 2¢,, caracterizado por que se pre~
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vélna regulaoién especial por vélvula para la entra-
da y salida de aire la cual, en motores de explosién,
va dispuesta preferentemente en una culata de cilin-
dro reallzada especialmente, que pueds ponerss en lu-
gar de la culets normal de ocilindro,

42, Un procedimiento segln se reivindica
en los pupbtos 1%.. 3¢,, caracterizado poer gque la re-
gulaoién espsctal por vélvula tiene la configuraciédn
de wna vAlvula de presidn gue trabaja autométicamen
te por la cual se escapa el aire comprimido en el ci-~
lindro y, ademés, la‘configuracién de una vélvula de
absorcién que permansce cerrada durante este intervalo
de tiempo para producir un vacfo en el cilindre.

52, Un procedimiento segfin se reivindica
en los puntos 1°2,-82,, caracterizado por que sa dis.
pone una vélvule reductors medisnte cuyo accionamien-
to el aire comprimido a afiadir edn, se pone & la e~
sibn desesde en cada'déso. |

6%, Un procedimiento, para ajustar émbo-
los; eilindros, cojinetes, y otras plezas simllares
sometidas & esfuerzo de deslizamiento en motores de
combustién, bombas y méquinas semejantes,

Tal y como se ha deserito en la Nema is gque
antecede, llustrado en al dibujo que se acompafia y pa-
re los fines que se¢ han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas
& miquina por una sola ocdara.

Madrid a o4& FED. 1943
- -

P‘o Ao
Albertg o Elzabury
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