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PARA VERICULOS AUTOMOVILES",

‘Inventorest Dr. Karl Maybach de Friedrichahafen an Bodenaee

Dipl. Ing. Bichard Lang de Ravensburg

Dipl. Ing. Hermann Gros de Priedrichshafen am Bodensee
Dipl. Ing. Jiirgen v. Pahland de Friedriohshafen am Boden—
see :

El invento se refiere a un dispositivo por corriente hidrdu-
lica, especialmente para vehioculos automéviles. Este dispositivo ase com-
pone de un turbotransformador, en sl cual son desplazables del ecirculo
hidréulico las paletas de turbina a fin de sustraerlas del accionamien-
to por medio de un dispositivo de fuerze auxiliar, y de una caja de
capbios dispuesta detrds del dispositivo de embrague.

Afin de que con cajas de cambio, en las que las pieza de em-
brague motriz de un embrague’'de mande gire»més lentamente que su pareja,
se conaiga un reducido tiempo de maniobra para el camblo de una veloci-
dad por otra mde lenta o blen paragooplar cualquier veloci&ad, g8e pre-
veen, como es notorio, dispositivos de goeloradidn especiales de diver-
sa {ndole. Asi por ejemplo. se eleva bilen desde el motor § bien desde
el drbol accionado el nkmero de revoluoiones de las pisszas correspondien~
tes hasta alcanzar el necesario acoplamiento, acoplandose a'cont;nuacién
el engranage correspondiente a la nueva velocidad. Estos dispositivos
son voluminosos y laboriosos porque requieren relaciones de transmisién
auxiliares,.el acople y desaodple siguiente del embrague principal . é
bien embragues auxiliares especiales. Debido al invento se tiene un me-
caniemo senoillo mediante se aceleran bien el rotor de turbina § bien
otras piesas giratorias situadas detras del citado rotor, mecanismo que
de esta manera puede acoplarse en un breve tiempo de man iobra despues de
alcaunzar el ndmero de revoluciones correspondiente sl acoplamiento con
las plezas gue deban acclonarse, como por ejemplo con el mecanismo de
accionamiento del vehiculo. .

Segin el invento se consigue un rapidisimo proceso automdtico
de la men iobra de cambio con arreglo a la fuerza de lus circunstancias,
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*7l‘h ciendo que la conduccién de la. fuerza auxiliar pars. lu insercién de

las paletas de turbina en el circnla ge efectus en dependencia de la
posicidn, en la cajs de cambios;‘de les piezas de embrague a acoplar. .
Conven;entemmnte 8¢ insertn'pafa ello solo parcialmente en el eireulo
las paletas dé turbine antes de acoplar el embrugue de mando. Debido a
ello ae transmite una ﬁotenoia limitada & law paletas de turbina, potens
cis gue se ntiliza en vn aumento de revoluciones de lus purtes a acele-

‘ rar, y que asegurd un acopismiento sin sacudidasxde las piezas de embra-

gue que se han de acoplar en la caju de gcamblos. Paru este fin se ha
" construido, segin ¢l invento, «l dispositivo de tal manera que las ple=
zas de embrague a acoplar de la cuja de cambios acciones, y esto por in-
termedio de un dispoeitivo del medio de presidn a otro:diSpositifo.dol,
redic de presidn que sirve pars desplazar lss paletas de la turbina.

- Para este degplaZawiento puede preveerge una fuerze auxiliar de natura-

leza eléctrica, newndtica g hidréulica. Para le insercidn parcial del
rotor de turbina en circuito hidrdulico puede preveerse un diapositivo
de mando especial § bien pueds emplearse para este fin, juntamente ‘con
este dispositivo de mando especial, el dispositivo de mando usualmente
empleado paic la interposivion y el apartamieato del roter.

Ademas, para el desplazameinto del rotor de turbina pasede
preveerse un dinpositivo del medio de presidn, dispositivo regido por
una pieca de mando, de t=l maners que para la inscrcidn parcial del ro-~
tor se eatablece una conduccidn e presidn reducids del medio de pre-—
ai6n. La insercidn del rotor de turbina en. el circulo Be reulxza para
ello poulatinamente.’ _

Tanmbien puede “mplénrae ventajosam(nte un wando efectuado
con ayuda de un medio de presidm, cuya Pieza de mando, gque puede aocclo- .
narse en una forma cualquiera bien a mano § bien automdticamente, se
encuentra dispuesta con respecto al embolo de acclonamiento de tal ma-
nere que este corresponds automatica y adecuadomente a4 la pieza de mando
aei por ejeamplo pueden digponerse ambas plazas con céntricamente al es~
tilo de clertos dipoaitivos de regulacién opnocidos. Segdn sew la im-
rortancia de ls carrefe luprimida & la piaza de manda, el émbolo de
accionamiento rgcorrﬁra tambien un trnyecto adecuado, con 1o gue gueda
mic § menos inserto en el circuito hidrdulico el rotor de turbina.
Segin el invento se congiguen ventajas de servicio pot 1ls
circuns&anoia de que el dimposltivo de mendo para el dispositivo del
madio de presidn para desplagar las puletas de turbins origine el nuevo .
deaplazameinto de las. miqmas fuera del circulo hidrdulico diretamente
& continuacidn de haberse llevado & cabo la insercién parcial de estas
,paletaa. Egta dlspoaicién suprime las gacudidus de embxmbue perjudicia-

lese
'El &ispoeitivo de mando para desplazar las pualetas de‘turbina
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cltn oonatruiéo segin el invento de tal manera que se encuentren pre-

" vistos dos érganos de anillos que permiten un movimiento parcial de

gire relativo entre si, estableqiehdoee é interceptandose mediante el
cambio de posicidn relativa d§ los mismos la comunicacién en la medida
necesarie entre tﬁladros‘conductorea del medio de presidén, con lo cual
puede determinarse la medida y la velocidad de la insercién parcial

de las paletas de¢ turbina mediante una fuerga regulable de resorte
dispuesto entre los dos drganos de anille.

Segtin el invento, la transmisién de fuerza auxiliar el diaspo
sitivo correspondient} al ‘desplazameiento del rotor deturbina puede ser
tamblen reghlada por medio de una pieza de mande que depende en la forma
conocida de la posicién de la pieze de’ embrague que tenga qpeanoplarae.
Pars €l movimeiente de deeplazamiento del roter de turvina puede estar
previate un diepositivo demedio de presidn regido por una pieza de man-
dp de tal manera que pera la insereidn parcial del rotor de turbina -

" entre en acolén una presidn disminuida del medio de presidn cuya dismi-
~ nucién se logra mediante una admisidn restringida del medio de presion.

Dsbido a esta circunstuncia,.la interposicién del rotor deturbina en
el circuito hidrdulice se realiza paulatinamente. :

Otro conetrucoién muy ventajosa consiste en quese ha 1ntar-
calado en la transmizidn de fuerza comprendida entre el rotor de turbina
del mecanismo de embrague por corriente hidraulica y el eje accionado
un engranage que permite un movimkamto relativo limitado ¥ que debido
a este movimiento se regulan unas vias de comunicacién del medio de pre-
sidn conducido al dispositivo desplazador del rotor de turbina, en el
sentido de una ineercién parcial del rotor en e; cirouito de corriente
hidrdulica. Ademds para este tipo de construccién puede preveerse venta-
Josamente un anillo que se encyentra combinado de modo que no puede. gi-
rar con una de las pielaa que estdn acopladan mediante un engranage su-
secptible de un movimiento relativo ¥y que por otra parte esté combina-
do con otra de dichas piezas mediante un engranaje tambien susceptible

"de un movimiento ra gtivo y & mds de esto por intermedio de resortes, de

manera que ‘debido al mando quede variada la carrera de insercidn del ro-
tor de turbina segin sea la intensidad de la presidn correspondiente
al momento de_toraién tranamigido, oﬁyz presién sufren los resortes.
En el sibujo se representan esquemdticamente los ejemplos de
construccién de dispositivoe de embrague por corriente hidrdulica basa-
dos enasl invento, ditujo gque en su mayor parte constituye un corte.
La fijura 1 indica un corte longitudinal a través de un dispositivo
de embrague por corriente hidrdulica y una caja de cambios dispuesta
detrde de este mecanismo, juntamente con un dispositivo desplazador
para el rotor del disposifivo de eﬁbrague por corriente hidrdulica,
equlipado con au‘correepondientq mecaniemo de mando, dispositivo despla-
gador accionado con we ayuda de un medio de presién que por ejemple es
aceite a presién. Las figufaa 2 y 3 representan diversas posicliones
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‘HK-QB la piesa de mando prinoiﬁal qorrosp0ndi§nté a la fihura 1.

- La figura-4 representa otro ejemplo de,construccién de un dis-
positivo de embrague por corriente hidrédulicu basado en el invento Jun-

- tamente con el corréayondiente dispoéitivo deaplazador acclonado eon

syuds de medios de presién. Laus figuras 5 y 6 representan diferentes son-
struceiones de distintas piezas correspondientes al mecanismo representa-

‘do en la figura 4 y constituye un corte por el plano A - 4 de la figura

4. , , , .

En la figuru representa: 1 el ajg.primario,lQ el eje secundario
del dispasitivo de embrague por corrlente hidrdulica. 3 es un cojinete de
rodillos por medie del cual se lleva a efecto la disposicidn conoenfrica
de une de los ejes dentrc del otro. 4 es el rotor de bomba, 5 sl rotor
de turbtina, 6 la rueda de conduccidén del dispositivio de embrague. El eje
primarlo se ucciona por medio de la rueda dentsda 7. 8 es un codo que
empslme con l: rueda de condudoidn constituyendo la continuacidn de este
codo le tapa de carcase 9. Bn el cubo 10 de la tapz se encuentra coloca-
do un-platillo acoplador 11 fijo en el eje 2 de un modo indespalzable y
que no puede girar. 13 es el plato que une la corona del rotor de turbi-

ng 5 oon el cubo 14 del mismo. El platillo-acoplador y el eilindro 24
‘unido al plato 13 se encuentran mutuamente acoplados por medio del aco=

plamioento dentado 6 blen de dientes garras 15.16 de modo gque efectuen
un movimiento giratorio pero de manera que &l rotor dd turdbina 5 pueda
ﬂeapiazarae axialmente.Bn el plato 13 se ha previato:laé orificios 17,
En ol taladre concéntrico del eje 1 se ha dispuesto la pheza

de prolohggcidn 20 del eje 2, en el interior de la cual se enéuentra co=
locado un tubo 21. La cdmara anular 22 situsds entre el tubo 21 y la ple-
e de.prolongaoidn 20 1o mismo que el recinto 23 en el interior del tubo
21 sirve para la admisidn del medio de preaidn al cilindre 24 a través de
los-taladros 25 y 26 que eatan ecomunicacidn ocon la s cémaras situadas a
derecha € izquierda del embolo del disco 31, el cusl se encuentra unido
& la pleza de prolongacidn 20. 27 es un plato fijo en el eje 20 en cuyo
borde exterior se ha previsto una superficie impermeabilizante 28 a la
oual puede adaptarse la superficie impermeabilizante del plato 13 del roth
de turbina 5. .

' La pieza de prolonagciéh 20 estd’ colocada en el cojinote 30. Con
este cojinete se empalman los tubo 31 y 32 que desembooan en las cajas cir
culares 33 y 34. A estas cajas ciroulures corresppnden los taladros 35 y

.36 practicado en el pivote extremo de ls piexa de prolongacién 20.

' Los tubos 31 y 32 empalman por su parte superior con la caja
38 de una corredera de mando 40 que es desplazable en el cilindro 39 de
eata csja, corredera que por otra parte se encuentra sometlida a. la pre-
5i6n del resorte 41 aplicado a su extremod derecho. 42 e8 la cédmara que
hay en el extremo izquierde de la caja 38, en cuya camara existe un pe-
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flo énbole 47 dotado del pivote 44,. dispuestos ambow desplazablemente.
5*‘46 47 son tubos que admiten la preeién hidrdulioca. 48, 49, 50, 51
son loe diferentes ‘discos de la corredera 40, 53, 54, 55 son taladros pars
establecer la comunicacifn con el aire exterior. 56, es una caja para una
corredera de mendo 57, con cuya caja empalman los tubos 46 y 58. El tubo
47 se encuentra injerto en el tubo 58, La corredera 57 puede regularse
mediante la leva 59.

Fl tubo 45 estd emphimado com sl subo 61 de un cilindro de mando
60 de cuyo cilindro parten dos tubos marcados con los nimeros 62 y 63.
El émbolo 64 deaplazable en el cilipdro 60 entd acoplado en el extremo
derecho 65 de su biela con una palanca 66 por médio_de la cual se accio~
nan doga manguitos de mando 67 y 68 Jjuntamente con las piezas de embrague

69 y 70. las piezas de embrague 69 y 70 engranan con sus pa;ejas Ny 72

-y con las tuedas dentadas 73 y T4. La rueda dentada 74 es fija en el

arvol 2. Ia biela isquierda 76 del émbolo T4 posee lase cajas circulares
71 y 78. Ende cubo 61 se ha practicado el taladro angular 79. En la
parte- 1nrorior de dicho cubo 61 se ha practicado el taladro 80,

En la figura 2 se ha indicado la corredera .de mando en la po-

. sioién que ooupa cuando se retira el rotor de turbina 5 fuera del circub-

t0 del mecanismo de transmisién de corriente hidrdulica Basta llegar a

su posicidn extrema derecha. Al encontrarse ol rotor de turbina § plena-
mente #nserto en el circuito de corriente hidraulioa, en este caso la
corredera de mando 40 ocupa su posicidén extrema derecha que se indica

en la figura 3, Esta posicidn se origina a causa de desplagzarse la corre-
dera 57 a su posicidn extrema inferior, obligadamente por la aceién de 1la
leva 59, de maners que la presién de aceite existepte en el tuko 58 se

. propaga & través del tubo 46, a la odmara situada a la izquierda del ém-

bole de disco 48 de 1la corredera 40, con lo que la desplaza hasta su po-

"sloién extrema derecha para sujetarla en la médma. En esta poeicidn la

presidn de aceite se propage desde el tubo 47 al tubo 32 y desde este &
la cémare situadameala biquierda del émbolo 31, correspondiente & la del
cilindro 24, a travée de la caja ciroular 34, los taladros 36, la cdmara
22 y los tvaladros 25. Debido & esta presién de aceite se desplaza el )
cilindro 24 y guntamente con é1 el rotor de turbine 5 hacia la iszquierda
haste ocupar su posicidn de plena insercidn, manteniendole la presidn
hidrgulioa tambien en esta posicién. ' .
Para iniciar el cambio de una velocidad por otrfa en la ocaja
de camblos, dispuesta destrés del dispositive de emhrague por corriente
nidrdulice, se cambia, girando el émbolo 59 la posicién de este a la que
indica le figurae i de manera que la corredera 57 ocupe su posicién extre-
ma superior, que tambien se indica en la figura 1 para ouye posicién nor
se estabkece comunicacidn alguna con el. tubo 46 para propagarse al mismo
la presién hidrduliocs. Por cons:.guiente, la corredera 40 adguiere baao

Gk y o]
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* A 1avpresién del rcsorte 41 que se indica en la figura 2.
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, Si debido =l mecanismo de maniobra para el dispositivo de mando
de la caja de camhlos, mecanismo no indlcado espscialmente en el dibujo,
se envia a travée del tubo 62 la presidn hidrdulica a la cdmara situada
a la izquierde del 4mbolo 64, este de desplaza hacia la derecha. Debdido
& ello se desacopla el embrague 69, 71, adgultiendo o} embolo 64 y las
piezus de ombrague 69 y 70 la posicién indicada en la figusr 1, en cuya
post016n la pieza de embrague 70 estd dispuests pura emgranar oon la
rieza de embrague 72, Los dientea-garras de lae piezas de embrague 69,
70, T1, 72 preden estar dotados de superficiea frontales eesgadau, de ma-
nera que se rechacen antes de llegar gl numero derevoluciones de eimero-
niame. En laposicidn dibujada la cdmara situade a la iunierda del émbo-

1o 64 correspondiente al cilindro 60 estd en comunicacién con el tube

45 a traveés del taladro angular 79 y la caja ciroular 78. Por este motivo
la presidn eficaz en el cilindro 70 se propaga a través de este oamino
a la cdmara 42 y desplaza ¢l émbolo 43 y con este tambien la corredera
40 lacid la derecha de la posicidn yue @e indica en la figuras 1. ’
Debido al tubo 47 injergo en los tubo B8 llege el aceite a pre-
sién u lu damara situada entre los émbolos de disco 49 y 50 de la corre-
dere 40¢ Debido aliéca;reo de acemte a preeién a la odmara 42 que més
arriba se describe la corredera 40 no se ha desplagado hacia la derecha
8ine hasta el grado de que debido a la posicidn de la arista izquiéfda
del émbolo de disco 50 el aceite @ presidn puede llegar al tube 32 a
través de’ una pequefia rendija de paso reducido. Por sonsiguiente partien~
do del tubo 32 se mcarrea 3 la cimara situada a la izquierda del embolo
de disgco 31 una presidn disminuida a travies de la caja eircular 34 el

- taladro 36, la cdmara 22 y los taladros 25. Debido a esta circunstancis

el cilicdro 24 y juntameite con é1 rotor de turbina £5 me desplazan un
poco hacia la izquierda} En correspondencla con la reducids presidn acrrea
da no es total la inaseroién del rotor deturbina en el circuite hidrduli-
con, sino que el rotor llega por de poonto dolo a la Phaicidén indicada

en la figura 1, -en cuya posicién se encuentra inserta unicamente una parte
de la anchura de lasgaletas de turbina. En correspondencia con este hecho
se transmite solom una potencias limitads desde el oiroulo-hidrsulico al
rotor de turbina. Esta potencia acelerada el eje 2 y simulténeemente oon
ello. tambien la piesa de embragae 72 hasta el grado de que la velocidad

de esta llegue a la correaspondiente al acoplamiente de embrague 70, 72.

El émbolo 74 origina sl engrane de lan pieza de embragus 70 con su pareja
72, para lo cual dicho émbolo 64 adquiere su pestoibén extrema derecha.

En la posicidn extrema derecha del émbolo 64, la blela 76 se en-
cuentra desplaaada haeia la derecha hasta el grado de que el tubo 45 ya
no tiene comunicacién con la caja circular 78, encontrandose comunicando
en cambio con la caje circular 77. La presién existente en el tubo 45
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- on la cdmara 42 dian;anyo pare adquirir la correspondiente & la admoa-
ioa, debide a la comunicacidn existente con el aire exterior estable-
olda a través del taladre de purga 80..En su consecuencia se desplazen,
bajo lu presién del resorte 41, a su posicidn extrema iquierda, la corre-

dera 40 y el émbelo 43, posicidn que se indics on la figura 2. En esta

posiocidn el tubo 32 se encuentra en cmunicaeidn con el exterior a través
del taladro 55, de manera Qque desaparece tambien la preeidn hasta ‘enton-

oes existente en la cdmara eituada a la izquierda del émbolo 51, En’ cambic
an eata poaicidn comunican entre ei los tubos 31 y 47, asi es que el acei-

' te a presién entra en la cdmera situada a la derecha del émbolo del dico

31, a través de la caja circular 33 el taladre 35, la chmara 23 y los
taladros 26 por lo cual se desplasza el cilindro 24, Jjuntamgnte con ‘el
rotor de turbina 5 a su posicidn extrema derecha en ls ousl queda este
rotor de turbine 5 totalmente retvirado fuera del ciroutto hidrdulico. Con

. 110 se ha terminado la maniobra del camblo de posiecidn del rotor de tur-

bina.

Baturalmente puede volver & insertarse ahora el rotor<deturb1na
en el cirguito hidréuliqo. Esta insercidn ge fealiza degplazando la
corredera 57 & su posicién extrems inferior por la accién de lz leva 59,
Debido & ezto puede pasar una cantidad de aceite a presidn desde el tubo
38 al tubo 46 y simultdneamente con ello a la cdmara situada a la izqier-
da del émbolo del disco 48 de la corredera 40 de mddo que aesta se despla—
ce haclia su pogioi&n‘extrema dmeechia que se indica en la figara 3« En esta
poeicidn pama partiendo del tubo 47 una cantidad dc aceite a presidn a la
clmara situads a la izquierda de¢l embolo de disco 31 a travtes del tubo
32, la caja circular 34, los taladros 36, la cdmara 22 y los taladros 25.
El émbolo de disco descubre para ello toda la boca del taladro correspon—
diente al paso para el tubo 32. Por consigulente el émbolo 31 recibe la

- presidn hidrdulica integra. Debido @ ello se desplaza el rotor de turbins

5 hacia .su posicidn extrema izquieradd en cuya posicién se encuentra tonl-

" mente lnserta en- el cireuito gidrdulieo. E1l dispositivo de embrégue por

corriente hidrgulica y la caja de cambios absorbe ahora normalmente la
transmisidn de¢ fuerza.
En las figuras 4, 5, 6 représentan, fuera de la numeracidn emd

‘pleada hasta shore en-las figuras 1 € 3: 101 un tubo, a través del oual

se envia el acelite a presiénial taladro axial concenetrioo 102 del eje 2.
Con este taladro comunican los taladros transversales 103 que desembocan
on una depresidn circular 104 practicada en el platilld acoplador 1ll. Des~

-de la depieéidn 104 parte un taladro 105 el cual desembbca en una caja

106 dispuesta en ¢l platillo acoplador 1l. Desde la depresidén 104 parte .
un taladro 105, el cual desemboca exn una caja 106 dispuesta .en el platillo

,aooplador 11, 107 es un talsdro de purgas que termina en uns caja 108. La

poeicidn del taladro 107 y de la caja 108 con.reapecto al taladro 105 pue-

‘de verse en las figuras 5 y 6. B

En la figura 4 el taladro 107 y la caja 108 han sido indiecados en
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‘parte superior del dihujo en foram de corte llevado a trévéa de los

;ndennl, a fin de facilitar la compresidn del dibujd. Las muescas para los

dtontea—garraa 111 dispuestos en la parte exterior del cilindro 24 tienen

~prox1nanente doble anchura de los dientes-garras 1ll, por lo que es posiw-

ble que el platillo aooplador'ereotusnun movimiento de desplazamiento re-

lativo con respecto al cilindro 24. Los did;tea-garras engranan adends

en las cajas 113 de una placa anular 114 la ocual en su circunferencia ex-

terior posee salientes 115, frente a 1los cuales se encuentran 1los espirra-

" gos. 117 dispuestos en ¢l platillo acoplador, espirragos que estd sometidos
.a lae preaién de los resortes 116. El disco 114 tiene auguia constituida

por 1ae rendijas 118 -y pivotea 119, los gue van tijoa en el platillo aco~

plador 1ll.. ‘

En el cubo, asi como en el lado frontasl derecho y en el 1ado lon=-
gitudinal del cilindro 24 se ha previsto un taladro 121 que debido a la

'mmeloa 122 e8td en comunicacidn con la cémarc situade a la izquierda del

émbolo de dico 31 correspondiente al cilindro 24,

- En la figura 4 se ha representado el rotor de turbina 5 en la
posicién de retirada total, fuera del circuito hidraulico, posicidén corres-
pondiente al hecho de haberse enviado ane cantidaed de aceits & presién & la
cdmara situada a la derecha del embolo 31 corregpondiente al cilindro 24,

a travées de un dispositlvc de mando no indicudo especinlmente ca el di-
bujo.: Paxra esta posioidn del rotor de turbine 5 se aencuentran todas las
piezaghn las posiclones que se indican en la figura 5. E1 drvol 2 y si-
multdneamente con ello el platillo acoplador gira en la direccién que ae

.indica por una flecha en i figura 5, movimiento de giro gque es mis répi-

do que el que estd efectuando el cilindro 24 y con é1, el rotor de turbina
5 acoplado al primero. Los dientes—garras 111, engranan por ello cen los
del platilio acoplader 11 encontrardose los lados laterales derecho de los
primero en gontacto con los lados izquierdos ded lo= segundos, tal oomo

se indica en el dibujo.

' Supongase que el tubo 101 oomunique con el tubo 61 del cllindro &
mando 60 en vez de encbntrarse en comunieacién, %al como se indica en el
aibujo 1, c¢on el tubo 45. ?ara la posioién del anbolo de mando 64, que .
arriba se desciibe y que se indica en la figura 1 pasa un cantidad de mocel-
te a prenién desde la camara situsde & la izquierda del éubolo de mando.

64, al taladro 121 a través del taladro 79. la maesca circular 78, el tubo
101, los taladros 102 y 103, la muescs circular 104, el taladro 105 y la’
caja 106, siguiendo luego a la camera situada a la izquierda del,émbolo 31

& través de la muesce 122, Debido a es%o se desplaza el cilindro 24, in—

sertandoge al timebo con ello el rotor de turbina en el circuito hidréuli-
co de un modo adecuado, par: ouyo fin puéde disminuirse la presién del
aceite hasta el grado gque fuese preciso medimnte insercidn de un punto de
extrangulacidn en el camino que recorre el aceite. Por lo tanto se acele-
ra el rotor de turbina en sorrespondencia cbn la insercién. Debido a ello -
se deéplazan los dientes~-garras 111 en el sentido de giro dentro de las
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M muescas, desplazamiento de dienttes—girras comparado con la posicién
- del platillo aciplador. Para elle, lds dienteg-garras obligan al diwo
.ohular a seguir sus movimientos rotatorios, de manera gque las plezas

1legan a eooupai.laa posiciones que 8e indican em ia figure 6, para lo
ctal, obligados por las patillas 115 los esparragos 1X7 comprimen los
resortes 116 desplazandose los pivotes 119 adecuasdamenete en las ren-—

"dijes 118. La importancia y la velociddd del deaplazamiento pueden Tre-

gularse adecusdumente variando le tensidn de los resortes 116. Para
egste desplazamlento se establece por dltime dada 1la posicién indicada
en la figura 6 la comunicacidén entre el talmdro 121 dlapneato en el cifk

1indre 24 y la ecaja 108 y 21 mismo tiempo tembien con el taladre 107

practicadic en el platillo.acoplador 11, de tal modo que segin gea la
importancia de la'seccién del pase s etablecio entre la caja 108 'y el
talsdro 121, se efectus mds 6 menos rédpidamente la dlsminucidn de ka
tensidn inherente & la preaién de aceite eficaz que corresponder &8 la
citada cduara situadz 2 la izguierda del émbolo 31 pertencciente al
cilindro 24. Bl cilindro 24 y, juntamente con €l el rotor de turbine X5
se revierten p01 lo tanto, volviendo a ooupar su poeioién de retirada
total fuera dal cir‘uito Hidruaulicos

91 interinamente durante vl tiempo en yue tiene lugar esta ma-
niobra de aceleracidn, no hubiera podido establecerse aidn el engrane del
embrague 70, 72, a causa de no haber vido suficiente la elevacién del
minero de revoluclones y dade que lus. plezas hayan vuelto a adquirir la
p051»16n indicada en la figura 5, podren segulr entrando nuevaa cantidad.
de aceite a presidn en el cil;ndro procedsnte del tubo 101, de modo que

" tods la maniobra vuelve & producirse hasta que.se logre aumentar el nd-

mero 4e revoluciones co;reapondiente al engrane de embrague 70, 72 y
wasta que la presidn hldréulicae existente en Jel tubo 101 haye per-’
dido su eficacia, tul como se descyiba mds arriba a causa de estable- .

-cerse la comunicagién entre este tubo y el taladro 80.

Los orificios pueden dimensionarse convenientiemente demaners
que por ellos se regula hasta un cierto grado la insercidén del rotor
de turbina 5, para que eatx velocidad no exceda de un determinsdo valor.
Los orificios 17 o bien una parte de loe mismos pueden equiparse oon
vélvulas de ‘retencidn, con las que se regulen adecusdamente la inseroién
del. rotor de turbina, mediante la extrangulacidn del paso para el liquido
couw0 se vé por los ejomplo de construccidn representados el invento rim-.
de grendss ventajae en la spliucacidn de dispositivos de eumbrague por

corrisnte hidrdulica en cuyss ventajees figuran los tieupos d e maniobra

extraordinariamente reducidos para las transmisiones por engranage 6 pars
cajaa de cambit,'transmisiones 4 cajas combinadua'con embragzues de corrien
te hidriulica. Para ello no se hade preciso embrague de friccién alguno
ni tampoco se necesitan_disﬁositivoa de mandos especiales auxiliares des-
tinados al logro del aceleramiento de las piezas de embragie que .terigan
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qne aeoplarno.

“Ligw’ aiaponitivoa devmando que aqui g0 han desorito, se refieren exelusi-

vamente & tipos de construceidn elegidos a titulo de ejemplos Para lograr
el objetom indicado pueden estar previstoas cualesquiera dispositivos de
otra f{ndole.

REIVINDICACIONES.

1. Dispositivo de embrague‘por corriente hidrdulics, especialmente para
vehiculos automdviles con paletas de turbima desplaszables del ciroulo
hidrdulico por medio de un dispositivo de, fuerga auxiliar y de una caja
de ommbios Aispuesta detrds del dispositive de embrague, carac terizado .
vorque para €l fin de acelerar las pie?as de embrague a sooplar enm la
ceja de oanbios se efectus, en dependencia de la posicién de estam ple-

249 de embrague, la conduccidn de la fucrge auxiliar para la ingercién

de las valetas de turbina en el circulo. _

2. Dispositivo de embrague por corriente hidrédulica segin reivindicaecidn
mimero 1, oaracterizado porque no se indertan lae paletas de turbina sino
parcialmente en el_circulovhidféuliéo antes de acoplarse el embrague de
mando. : ’

Fe Diqpositivo de embrague por corriente kidrdulica segun reivindicaci ones

1 6 2, caracterigzado porqug las piezas de embrague = acoplar de la eaja

de cambios obran, y esto por intermedio de un dispositiveo del medio de
presién, sobre un segundo dispositivo del medio de presién para desplazar
las paletas de turbina.

4. Dispositivo de embrague por corriente hidrdulica segin reivindicaciones
1, 2 6§ 3, caracterizado por un dispositivo del medio de presidn psra el
desplazamiento de las paletas de turbina, para‘cuyo dispositivo se hace

‘que el émbolo del mismo sige autométicamente a la piega de maniobra en la

forma conoclda. .

5 D¢sp0litivo de embrague por corriente hidrdulics segin reivindicaciones
1 4§ 3, caracterizado porque el dispositivo de mando para el dispositivo
del medio de presidn para desplazar las paletus de turbina origina el
nuevo desplazamiento de lds mismas del circulo directamente a- continuacién
de haberse efectuado la insercidn parcial de estas paletas.

[T Dispositivo de' embrague por corriente hidrdulica segﬁn reivindicad én -
nimero 5, caracterizado pogque el dispositivo de mando para desplazar las

‘paletas de turbina estéaconstruldo en forma de dos Srganos de anillo que

perniten un movimiento parcial de giro relativo entre sl, estableciendose
§ interceptandose mediante el cambio de posicidn relativa de los mismos

le comnicacidn en la medide precisa entre taladros conductorss del medio
de presidén, con lo cual puede determinarse la medida y la velocidad de 1 '
insercidn parcial de las palctas de turbina mediante una fuerza fegulable




Y
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‘ WV ‘dispuesto mm 10: dos Srgenos de anilloe,

7ispesitive d&e embrague por corriente hidrdulica, especialmente pars
vehioulos automéviles.

Todo tal y como aparece desorito en la prosente memoria y dibujoa ad jun-
tos. ‘

Qon arreglo a loe preoaptuado en la vigente ley de la Propledad Industrial
se selicite el derecho de prioridud de la patente alemane ¥ 148°393 II/630 .

del 13 de Agosto de 1940.
Consta esta memoria de once hojas foliedas y escritas por una sola care.
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