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‘en las prox1m1dadesx de la cabina del cam16n.

-2

"La presente memoria descriptiVa tiene como fin la declaraéibn
del ob-jeto sobre el que ha de recaer elprivilegio de explotacién indus~
trial y comercial exclusivo en el territori6 nacional de un Modelo de Utid
lidad, de acuerdo con la vigente Legislacibén, que como el enunciado indi-
ca se trata de "TRANSPORTE PERFECCIONADO PARA HORMIGON SIN FRAGUAR",

En la industria de la construccién y obrasplblicas, normalmer-
te se ha tendido a que ei hormigbn sea dosificado y preparada su mezcla
en la propia f&brica de cemento o en una estacién central dedicada a estog
menesteres, siendo transportado hasta el lugar de hormigonado mediante
camiones adecuados.

Los camiones de transporte deberédn de poseer una cuba contened
dora giratoria para que la masa esté constantemente en movimiento y no se
inicie la operacién de fraguade.

Los camiones hasta ahora conocidos llevan dispuesta la cuba
contenedora en posicién inclinada con respecto al chasis de modo que la
boca de carga y descarga es la que determina la cota méxima, S5i se tiene
en cuenta que el peso de una cuba-contenedoranlleﬁa de masa de hormigén
es bastante elevada y que su anclaje al chasis del vehfculo no es simétri
co en sentido longitudinal, se comprende facilméﬂte los problemas que tiere
este tipode transportes y que podemos resumirlos en los siguientes apar~ ‘
tados: ’ | '

a) E1 centro de gravedad del vehiculo es bastante elevado y
por ello el momento de vuelco es digno de tener en cuenta;

b) El giro y el anclaje no simétrlco al chasis del vehiculo
traen como consecuencia momentos torsores que atentan contra la integridad
de dicho chasis hasta el punto de que, como los terrenos en los que traba-

Jjan dlChOS camlones suelen ser acc1dentados, 11egan a partirse los chasis

Estos probiemas y otros més que se dan en log vehiculos de .

este tipo hasta ahora corocidos, se solucionan con el objeto de nuestro
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invento que en esencia con51ste en un_ autocamlén adecuado que llevaré
1nsta1ada una cuba rotativa la cual 1ra dlspuesta horlzontalmente, esto
es, con su eje de rotac16n paralelo ala 1Inea longitudlnal del camibn,
cons1guléndose-un adecuado reparto de carga,‘dlsglnuci6n de esfuerzos tor
sores sobre el chasis y un descenso éonsiderablg?del centro de gravedad

del conjunto que aumenta la estabilidad.

' Para comprender mejor la naturaleza del ihvento en el plano

adjunto. hacemos una representacién _esquematica de'éu»htilizacién, no sient

do en absoluto 11m1tat1va y susceptlble por ello ‘de .las modificaciones aci
cesorias que no alteren las caracteristlcas esenclales.

La figura 1 es una perspectlva de uno de los camiones en el
momento de la descarga, , - f) _

La figura 2 es una vista en alzado del}conjunto.

En ellas se anotan las . siguientes partlcularldades'

ﬁQ 1.~ Chasis del cam16n

Ne 2.~ Cuba

Ne 3.~ Boca de carga

Ne 4.~ Boca de descarga

Ne .~ Soporte delantero

Ne 6,~ Soporte trasero

N2 7.= Soportes laterales

Ne¢ - 8.~ Motor de accionamiento de giro

Ne Q.= Cojine&e

Ne¢ 10,- Canal vertedero

El chasis (1) ser4 el de un camién de los comtnmente empleados
para estos menesteres y sobre &1 ird dispuesta 1§“éuba giratoria (2).

La sujecién de la cuba al chasis se realiza a través de los
soporfes delantero (5) y trasero (6), mientras que los soportes laterales
(7) podrén utilizarse, bien como apoyos de giro, en cuyo caso ir&n provisi

tos de medios de rodadura o bien como simples topes que no tienen un con-
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tacto determinado con la superficie lateralde la cubav(2).

_El giro de la cuba (2) se realizar& en todo caso sobre el
cojinete (9) existente en el soporte delantero y los rodillos existentes
en el soporte trasero (6). El motor (8) ser& el productor del giro de la

cuba,

La cuba contenedora giratoria (2) podr& llevar una boga de cap-

ga (3) situada en la superficie lateral del cilindro que conforma su cuer
po central y una boca de descarga (4) situada en su extremo trasero a
modo & terminal central del tronco de cono que forma la cuba ;gﬁ dicho

oA

extremo. e
El canal vertedero (10) es un elemento accesorio del camifn
destinado a facilitar la operacién de descarga. Ambas bocas irén obtura-
das con tapas de cierre estanco. '

La ventaja fundamental de nuestro ihyento fadica en el hgcho

de que la cuba rotativa (2) va dispuesta horizontalmente, con su eje de

rotacién paralelo a la linea media longitudinal del camién y ademis su

peso y esfuerxzos quedan sobre €1 repartidos adecuadamente por la disposi~f .

cibén de los soportes.

Nuestro invento reporta las-siguienéés &entajas:

12,=- Se consigue,ﬁn mayor aprovechamiento del'quﬁmen y efec~
tos de carga. S ':f; '

28 .~ Se ha produc1do un descenso considerable del centro de
gravedad del conaunto y.se ha eliminado los peligros de vuelco.

38,- No,se_suscxtan problemas de gélibo que a veces existen
en los camioneslasta ahora conocidos.: . . T

48, Los esfuerzos torsores de 1la carga sobre el chagis es-
t&n mucho mejor repartldos y. son de menor. magnltud. b

5%,~ En el momento -de la descarga, la masa de .hormigbn' deberd
de efectuar un recorrldO'horlzontal,len lugar’dgl.recorrido«ascen51ona1

que necesita ejecutar en.los camiones hasta ahora. conocidos, en consecuen
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cié la potencia absorbida en la deécarga seré meﬁsr.

Por todas estas razones'considenaﬁos que el transporte para
hormig6n de acuerdo con las caracteristicas de nuestro invento sustitui-
rén en un plazo breve a los medios que en la aéfualidad estén siendo emplpa-
dos, . o

Descrita suficientemente la naturalei; @el présenté invento
asi como su realizacién inddsfrial; sblo cabe.aﬁadii‘qﬁe en su conjunto
y partes constitutivas es posible inrréducir-céﬁbios de foémé; materia y
disposicién en cuanto talés élteracionés-no~supon§an variacién sustancial
del mismo, ‘ -

El solicitante, al é@paro.de los Cbn@enibs Intérnacionales
sobre Propiedad Indusfrial, se reserva ei derechb de extendef esta deman-
da a los pafses extranjerés, si fuera posible, reivindicando la misma
prioridad de la presente solicifud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo en Espatia,
por veinte afios de acuerdo con ia'vigente Legislacién deberé& recaer sobre
"TRANSPORTE PERFECdIONADO PARA HORMIGON SIN FRAGUAR", en todo de acuerdo
con silas siguientes » } : o o |

REIVINDICACIONES:

15.- Tranqurte pgrfeccionado para hormigbn sin fraguar, carac
terizado porque sobre un autocamién adecua&o 11§§arévinétalad€ wna cuba
rotativa la cual ir& dispuesta hSrizontalmenf;;~¢st6 es, con sﬁ‘eje de ro-
tacién paralelova la linea léngitudinal &el camién, coﬁsiguiéndoée ﬁh ade-
cuado reparto de carga, disminﬁcibn'&e esfuerzoé_torsores sobre el chasis
y un descenso ééhsiderable.AEi éenfré ée gravé@aé del.conjuntb'qﬁé auméﬁta
la estabilidad. | .

28,~ "TRANSPORTE PERFECCIONAbd4PAﬁA.H0RMiG0N SIN FRAGUAR",

Segfin queda sustancialmente descrito en la presente memoria

L . . . . .
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que consta de seis hojas mecanografiadas por una sola cara acompaiiada de

sus correspondientes dibujos.

El Agente Oficial

l;lﬁgﬁl. FERNANDEZ - LOAYSA PINZON

Firmaglo:'José Antonio Urizar Anasagast]




COROMEX. S.A. Hoja Unica.

Madpid. g5 v i

El Agente Oficial
MIZUEL FERNANDEL - LOAYSA PINZON
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