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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATZNTE DE INVEINCION
en
BsPaAfa
por VEINTE afios
a nombre de Arado Flugzeugwerke G.m.b.H., entidad ale-
mana, ef8tablecida en Alte XUnigstrasse, Potsdam, Ale-

mania, por:

"UNA CABINA A PRESION INTSRNA
PARA AVIONES DE ALTURA"

En los aviones de altura ofrece dificul-~
taded encontrar une cabina pars les tripulantes que

reuna las condiclones sigulentes: ser hermétioa a la
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presién. tener poco peso y permitir un buen aprovecha-
miento del espacio. Ademés, debe tener medios para
recibir las masas que ha de contener y dirigirlas a
la estructura estdtica del fuselaje, una base mas
grande para el paso de las conducciones, por ejemplo,
conducciones de direccidn, ets., ofrecer buenas po-
sibilidades visuales, y finalmente tener una'forma
exterior que con preferencia corresponda a la del fu-
gelaje’y sez favorable desdelel punto de vists asro-
dinémico,

Las oabinas conocidas para aviones de al-
tura inicamente reunen une parte de 1as condiciones
citadas. Por ejemplo, 8e conoce una cabina herméti-
ca 8 la presi6n pdfg avionés de sltura, que es de for-
ma aproximadamente cilindrica y se compone de una pa-
red resistente a la traccidn, pero el conocimiento
de esta cabina no da ninguns ensefianza de o6mo se re-
ciben las fuerzas de las masss dispuestas en ella ni
de como se ha de tranamitir a le estructura estatica
del fusélaje. Ademés en esta cabina no sa menciona
le disposicién y colocacidn de lss conducciones ni
la maners de conseguir las posibilidades visualee,
de manera que tampoco a8 ha derivado ninguns enseflan-
sa de las osbinas a presién de la clase mencionada.

Otra cabina para asviones de altura em=-
plea una envolturs resistente & la traccidn, siendo

les masas 0 cargas dispuestas en la cabina recibidas
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por un puente y oconducldas por medio de una ocuader=

na unida con el puente a la eatructura estdtica del
fustlaje. El gran inconveniente de estas cabinas
consiste, sobre todo, en que, no hay sitio pare pasar
las conducciones desde el puesto del piloto, por ejem~
plo, para las conducciones de direccidn, ete., y por
esta razén la cabine construfds como forro de tracoifn
tiene que atravesarse en varios puntos. Rataa perfo-
raciones del forro tienen por conseouencia tensiones
socundarias que necesitan ser oompensadas por refuer-
%08 ;ocales adicionales de aquédl. Como ademés los
puntos de paso de las conducelones tienen que herme-~
tizarse, pero el forro tiens que ser muy delgado,
tambian para ello tienen que disponerse los consiguien-
tea refusrzos.

Ademés, en estas oabinas es difieil con-
geguir una buena visualidad. En efecto, la disposi~
0idn de ventanillas &u estas cabinas obligaria a dis-
poner un nusvo refuerzo del forro, por lo menos en
los puntos de montaje do las ventanillas, lo oual sig-
nificaria tambien un notable aumento de peso. lLas
empagquetaduras y refuerzos pars el paso de conduccio-
nes y para disponer ventanillas no solo tisnen gra-
ves inconvenientes, sino que ofrecen ademis difioul-
tedes conatructivas, que no.se pusden superar sin mas,
de manera que estas cabinas para aviones de altura

no corresponden tampoco a las exigencias. £l invento
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tiene por objeto evitar estos inconvenientes; y para
ello parte de una cabina a presidn para aviones de
alﬁura ya conooids, ouyas paredes se componeﬂ total
o parcialmente de una o variss membranas y de un so-
porte flexible que forma unsa parte de la vared de la
cabina o toca directamente con ella. A4hora bien:
as{ como en las conocidas csbinas & presidn de ests
clase las paredeés del cilindro o cabina del cuerpo
de presidn constituyen partes de la estructura fija,
estando en su superfiocie loé puntos de enlaoé de 1la
construccidn de refuerzo, y formando las paredes pun-
tales del emtramado de refuerzo, la novedad del in-
vento consiste en tal combinacidén de efectos del so-
porte flexible y las membranas, que éstas Gnicamente
reciben las fuerzas de presién interior de la cabina
y ol soporte flexible recibe todss luas demés fuerzas.
Por consiguiente, en contraste con la ca-
bina a presidn conooids, seglin el invento las fuerzas
86 distribuyen de tal maners gque lss partes mas gran-
des de ls pared de la cabina, o sean las'membranaa,
quedan 1ibres especislmente de las fuerzas de flexidn
y de masas, de manera que 88lo tienen que soportar
tensiones de traccidn correspondientee a la presidn
interior, o sea que de hecho estén libres. Por otra
parte, todas les demés fuerzas, espscialmente las
de flexidn y de masas y en su caso tambien una parte

de las fuerszas de presién interna, son recibidas por
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un soporte construido de configuracidén adecuada pa-
ra este objeto. Con preferencia, la presidn interna
de la cabina en este soporte flexible no debe produ-~
eir tensiones de flexidn sdicionales, lo cual puede
conseguirse dando forma eircular a su pared interior.
La unidn constructiva entre el soporte
flexible y la membrana puede, como ya 8e ha dicho,
hacerse de manera que el soporte flexible rodée una
parte'de la cabina, y la membrana no forme toda la
pared de lgmisma. Paras ello es adecusdo unir la
membrana articuladamente con el soporte. Pero tam~
bien ea posible hacer como membrsna toda la pared
de la cahina, de manera que el soporte, que se puede
disponer dentro, fuera, o dentro y fuers de la mem~
brana, reciba les masas o cargas dispuestas en ls
cabina y las transmita a la estruoturs estatica del
fuselaje. Si la cémars estid provista de varias mem-
branas, por ejemplo tren, uns de ellas constituye
la camisa y las otrass dos los lados fronteros. A4ide-
oudamente las fuergzas de traccidn de las membranas
fronteras se transmiten a sendes cusdernss, estando
éstas unidas con el soporte flexible de la cemisa
por resoluoidn de fuersza. 4s{ las fuerzas de trac-
0idn sobre las membranas fronteras 86 transmiten
en general, pasando por lazs cuadernas, &l soporte
flexible, de manera que lua camisa de lu gabina en

10 esencial no es sometids & esfuerzos por dichas
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membranags. Pero si las fuerzas son muy grandes, de
manera que ls presién que han de admitir las membra-
nas fronteras es muy grande, es sdecusndo unir entre
8l con largueros las dogcusdernss de dichas membra-
nas. Bstos larguerog pueden hacerse muy delgados,
ya que en general 80lo estén sometidos a eafuerszos
de traceidn.

El forro membranoso, que puede ser muy
delgado, se puede exponer, come es sabido, g esfuer~
%08 de traccidn muy grandea, porgque en general sblo
tiene que soportar estos esfuerszos. En efscto, el
soporte de flexidn recibe todas o casi todas las
fuerzas y masas que pesan sobre le cabina, y ofrece
sdemds una gran base pars el paso de todas las conduc-
oiones. En la cabina del invento la utilizacidn del
egpacio 68 tambien muy favorable, porque el soporte
8e puede utilizar al proplo tlempo como suslo y en su
caso permite prescindir de otras cuadernas y sopor-
tes dentro de la cabina.

La colocacidén de ventanillas en la cabina
del invento es relativamente sencilla. 4si, los lar-
gueros que unen entre 8{ las cuadernas de membranas
pusden, por ejemplo, disponerse a tal distancia unoas
de otros que al propio tiempo puedan servir de so-
portes pars 1ss ventanilles, etc. y ademis transmi-
tan los esfuerzos de traceidn que aparecen en sentido

longitudinal de la camisa, de manera que no vayan a
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parar a las ventanillaa. Por tanto el nimero de és-
tas apenss es limitado, de manera que se tiems en
cuenta en alto grado la visuslidsd.

En los dibujos se representsn esquemati-
camente, y en corte parcial algunos ejemplos de rea-
lizacidn del invento, siendo:

La figura 1 una vista de uns oabiha a
presidén segin el invento; .

La figura 2 un gorte dado por la forma
de reslizacidn de ls figura 1;

Las figuras 3 y 4 otras formas de ejecu-
oidn del invento en corte;

la figura 6 un alzado de otra forma de
realizacién del invento;

La figura 6 un corte dado por la forma
de realizacidn de 1la figura 6, y

La figura 7 otra forma de realizacidn
del invento, en corte.

La ocabina representseda en las figuras 1
J 2 me compons esenclalmente de tres membranas, 1, 2
y 3 y 4o un soporte de flexidn 4. La wmembrana 1 es-
t4 articulada en el soporte 4; su seccidn forma por
tanto un enillo circular (véase figura 2). El1 sopor-
te de flexidn 4 forma una parte ds la pared de la ca-
bina y al propioc tiempo sirve de suelo. Unos rebejos
5 girven para alojsmiento de aparatos, tripulantes,

etc. X1 goporte 4 de esta realizacidn interviene en
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la recepcidn de la presidn interior de la cabina, ya
que su forma interior no representa una continmacidn

de la forma de 1z membrana 1. Sip embargo, se puede
construir tambien de mwodo gue sole en su pared inte-
rior recibs la presidn imterna de la cabina, de mane-
ra que por ella no recibe tensiones de flexidn adicio~
nales. ‘Asi se ve en los ejemplos de ejecucidn del in-
vento de que luego se trata (figurase 3 y 7). La menm-
brana 2, que representa, por ejemplo, el revestimien-
to del lado frontero snterior de la cabina, va sujeta

a una cusderna 6, unida en forma transmisorsa de fuer-
s2ad oon el soporte 4. Tambien la membrans 3 esté arti-
culada con una cuaderna 7, conectada tamblen de la mis-
ma forma con el soporte flexible 4.

Las fuerzas de presidn gque actiian sobre
las membranas son, pués, transformadas por éstas en
fuerzes de traccidn, siendo dirigidas al soporte ¢ por
las membranas 2 y 3 pasando por las cuadernas 6, 7, ¥y
por la membrana 1 diresctamente al soporte 4 que pasan-
do por varillas 8 o similares, transmite dichas fuer-
za8 & la restante estructurs estética del fusela jo.
Aqui es conveniente unir las cuadernas 8 y 7 por lar-
gueros 9, de manersa Jque las cuadernas 6 y 7 pueden ger
relativamente ligeras. Estos largueros 9 pueden ser-
vir tambien para sostener las ventanillas, de manera
que por uns parte les fuerzas de trsccidn en la direc-

0ion del perimetro de la camisa 1 se transmitan blen
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a lag ventanillas, y por otra parte lss fuerzas que ac~
tien en sentido longitudinal de la camisa no se trans-
mitan a lasventanillas, gQue no son adecuadas pars

ello.

Lag varillas 8 estan con preferencia fuera
de lag membranas 1, 8 y 3, de manera jue éstas no ne-
cesitan ser atravesadas por las verillss. Ademés to-
das las oonducciones, como las de direccidén, las eléc-
tricas, eto., salen de la cabina por orificios dispues-
top en el soporte 4, de manera que tampoco estas mem-
branas tienen partes interrumpidas., El soporte sirve,
como ya se ha dicho, para slojar a los tripulantes y
todas las demas moea® o cargas de lu cabina, que trans-
mite por las varillas 8 a la estructurs estatica del
fuselaje del avidn. Por lo demés,el soporte 4 puede
prolongarse lateralmente sobfe lz membrane 1, de ma-

nera que el forro exterior 10, gque muy & menudo en

‘las cablnas de prasiép 8o coloca alrededor del inte-

rior, se puede sujetar & &l. ‘

En el ejemplo de ejeoucidn de las figuras
1y 2, el soporte 4 tiene tal forms que solo rodea
una pequefia parte de lz cabina. En cambio en el ejem-
plo de la figura 3 el soporte 11 rigido a la flexidn
conatituye aproximadsmente la mitsd de ls oamiia de
la csabina.

Este soporte 11, en contraposieidn con

el soporte 4 ys descrito, no recibe al admitir la pre-
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8i0n interna ninguna tensidn de flexidn sdicional,
porque su pared interior tiene forma de ciromlo; por
tento la presidén interna de la cabina no le obliga @
flexionar. e figura 4 represents una forma de ejecu-
6ién en la cual el soporte estd formado de distintas

varillas 12 que naturalmente pueden cubrirae con una

.ohape adecusda por arriba y por abajo. Como es natural,

aqui tambien la seccidn de la membrana 1 es un anillo
circular.

La figura 6 representa la vista de una ca-
bins a presidn seghln el invento, en la ounal la sec-
¢idn de la membrana 1 forma un anillo circulsar comple-
to. Bl soporte 13 eaté aqul colocado dentro de la
oabina, pero eatd sobre el fondo de ls membrana 1 y
va sujeto 21 mismo., Tambien esta forma de realizacidn
permite el paso odmodo de conduceiones, porgue el so-
porte 13 estd unido a la parte inferior de ls membra-
na, y de este modo los orificios de la membrana para
el paso de las conducciones se pueden hermetisar bien.
Las fuerzas que atacah al soporte 13 pueden tambien
dirigirase por varillas 8 a la reatante estructura del
fuselaje. El soporte en esta forma de realizacidn
86 provée adecuadamente de un revestimiento para que
simulténeamente se pueda emplear como suelo, El re-
vestimiento debe de todos modos ofrecer una posibili-
dad de paso al aire interior, para no verse obliga-

do a flexionar bajo la nresidn interna de la cabina
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y pora que el aire interior pueda llegar & las par-
tes de ls membrana 1 cublertas por el revestimiento
de la armezdn 13 del soporta.

El ejemplo de 1la figura 7 repressenta una
cabina a presidn snéloga, que tambien tiene oomo oa~
misae uns membrana sorrida 1, pero en la oual el sopor-
te 14 va dispuesto.fuera de la cabina. BEsta disposi-
oidén del soportes tiene aproximadamente las mismas ven-
tajas que el ejemplo que se acabs de desoribir. Zspe-
cialmente esta forms de realizacidn del invento mues-
tra claramente que el soporte no es sometido a ningu-
na flexidn adicional por la presién interna de la
cémara.

Bets solicitud que corresponde a la pre~
gentada en Alemanis, el 20 de Julio de 1940, bajo el
na, 4. 91,718 XI/62b, se mocoge 2 los beneficios del
articulo 51 del vigents Batatuto sobre Propieded In-
duatrial.

Los puntos de invenoidn propia y nueva que
8o pfesontan para que sean obJjeto de esta Petente de
Invencidn, en Espafie, por VEINTE afios, son los sigulen-

tea:
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lo. Upa cabina a presidn para aviones de
altura, con una 0 mas membranas que forman total o
parcialmente la pared de la cabina y un soporte fle~
xible Qua forma una parte de dicha pared o la toocas
directamente; carscterigads porque el soporte y las
membranas estén entre 8{ en tal unién funcional que
las membranas 8610 reciben less presiones internas de
le cémara y el soporte todas las demés fusrzas.

22. Una cabina segn se reivindiocs en el
punto 12, caracterisads por tal-configursoidén del so-
porte flexible, que la presidn interna de la camara
no le impone tensiones de flexidn adicionales, oon
preferencia porque su pared 1xiterior, que recibe las
fuerz«s de preaidn interns, tiene forma eircular.

32, Una ocabina segan se reivindica en los
puntoa le & 32, caracterizada porque el soporte rodea
una parte de ls misms, y en este campo tiene una 8seo-
0ién que corresponde & la linea de perimetro de la
membrena que lo toca o lo rodea.

42, Una cabine segin se reivindica en cual-
quiera de los puntos 12 a 32, caracterizada por com-
ponerse de tres forros a modo de membran‘és, uno de los
cuasles forma la camisa oilindrica y los otros dos los
lados fronteros de ls cabina, y porque las membranas
que forman eatos lados fronteros encajan en sendas cua-

dernaa o similares, estando las. cuadernas unidas con

- ol soporte de la membrana de cubierta en forma trans-
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migora de fuersza.

62, Une cabina segiin se reivindica en cusl-
quiera de los puntos 12 & 492, caracterizads porque las
cuadernas ¢ las dos membranas fronteras estan unidas,
sdemés de por el soporte, por otroa larguerod.

62, Una ocsabina seghn se reivindica en cual-
quiera de loa puntos 12 s 58, caracterizada porque los
largueros que umsn entre gf a8 cuadernal ¥ que oon
preferoﬁcia admiten los esfusrzos de traceidn estén
dispuestos a tal distancia entre si, que sirven al
propio tiempo para soatener las ventanillss.

72, Una cabina a presidn interma para avio=
nes de altura,

Tal y como se ha desorito en la memoria
que antecedse, representado en los dibujos gque se acom~
pafian y con loa fines que se han especificado.

Bata memoria consta de trece hojas escori-
tas & miquine por una sols cara.

Maaria, 18 JU1 3941

afharte 50
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