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PATENTE DE INVEEGIOI

por 20 sfies, por UN SISrmus DR oonstenucczén DE vnmaunos
PiRA DESGENSGS SOBRE L4 NIEVE, & favor de Don ENRIQUB
FONEZ BALLESTER, de nacionslidad 7 residencia sspafiols,

' ' MEMORIA DESORIPTIVA _

Ba anbido que aparts de los esquiea, existen diferen-

.tes aiatamaa de vehiculoa pPare rtalizar descensos: aobro la

nieve, y que todos vienen a ser derivados del clédsico tri~

neo.

Por 6tra'parte e8 notorio qus'actnaimgnte s; ha dospcrtéao
un grén interes por todo cuanto e rclaeiona con los do—
portes de nieve; pero ronulta que el manejo de los’ esquipu
no es oiertauunto un deporte racil..se requiere ger pﬁrso-

ne muy robusts , agil_y aplumada para poder pasar de los

. mimples enmayos y escarceos. Y los otros sistemas de vehi-

" oulos son sumemente pesados, y como solo son utilizables.

en los descensos, o 8e debe digponer de un tranapoiﬁo me-

cenico cuys instalacién solo serd visble en ums pista

bien proyectada; o debe el ddportiéta cargarselo ivcuiataa,v

o arrastrarle sn las éuhidaa, 10. que supone tambien ums
considerable robustez y agilidad. De donde es facil dedu-

eir que por tan simple eliminacidn serdn muchigimas las

‘personas que no podrdn practicsr con comodidad ten 4t41 ae-

porte.
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' Porsuad_i&b de 'Atodio ello, el rocurrinte ha 1deado y
pno'.ato en o;lecucién précﬁea un ntevo alstems de qonatruo-
cion de.veh{culos pars descender por la nieve, con al que
resul»t'aml'o, 106 vehfculos mencionsdos, sumamente ligeros
¥ muy manejdh.leai,' ge facilitard el contacto de @aﬁ_des
sactores de persohaé awnque no sesn de conetitueidn atle-
t{oa con la nieve, familiariszindolas con los deportes de
montafia; abriendo incluso nmy.éﬁplios horizontaes a los
servicios militares ‘y es‘ora'q‘éﬂiaoa de a‘lta montafia por la

gran velocidad qu'n“ 86 puede alcanzér ccn los mismos ¥ por

la rapides ¥y aogurﬁad de su fremaje. Aaimi’mo eate éﬁish-

ma de conntruocion parmite, en particulsr en 1o que 86 Te-
fiere a su. aplioaeion en loa servicios militares poderlo
liever & la espelda cugndo se trate de subidas y usarse
en este csso las copocides requetas; utilizéndolos pgra
los descensos consiguiendsse efectuarlos oon gren comodi-
ded y sin gue el equipadc y amuento propio de to&a o=
trulla militer, estorbe en 1o mn min'\(mo. ,

Siendo esta sistana de conatrncoion nus vo y de 8u
propia mvemion, el roeurrente golicita que se le garan-
tice en su propiedad 7 expletzcién exclusive, medisnte la
econcesion de la Patanta de Inv mcion 8 qu.e ge refiare
la presente Memoria Doncriptiva.

?nndanon‘talmente el sintems ds constrmcien ideado
consiste on tgb:icar . nentante 0 cuadro aplana&o euya
posicion normal debers ser la ferticil, y muy rc'sistento

y iligere, que sirva de a'oprort-ev a un gillin. e asioﬁto,

~ para "el _da_por;ttét‘a qus se e‘mplaza‘ en ls parte .postefior 4

del lado 'superior del cuadre; al propio cuadre se suje-
tard en su angulo opuesto al del sillin o sea en el de-

lantero inferior un travesalio perpendicular al plano del -
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cusdre, que servird para apoyer en 41 los pies de’lrde.p'or-

' tista.

) <8 Mapos:ttivo pr&pimte d.:le‘ho pars apoyar, y con-
geguir sl dulizam:hnt‘o sobre_ la nieve del oonaunto, egen~
clalments sonelstoe ex dos patines ', seme jentes & los es-
guies, eolocados ﬁup e éon‘binuaoién de otro, mﬁntaniénd'ose
sus planos de apOyo perpondicnlares.ai plano determinado
por el cusdro. Ls posicién de la huella del patin delante-
ro puede giraer y formar angulos di.varaos raapecto & la po-
sicidn de la hnella del postarior que se. meantiene invaria-
ble respscto a la linea de proyeceion horizontel del cua-
dro. Je congigue lo prriméro solidarizendo aqﬁellb. poéieién
de 1la ‘hu‘ella del deiantero. con un eje terminado sﬁporioru
mente en tn mmnillar o pakenca, gus memipuls a voluntad el
deportiste. Tal eje de mantiens sostenido y articmlado por
unas abrazederas, propias y aoliaa;-iaa del montante o oua~ "
_dro ya indicadéf y situasdsas sobrs el 1ad‘o delantero del mis-
mo.,

Para conssguir la necesaris sdaptacién dg los patines
a loa relieves éisl terrenc, se articula el delantero &l
eje ya .eapee_iﬂead.-o y. el pat{n posterior 8l angulo mfe'r:lor
y posterio del cuadro; ambos mediante unos 'oJoa horisonta-~
les, o sea gue ‘mant'en_ienéo siénprela'bperpendli-eularid‘ad de
loa planca de sus husllas ro‘spac_to‘ al plano del cusdro, se-

ré posible, en vista 1ata'ral', que aquelios'plsnoa' '»f_orn'er'a

distintos dngulos respecto al plano horizonmbel e apoyo.

Por tamto, valiéndonos de un simil muy exacto, la
apariencis-de un vehfculo construido segin el sistems que

nos oQups , sdrfl. miy aemfeajante' el de una bia‘iéléta en la

- gue auprimi&o 6l mecenismo de propulsion 80 huiieran ade-

naa aubat:ltuiao Las dos ruedas por &os patinee efectusndo
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gu wiiodn sl rasto por las articulaeionos por eles hoﬂ-
zontales ¢ue se han eapocii’ica&o mas arriba, Y asimiaio,
al menos en teoria 1la tecnioa pera eonseguir k4 mentener
85 el equilibrio en marchq, serd tambien semejsnte a le de
una bicielata. |
ll sl stome e conembcion qua 3 nos ocups, complete

dichos vehieulos madiante wno o mas mecanisaos de treno,

apli-cabl'ea in@iatintammte a cnalqu;l era de ambos patines
90 o o & los dos conJuntemente, que laene-ialmente consis_ten en R
uns palanca de primer gredo, con gu imnto. de apoyo fijlo al‘
extremo poaterior del patf.fn e que ae. apliqﬁo , 7 en la i;ue
el braso pasive, provisto o ‘términadje_ corn una sspecie de .
pale o Teja ferpon&icnlar al gentide de marche, pusde a .
96  voluntad del que monta hundirée o clavarse en l& nieve.
El accionamiento de la palancé ae e:tégtua por un cable uni-
do &l brazo de aceidn, y el rﬂ:oceso por lé. accién ,a_'a un“
resorte. - - | ‘ '
' ‘ Bl sistema de constiuccién"‘qu nos 6enpa'..pirovio 1a
100 . posibilidad de situar sobre el cmadre uno, dos o mas si-
11ines, con .uno.,doe o mis portabagejes ligeros. Se varia- |
rén simplements 13, longitud del cuadro, y las dimensiones
de los planos ds apoyo de los patines, pero la esencia se-
Té igmi, y ello femit’iré vi'éjar & mis de una persoms, ¥
108 con o sin impedimenta. o .

En genaral, a los efectos de ssta patents, sarén va-
riables cuantos do‘ballea 1o afecten, alteren, o modifiquen
la asencia del sistema Qone*ructivo de vehiculos que agui
se desoribe. A'Ser:.i posible eJocﬁtdrlo;e‘tbtaimento ’_q'n' naders .‘

116 o totalmente ine‘hélicos da. hibb‘ por e&im’p"lo. 0 mixtos; |
ello depondors del ouestionario .conereto a que 8e" pretonda

regponder en cads c&so.
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Deauritas con toda amplitud las caracteristicas que

dofinen al sistemn de oonstruncion idesdo, hechas~las 14-

gicaa salve&ades en euanto 8- tolerannias de eJecncion

. qus pare salvagunrdar su propledad 1n&natr1a1 ge han mnni-' .

feetado, estima el rqcurropte oportuno :efarir est& flegerip-
eidn; con éaracte& exclusivamente de e jemplo, ¥ para mejor
corroborar lo ya expuesto, a loa dibujos que se u&ﬁuntqn y
qus se refieren s una solucién comerata. o

BEn log dibujos. La 1ignrtl1:aa un 6onjunto,da¥un-vahif
culo construide segﬁﬁ sl aiétcia‘ideadoQ En ella.-IQ es ol
8111lin, unido por 12- & ls . parte posterior b4 auperior iol
cuadro =3-1 =4~ o8 el travasaﬁn para epoyar los ples; -5-
a3 ol eja dolantero._sostenido_por 1las abrazaderas 6=, ter-
minsdo en el ignillai--v- por su parte superior y srticuls-
do por la 1nforiortpo:,ei éje -8~ en el patin -9-, Wl pa-
tin posteriqr -10-, qusia articulado jof el aje -11- di
cuadro ~3-. Las flechas -12- indicen los efectos &e las ‘
articulaciones -8~ y -1li-; ¥y laé flnchasAIS-, los movimien-
tos bonsagpiéea con el mepillar =7-.

. La figura Il especifica tna solucidén del mecanismo

- 4t1l.de fremo, supussto colocado scbra el patin posterior
~~10~. Un soports -14- golidario con este patin sostiene &l
aje =15~ o pﬁnto‘de apoyo de la pelanea -16-15-. Un vésta-
go tubular 18- fijo o roseado & -17- y guiado por.un ani-

1lo =19~ propio dg -14=, viene solicitado por mwn cable -26-"
desde el manillar =7-, por éuaiqﬁ&e:»métb&d 6 sistams, y

qus tansa §1~auhir.can'-17-~al‘resoito “8l-, éue & s ves -
obligaré:al retrbceso‘Ae la palanes al dejdrla el deportis-

ta en libertad de movimientoa; el brazo pasivo -16« termi-

| na en fbrmﬁ de pala ~22«, Un detglle de esta palanoa vienu

dado eu la figura III. ‘Mnalments, la figura IV so refiere |

ey 2
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a la solubién pars el vehdsulo eon dos plasss -l- g -28-. /
Bn ella,aparte de la mayor longitud del cusdro, se preves
w 'aam&lo Yravepafic -24- para spoyar los plea ¥y otro -25-
para 'l‘aa“nanros, pers quien ocupe 1a segunda plasa ~23~;_ |
e NOQTA -- B

8e reiviniica como oﬂhﬁo de eata fut’mte dg- Invens--

‘ el én: h ‘ ’ ) .

© 1¢9. = Un elstema d;é eonstrucoidén de vehiouios para daa-—

. » ) . _
censos gobre la nieva,. carscterizado por el hecho de que

ge apoye y fije un sillin sobre 1la perte superior y poete-;

"rior de un ligero y resisteate montante o cuadro splanedo

cuys posieién normal ses la verticsl; 7 eu la pd'rtﬁ delan-
tera o inferior del propiov cuadro un travesafio perpendicu~
iar- al plane &el cuadre ‘parar 8poyo de los pies. Y se 'apoyo .
el conjunto sobre dos patines, semejantes a los esqguies,
colocados unp & continuscidn (I‘oiq otro; unidos y articula--
dos, el postafdor‘ e la pdﬁ'tg inferior y posterior ioh,':,

cuadro, y el d;diamt'e‘go al e‘xtr‘amo’_( inferior de un ejs gira-

" forid, sostenide pér el lado delantsro del vguadro' ¥- soli-

-dario ocon un manillar de maniobra.

28, = m prc'spio -éistena de éon's'trnccién, de 18 rTeivindi-

‘oacidn 18, earacterizado por el hecho de que la unidn y

-articulacién del patin posterior, alli mencionsdo, con el

cusdro, obl-ﬁ;gzu‘e al cnsdro de apoyo de tal patin a‘marntenor‘-
Be, pa:ri cualguier pos 1q16n el vehiculo 'y del lpatin, per-

‘pendicular al pleno b'dato'mina.do por el cuadro; psrmitidndo-

le en cmbio loa giroe alrededor de un aje ‘po'rpend»icuhr
a aguel plano. . | ‘

' 32. - El ﬁropia sistema de ‘c:dz,mﬁﬁeoién". de las reivin-
dicaoioxes 1 y 2,' aarne”.f'emzad‘o-por el hechd de q'uo. ol |

' patin-delantero pueda gArer a discrecidn del deportists,
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s que monte el veh:!cnlo elrededor dﬁ ﬁ'a‘réoﬁ.i M:e con.
el mmil}nr. adamas de siur alrededor de un ed}o de ar-
$1culacién ya mencionado en 1% y semejante al del patin
posterior, especificado e la 28 lo cusl determinard,
que oomhinadoa los giros posibleu alrededor ds mhos eJaa
180 | ¥ oonbina&oa con la aduptaoion ael patfu al suslo, la
| | huslla de ests patin podrabtmr en el aentid,o del movi-
:;“miante, o ldnciﬁn&inal. pouielonoa inolinades o de giro,

eon relacion a la pos,icion &al sont:tdo 0 direbcion longi-

tudinal del pa»tin posteriory dejando en conaecuene;a esta-
186 blscida,en teoria, una'ﬁécnicalde equilibrio, para el
veh{culo en msroha, semejante a 1a del equilibrio de uzs
bicicleta. | o -
- 48, < Bl prop:fomﬁstena de coﬁa{cruocién de las ‘re.i‘v_:l.n-
dlceciones de 1a8, earacterizado por el hecho de que se
- 190 ompi‘e#un los vehiculos a que se'r*'ef:‘fiere , convun’mcanis-
mo de fremo, aplicable av uno u otro pa‘a{n, 0 a los dos
conJuntan'oﬁtq ,en su parte poatetior; y consistente en
esencia, en una palanca unida y articulads al patin, te‘r-f
m:lnnda ‘en pala o reja, de plnno perpendioular a.l smtidu _
198 del movimiento, qua & voluntad, podra hurdirse en la nieve.
e, ~ Wl propio sistema de éomtruuﬂoﬂ, especificado
en las roivind:;cavcionee" de 1 & 4, caracterizado por el he-
cho de que se accions la pa,’lan.(!l‘ indiceds en la 4s de ellas,
mediante un dabl&;desu el mani'llar susnd o se deges fre-
S0 ner; y me 1eva.nte la pala, 0 86 deaa!reno ol vehianlo -8l
' cesar la’ aecion del cable T antrur au’comaticamente en.
acciun los efectos o fuerzes do lo, dutenaion de un reaorte.
62. Bl propic siatena de- oona’brucoion eapcaificaao
" en las reivindicacionss ds 1 a6, earae‘hqrizado por el he= .

206 cho de qus .se proVoa, en tales vohi‘culo‘av, ia pe'jsrifbili&a‘& o




de situsr dos o méa plazas, en tanden, o uno-o varics

portabagajes ligsros; aumentendo la longitud del cuadro,

los planos de apoyo de los patines, y aituaﬁdo los nsce-

‘Barics nillinen y apoyos pars las ples y las manoes de loa

que eaupen kas plazas poatariorus.‘
BRI vx SISTEMA DB comswnmc:én DB ms:tcums PARA
DESCBNS03 SOBRE LA NIBVE.

: Baraelona & 1
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