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por 20 años, por UN SISTBM. BE CONSTRUCCIÓN BE VEHICULOS 

lísRA DESCENSOS SOBRE LA NIEVE, a favor da Don ENRIQUE 

NÚÑgZ BALLESTEE. de nacionalidad y residencia española.

' MEMORIA DESCRIPTIVA _

Es sabido qne aparta de lo s a s q u ia s , existan  d iferen­

tes sistemas da vehículos para re a liz a r  descensos sobre la  

nieva, y qne todos vienen a ser derivados del c lá s ico  t r i -

8 Por otra parte as notorio qne actoalmente se ha despertado

un gran in teres por todo cnanto se relaciona con los de­

portes de n ieve; pero re so lta  qoa e l manejo de lo s  esquías 

no es Ciertamente on deporte f á c i l ; . s e  requiere ser perso­

na muy robusta. a g il y aplomada para podar pasar de los 

10 simples ensayos y escarceos. Y lo s  otros sistemas de vehí­

culos son sumamente pesados, y como solo sen u tiliz a b le s  

en los descensos, p se dehe disponer de un transporte me- 

eánic o cuya in sta lación  solo será viable en una p is ta  

bien proyectada ; o debe e l deportista cargárselo a Cuestas, 

18 o a rra stra rlo  en la s  subidas, lo  que supone también una

considerable robustas y agilidad. De donde es f á c i l  dedu­

c ir  que por tan simple eliminación serán muchísimas la s  

personas que no podrán p racticar con comodidad tan ú t i l  de­

porte .
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Persuadido da todo e l lo ,  a l recurrente ha ideado y 

patato en ejecución p ráctica  un nuevo alatama de construc­

ción de vehículos para descender por la  n ieva, con a l que 

resultando, loa vehículos mencionados , sumamente lig erea  

y muy m an ajab las.sa  f a c i l i t a r á  a l contacto, do', grandes 

sootoras da personas aunque no sean' da constitución  a t lé ­

t ic a  con la  n ieve , fam iliarizándolas con los deportes da 

montaña; abriendo incluso muy amplios horizontes a los  

serv icios m ilita res  y estratégicos da a l ta  montaña por la  

gran velocidad qué se pueda alcanzar con los mismos y por 

la  rapidez y seguridad da su fren a je . Asimismo,esta S is te ­

ma de construooión perm ite, en p articu lar en lo que se r e ­

f ie re  a su aplicación en loa serv icios m ilita re s , poderlo 

llev ar a la  espalda cuando se tra te  de subidas y usarse 

en este caso la s  conocidas raquetas; u tilizán d olos para 

lo s  deséaseos consiguiéndose efectu arlos oon gran comodi-

dad y s in  que a l equipaje y armamento propio da toda pa­

tru lla  m ilita r , estorbe en lo  más minimo.

Siendo esta sistema da construcción nuevo y de su 

propia invención, e l  recurrente s o l ic i ta  que se le  garan­

do t ic e  en su propiedad y explotación exclu siv a , mediante la

concesión da la  patente da Inv a lc ió n , a que se re fie re  

la  presente Memoria D escriptiva.

Fundamentalmente a l sistema da construooión ideado 

consiste  en fa b rica r  un montante o cuadro aplanado cuya 

45 posición normal deberá ser la  v e r t ic a l ,  y muy re s is te n te

y l ig a r e , que s irv a  de soporte a un s i l l í n ,  o a s ie n to , 

para e l  deportista que se emplaza en la  parta p osterior * 

del lado superior del cuadro; a l  propio cuadre se su je - 

^ tara  en su ángulo opuesto a l  del s i l l í n  o sea en e l de­

lantero in fe r io r  un travesado perpendicular a l plano del60



cuadro, que servirá  para apoyar en e l  lo s  p ies del depor­

t i s t a .

BL dispositivo propiamente dicho para apoyar , y con­

seguir e l  deslizamiento sobré la  nieve del oonjunto, esen­

cialmente consista en dos patines, semejantes a lo s  es­

quíes , colocados uno a continuación de o tro , manteniéndose 

sus planos de apoyo perpendiculares.al plano determinado 

per e l  cuadro. La posición de la  huella del patin delsmte- 

re puede g ira r  y formar ángulos diversos respecto a la  po­

sic ió n  de la  huella del p o ste rio r , que se mantiene invaria­

ble respecto a la  lin ea  de proyección horizontal del cua­

dro. Se consigue lo  primero solidarizando aquella posición 

de la  huella del delantero, con un aja terminado superior­

mente en un m anillar o pUanoa, que manipula a voluntad e l 

deportista . Tal e je  se mantiene sostenido y articulado por 

unas abrazaderas, propias y so lid arias del montante o cua­

dro ya indicado y situadas sobre a l lado delantero dal mis­

ta ra  conseguir la  neoasaría adaptación de lo s  patines 

a loa re liev es  del te rren o , se a r tic u la  e l delantero a l 

e je  ya espeeifleado y e l  patín p osterior a l  ángulo in fe r io r  

y postario del cuadro; ambos mediante unos e je s  horizonta­

le s  , o sea que manteniendo siempre la  perpendicularidad de 

lo s  planos de sus huellas respecto a l  plano dal cuadro, se ­

rá p o sib le , en v is ta  la te r a l ,  que aquellos planos formen 

d istin to s  ángulos respecto a l  plano horizontal de apoyo.

Por ta n to , valiéndonos de un sím il muy exacto, la  

apariencia da un vehículo construido según e l sistema que 

nos ocupa, ser&tmuy semejante a l  de una b ic ic le ta ,  en la  

que suprimido e l mecanismo de propulsión, se hubieran ade­

más substituido la s  dos ruedas por dos p atin es, efectuando



su unión ni re a to , por la s  articu lacion es por a ja s  ho ri­

zontales que se han especificado mas a rrib a . Y asimismo, 

a l manos en te o r ia , la  técn ica  para conseguir y mantener 

e l eq u ilib rio  en marcha, será también seme jante  a la  de ^ 

una b ic ic le ta .

NI sistema de construcción que nos ocupa, completa 

dichos vehículos mediante uno o más mecanismos da fren o, 

ap licab les indistintam snta a cualquiera de ambos patines 

O a lo s  dos conjuntamente, que esencialmente consisten en 

una palanca de primer grado, con su punto de apoyo f i jo  a l  

extremo posterior del patio a qna se aplique, y en la  que 

e l brazo pasivo, provisto o terminado con una especia da 

pala o re ja  perpendicular a l  sentido de marcha, puede a 

voluntad del que monta hundirse o clavarse en la  nieve.

El accionamiento de la  palanca se efectúa por un cabla uni­

do a l brazo da acción, y a l retroceso por la  acción da un 

re so rte .

NI sistema da construcción que nos ocupa, prevea la  

posibilidad de s itu ar sobre e l cuadró uno, dos o mas s i ­

l l i n e s .  con uno. dos o más portabagajas lig e ro s . Se varia­

rán simplemente la  longitud del cuadro, y la s  dimensiones 

de los planos de apoyo de los p atin es, pero la  esencia se ­

rá ig u al, y e llo  perm itirá v ia ja r  a más da una persona, y 

eon o sin  Impedimenta.

En general, a loa efectos de esta  patente, serán va­

r ia b le s  cuantos d e ta lles  no a fecten , a lte re n , o modifiquen 

la  casadla del sistema donstruetlvo da vehículos que aqni 

se describe. Será posible e jecu tarlo s  totalmente en madera, 

o totalmente m etálicos, da tubo por ejemplo, o m ixtos; 

e llo  dependerá del cuestionarlo concreto a que se pretenda 

responder en cada caso.



D#saá?ltás con toda amplitud la s  c a ra c te r ís t ic a s  qns 

definan a l  sistema da construcción ideado, hachas la s  ló ­

gica a salvadadas en cnanto a to leran cias da ejeoución, 

que para salvaguardar au propiedad' in d u stria l so han mani- 

fastado, estima e l recurrente oportuno r e fe r ir  asta  descrip­

ción , con earactar axeiusivamente de ejemplo, y para mejor 

corroborar lo  ya expuesto, a lo a  dibujos que sa adjuntan y 

qua se refieran  aú n a solución concreta.

En los d ibu jos. La figura I  da un conjunto da un vehí­

culo construido según a l sistema ideado. En e l la  -1 -  os a i 

s i l l í n , unido por -^2- a la  parte p osterio r y superior dol 

cuadro - 3 - ;  -4 -  es e l travesado para apoyar lo s  p ie s ; -5 -  

es e l  e je delantero, sostenido por la s  abrazaderas - 6 - ,  te r ­

minado en e l m anillar -7 -  por su parta superior y a rtic u la ­

do por l a  in fe r io r  p o r.a l a je  -8 -  en al patin -9 - .  E l pa- 

t in  posterior -1 0 - , queda articulado por a l a je  -11 - a l  

cuadro - 3 - .  Las flech as -18- indican lo s  e fectos da la s  

articu lacion es -8 -  y - H - ;  y la s  f le ch a s -1 3 -, lo s  movimien­

tos conseguidos con e l  m anillar - 7 - .

La figura I I  esp ecifica  úna solución del mecanismo 

ú t i l  da fren o , supuesto colocado sobre el patín posterior . 

- 10- .  un soporta -14- solid ario  eón esta patin sostiane al. 

e je  -15 - o punto de apoyo de la  palanca -1 6 -1 7 -. Un vasta­

go tubular -18- f i jo  o roscado a -17 - y guiado por un ani­

l lo  -19- propio da -1 4 - , Tiene so lic itad o  por un cable -20 - 

desde e l m anillar - 7 - ,  por cualquier método ó sistem a, y 

que tensa a l  subir con -17- a l  resorte -8 1 - , que a su vez 

obligará a l retroceso de la  palanca a l d e jarla  e l deportis­

ta  an lib ertad  de movimientos; e l brazo pasivo -1 6 - termi­

na en forma de pala -8 8 - . Un d eta lle  de esta  palanca viene 
i  ' ' '
dado en la  figu ra I I I .  Finalmente, la  figura IT  sa re fie re
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*  la  aoluçion para a l veMoulo coh dos p lacée - l -  y -2 8 - .
^  * ' ' '

Hn a lla .ap arté  de la  mayor lougitud del euadro, sa pravée 

an aegundo travepaHo -24 - para apoyar lo s  p ies y otro -26- 

para la s  manos, para qui an oeupe la  aegcnda plaza -2 3 - .

— NO T'A —.

Se reivindicacom o objeto de asta Patenta d ein veh -

160 alón:

la .  -  Un sistema Aa oonstruooión Aa vahíoulos para Aea-
*

cenaos sobra la  n lsv a o a ra c te r iz a d o  por a l hecho Aa qna 

se apoya y f i j a  un s i l l í n  sobra la  parta superior y p o sta - ' 

r io r  de un lig ero  y resisten te  mentante o cuadro aplanado 

166 cuya posición normal sea la  v e r t ic a l ;  y an la  parte delan­

te ra  a in fe r io r  Aal propio cuadro un travasaño perpendicu­

la r  a l  plano del cuadro para apoyo do los p ía s . I  so apoya 

al conjunto sobra dos p atin as, semejantes a los esquías, 

colocados uno a continuación del o tro ; unidos y a rtic u la ­

dos , é l  posterior a la  parta in fe r io r  y p osterio r d sL .. 

cuadro, y e l dalahtare a l extramo in fe r io r  de un ajo  g ira­

to r io , sostenido por e l lado delantero del cuadro y s o l i ­

dario con un m anillar de maniobra.

2*. -  E l propio sistema de construcción, de lá  ra ittn d i-  

166 oaclón l e , caracterizado por a l hacho da que la  unión y

articu lació n  del patín posterior , a l l i  mencionado, con s i  

cuadro, obligue a l  cuadro de apoyo da t a l  p atín  a mantener­

se , para cualquier posición del vehículo y del p a tín , per­

pendicular a l  plano determinado por e l cuadro; permltlendo- 

170 la  en cambio loa giros alrededor da un aja perpendicular

a aquel plano.

8a. -  E l  propio sistema de construcción, de la s  re iv in ­

dicaciones 1 y 2 , caracterizado por é l  héchb dé que e l 

- patín  Áélantéro pueda #Arar a dlacreoióm del d ep ortista ,

)



B  ; * '
Ma' so lid ario  con.quo monta al vehículo, alrededor de5 

a l m an illar, adamas da glhUr alrededor da un aja da ar- 

tic u la o ló n y a  mencionado an 1* y sama janta a l  del patín  

p o sterio r, especificado an la  2 * ; lo  cual determinará,

qua combinados los g iro s  p osib les alrededor de ambos e je s  

y combinados con la  adaptación d e l'p a tín  a l suelo , la  

huella de este patín  podrábtemar en e l  sentido del movi­

miento, o longitudinal, p o s ic ionas inclinadas o d e-g iro , 

con relación  a la  posición dal sentido o d iracolón longi­

tudinal del patín p o sterio r; dejando en consecuencia esta­

b lecid a , .en te o r ia , una técn ica  de e q u ilib rio , para e l  

vehículo an marcha, semejante a la  del eq u ilib rio  da urna

b ic ic le ta .

da, -  El propio-sistema de eohstrucoión da la s  re iv in ­

dicaciones de 1 .a '3^ caracterizado por al hacho de que se 

oamplaten lo s  vehículos a que se r e f ie r a , con un mecanis­

mo de fren o , aplicable a uno u otro p a tín , o a lo s  dos 

conjuntamente, an au p arte  p o sterio r, y consistente en 

esen cia , an una palanca unida y articu lada a l  p a tín , te r -  

mlnáda an pala o r e ja ,  da plano perpendicular a l.se n tid a  

del movimiento, qua a voluntad, podra hundirse an la  n ieve.

6a. -  B1 propio sistema da construcción, espeelficado

en la s  reivindicaciones de l a  4 , caracterizado por a l he­

cho da qua se accione la  palanca indicada en la  4* da e lla s  

mediante un bable .'-desde--el.'manillar, cuando se ..desea fre ­

n ar; y se levanta .la -p a la , o se dasfrane a l vahíenlo, a l 

cesar la  acolen del cable y entrar automáticamente en 

acción lo s  efectos o fuerzas de la  distensión de un resorte  

6 * . - E l propio sistema de oonetrucclón, especificado 

en la s  raivindicaeionas da 1 a 6 , caracterizado por e l  ha­

cho de que aa prevea, an ta le s  vehículos, la  posibilidad
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cLa s itu a r  Roa o más p lazas , an tañían., o uno o varios 

portabagajas ligaross aumentando la  longitud del cuadro, 

los planos de apoyo de los p a tin es , y situando lo s  naea- 

sarlos s i l l in e s ,  y apoyos para los p ies y la s  manos da lo s  

210  que oeupen M s plazas p osterio ras. - -

- ' 7 3 . -  UN SISTEMA BE' OONSTRUOCIÓN BE YBHÍCULCS BARI

...
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