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Memoria Descriptiva
de la

Datente de- Invencion

que por 20 efios, para Esparia y sus Posesiones, se solisi-

te & favor §e la Casa DAIMLER-BENZ A.G., de nacionalidad

alemana, domiciliada en STUTTGART-UNTERTUERKHEIM (Alemani

por i UNA BOMBA DE COMBUSTIBLE DE VARIOS CILINDROS GON RE
GULACION DE CANTIDAD IMPELIDA MEDIANTE GRADUACION DE UN

ORGANQ DE MANDO SEPARADO DE CADA CILINDRQ DE BOMBA", -~ <
Memoria desoriptiva

En les qonocidas bombas de combustible con regulaci
de la cantidad impelida mediente rotaoidn de los émbolos
o de los oilindros de la bomba, la rotacidn de los émbolo
o los oilindros de bomba que sirven de ¢rgenos de mando
tiene generalmente lugar por el heoho.de engraner ocada ru
de dentada - acopleda en sentido giratorio con el émbolo
o oilindro de la bomba, oon una barra dentads movible en
sentido longitudinal y dispuesta en la dirsceidn longitu-
dinal de le fila de oilindros el lado de éstos.

Sin embargo, une tal disposicidn de le berre denta=
da no puede emplesarse ventajosadente en todos los cesos,
sea porque al lado de la file de ¢ilindros no se dispone

de espacloy suficlente para le barra denteds, sea porque
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la disposicidén longitudinel de la barra dentada sea 1nader
cuada para la gradusciér de la misna,

ror el contrario, los 6rgenos de mando de los dife-
rentes oilindros de la bomba, y por lo tento especialmen-
te los mismos émbolos o qilinhros glratorios de la bomba,
estdn acoplados segin la invenoidn por ruedas dentedes o
simileres de forma que el Srgano de regulaoidn que reali=
za.la graduacién, por ejemplo una barre denﬁﬂa, actia so-
bre el drgano de regulacién de uno solo de los cilindros f
la bomba, o sobre una parte de los &rganos de mando, mient
tras que los 8rgenos de mando de los demds oilindros de
le bomba son regulables sdlo indirectemente por el érgano
u Srganos de mando graduado por el drgano de regulacidn,
Gomo Sdrgano @e regalacién sirve agui preferiblemente une
barrse dentada, dispuesta tranpveraalmente, que engrana en
la rueda dentada de uno de los drganos giretorios de mandd
por ejemplo en la fuéda dentada de un cllindro extremo de
la rila de cilindros, E1 Srgano de regulacidn puede serviy
aqul pars la reguleoién automdtioca de la cantidad de oom-
bustible en dependencia del nimero de revoluciones del mo-
tor as{ como para la regulaoién voluntarie de la oantided
de combustible, En el primer caso el Srgenc de regulacién
es expuesto convenientemente a la presidn del exoeso, que
retorne,del ocarburante impelido por le bombe la pual mueve
el Srgeno de regulacidn, por ejemplo, contra la accidn dg
un muelle., Mediente regulacidén de la tensién .del muelle y
respeotivemente mediante regulacidn de le pieza de apoyo
del muslle, el oonduotor puede efeotuar-la‘regulaoién VO~
luntaria de la cantided de comiustible,

BEn el dibujo estdn representados dos ejemplos de rea
lizeoidn de la invencidn y més precisamente representan ;

la Fig, 1, una secoidn horizontel de la bomba de ocom
bustible, la parte izquierda por la liﬁea A=A ¥ la parte
dereoha por la l{nea B~B de la Fig. 2 ;
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le Fig. 8, une secoidn transversal de uno de los o¢i-
lindros de la bomba, por ejemplo por la linea G-C de le Fig.
1;
La Fig, 3, otra forme de realizecidn de la invencidrs
en seceién horizontal y en representacidén correspondiente
5 la de la Fig. l.

En el ejemplo de realizecidn de las Figs, 1y &, 1
represente le o&je de la bomba en la ocuel se enouentren in-
troducidos los cilindros &, Bn los cilindros se mueven lo:
émbolos B que Son levantados por el drbol de leves 4 y o=
primidos hacia aebajo por sl muslle 5, Oon los émbolos 3
estén acopledss en sentido giratorio las ruedas dentadas
6a, 6b y 60/que, sin embergo, no perticipen en el movimiefe
to de elevaoidn y de descenso,

1a asﬁiracién del oombustible se realiza por ejéﬁplo
por un conducto 7 desde el oual el combustible llegs & la

cédmara de espirecidn®.Fl ocombustible es eonducido por per

foreciones trensversales 9 & los dirferentes ollindros de
le bomba, silendo mendadas las perforaciones transversales
de manera on si{ sonocida, por bordes oblicuos de mando 10
del émbolo de la bomba,

E) oombustible que,.después del cierre de la perfo-
raocidn trensversal o abertura de aspiracién 9, o8 puestos
bajo presidn por el émbolo, es conducido por el soaducto

de presidn 1z & los inyectorss despuds de abrirse una védl

vula de presién 11, La carrera eficaz de presidn de las

diferentes bombas ss oconclufda por el hecho de hacerse 0o

municar al final de la oarrers de presién, de meneres en

si_oonooida, mediante une perforacidn sentral 13 y une re

nure de aoccionamiento 14, la cdjpare de la bomba con una
abertura de descarga 15 & través de la cual el combusti-

ble es oonducido & la odmares de retorno 16, ista dltima

oomunica - mediante una ebertura de estrangulecidn 17 di

pueste en un punto adeouado, gue en el ejemplo de reallz
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0idn de las Figs, 1 y 2 estd dispuesta entre los cilindrop

centrales de le bomba, pero que puede también estar dis-

puesta en-otro punto ocualquiera - con la cdmara de aspira
cidn 8, de modo que el sombustible de retorna es devuelto
por esta abertura de estrangulacidn a la cédmara de aspira

olén.

La abertura de estrangulacién tiene, por lo tanto,
la oconsecuencia de que en la cémara de Tétorno 16 se ori-
gina una presidn supsrior & la de la odmara de aspiracidn
8, vy mds precisemente una presién mayor ouanto més elevadp
e8 el nimero de revolusiones del motor,

Como se ve por la tig, 1, las ruedas dentadas 6a a

84 de c¢ade cllindro de la bomba engreanan mutua y sucesiva

mente. La rueda dentada 6a del ellindro extremo izquierdo
engrana adsméds oon una barra dentada oilindries 18 que coh~-
tiene en su interior un muelle 19 que se apoya con un extje -

mo oontra la barra dentade y oon su otro extremo oontra u

na pieza de apoyo 20 que se adhiere al extremo de un 4r-
bol 21. Bste Ultimo estd provisto de una rosca empinada
22 con la cual el &rbol estd montado de modo que puede a-
tornillarse en un manguito 23 fijamente dispuesto en la
caja, Sobre el Arbol estd sujeta una palanca 24 medieante
la cual el 4rbol puede hacerse girar en sentido de rote=

0idn por ejemplo desde el asiento del conduoctor,reguléndo

gse asi{ simulténeamente en sentido axil mediante la rosca
empinade., Asi el muelle 19 puede ser puesto més o menos

en tensidn y respeotivamente la barra dentada 18 pusde sef

movida méds o menos, en sentido axil,por mediacidn del mue
lle 19,
En su extremo opuesto al drbol de palanca la barra

dentuda 18 estd unide a una membrana 25 que separs le oima

-t

T4 que contlene la barra dentsada de una cémara 26 qus com

niea con la ofmara de retorno 16 bor un canal de unidn £7
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La presidu del combustible que retorna actuard, por lo taJ

%0, sobre le membrana 25 y, por lo tanto, sobre la barra
dentada 18 en el sentido que la presién del combustible qye
retorna, que al aumentar el nimero de revoluciones, trate-
ré4 de desplazar la barra dentada 18 contra la acoidn del

muells 19, La disposieidn puede aqui ser tal, por ejemplo
medlants convenientes tnpes‘entre el 4rbol 21 y la barrs

dentada 18, que el desplazamisnto produzca s3lo al verifi-
oarse una determinada presidn y, por lo tanto, un determi-
nado mimero de revolusiones, Este desplazamlento de la bas
rre dentade 18 tiene por oconsecuencia yue las ruedas den-
tadas 6 giren de man;rgdcorrespondiente, y més precisamens
te la rueda dentada 6b/en sentido contrario al de la rued
dentada 6a y 6o, Por la rotacidn de las ruedas dentadas 1]5
émbolos, y éor 1o tanto los bordes de mando 10 ﬁgenen que
ger construldos de acuexdo con el sentldo de notaoiéh, son

movidos de. forma que las abertures ds aspiracidn 9, al su-

bir los émbolos 3, son cerradas sédlo mds tarde, disminuyen
do as{ la cantidad de combustible 1mpeiida.
Tl ejemplo de resizacidn de la I'ig 3 de distingue e-
sencialmente del de las Figs. 1 y 2 por encontrarse en la
barra dentada 18 hueca la abertura de estrangulaoién entr{
le cdmara de retorno y la odmara de aspiracidn o de llega-
da, Parz este fin estéd prevista, del lado de la barra dend
tada opuesto a la cédmara 26, otra oémra 28 comunica con 14
cémerae de aspiracidn por un ocanal 29, La odmara central
gque ocontiens la bemwa denteda estéd alslada herméticamente

de las cdmaras 26 y 26 medilante discos movibles de mrmetis

cidad 30 y respectivamente 31, La cédmara interior de la bﬂ
rra dentada 32 que contisne el muelle 19 comunioca por una
pefforacién 33 relativamente anoha'ga la piezg de apoyo 385
del muelle oon la cémara 28 que forma una parte de la‘cé-

mara de aspiracidn y por una estrecha abertura de estran-
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gulaeidn 34 oon la oémara 26 do la oémara de retorno. Es4
te disposicidn tiens la ventaja de gque la cémara 26 se o~
150 cuentra direotumente en la corriente del combustible gue
retrocede, de modo que no se depositan en ella burdujas de
aire o similares,

NOTA

Se reivindican como de la propla y nueva invencidn :
1). Le propledad y explotacidn sxolusivas de una bombe del
1585 combustibls de varios c¢ilindros oon regulacidn de la ocend
tidad impelida mediants desplazamiento de un drgano de meh-
do previsto para cada cilindro de la bomba, caracterizads
por estar aéopladbs uno oon otro los érganos de mando de
los diferentes oilindros de la bomba y actuar el Srgano
160 de regulacidén que prbvooa el desplazamiento solamente so-
bre uno o sobre una parte de dichos érgenos de mando, mieh-
tras que los restantes drganos de mando son desplazados
sblo indirectamente por el érgano u 4érganos de mando movi}
dos por el drganc de regulacidn.

185 2}, Una bombe de combustible segln la reivindiocacién 1),
caracterizeda por emplearse gomo $rganos de mando émbolos
o oilindros de bomba giratorios, de mansra en si conocide
reci{procamente acoplados medlante ruedas dentsdas,

3), Una bomba de oconmbustible seglin las reivindicaciones
170 1) y 2), oaracterizada por preverse para el desplazamient¢
de los érganos de mando une barra dentada que engrana en
une rueda dentada de uno de los 6rggnos de mando girato~

rios, por ejemplo en la rusda dentade de dicho drgano de

mando que provooa el accionamiento con los restentes Srze;
175 nos de mando.
4). Una bomba de combustible segin las reivindicaciones 1

8 3), caraoterizada por actuar el drgano de regulacidn so-

bre sl drgano de mande de un eillindro qué constituys el 61
lindro extremo de una fila de cilindros.

130 5)., Une bomba de combastible segin las reivindlcaciones 1)
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a 4), caracterizade por servir de drganc de refulacidn unﬂ
barre dentade dlspuesta movible itransversalmente con res-
pecto a le fila de e¢ilindros,
6). Una bomba de combustible segin las reivindicaciones 1)
185 a 5), ceracterizade por servir sl érgano de resulacién parp
la regulaocién automédtica del ocombustible en dependencia def.
nimero de reveluciones. '
7). Una bomba de combustible segin las reivindicaciones 1)
e 6), caracterizada por estar sometido el drgano de regu-
190 laocién & la presién de une cantidad de combustible impeli=
do por la bomba y especialmente & la presién de acumulacidp,
provocada por ejemplo por un punto de estrangulscidn,del
oombustible que retorna. |
8)., Une bomba de combustible seglin las reivindioaoiones 1)
195 a 7), oaraoterizada por servir el drgano de reguleoién,sé-
Lo o ademés de pera la regulscidn automdtice, simul téneameq-
te para le regulecidn voluntarie de la ocantidad de oombus-
tible.

©). Una bomba de oombﬁstible segin las reivindicaciones 1)

8), oaracterizada por ser desplazado sl Srgano de regulad
ién sometide a la presién del combustible por la presién

el 1iquide en contra de la acdidn de un muelle de tensidn

raduable,

0). Une bomba de combustible segin la reivindicacidn 9),
205 arecterizada por modificarse le tensidn del muelle mediand
e una pleza de apoyo del muelle exilmente reguleble en la
aja medlante una roscas de graduaaidn.

1), Una bomba de combustible seglin las reivindicaciones 1)
10}, oaracterizade por comuniocar el Srgano de regulacidn
210 $on uns oémera seocundaria del combustible impelido por la
bomba y espscialmente del combustible que retornes.

12), Una boumbe de combustible segin las reivindicaciones 1}
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a 10), oaraoterizada por estar dispuesto el Srgano de re-

guleoidén en la corriente principal del combustible impeli-

do por le bomba, y especialmente del combustible que retor

ne,

13). Une bomba de combustible segln les reivindiceciones 1
a lZ), ocaracterizada por realizarse el desplazamiento del
Srgano de regulacidn direota o indirectemente mediante una
#embrana, un émbolo o similares.

14). Una bomba de combustible segin las anteriores reivin-
iicaciones, carasterizada por oconstitulr esencielmente :

"UNA BOMBA DE QOMBUSTIBLE DE VARIOS CILINDROS CON RE~-

CULLC DE CAN IMPRLIDA IANTE GRADUACICN DE UN

D DE NANDO SEPA E CADA CILINDRO DE BOMBA", - - =

Conata la presente lMemorie desoriptive de oocho hojas
uneradas y mecanogrefiedas en un& sols cera, = las que 8e
Idjuntan dos planos para su mejor comprensida,

Madrid, 14 de Julio de 1941.

RODOLFC DE LA ’('Onﬁm
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