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patente de invención
que por 20 años, para España y sus Posesiones, se solici­
ta a favor $e la Casa DAIMLER-HENZ A.G., de nacionalidad 

alemana, domiciliada en STUTTGART-UNTERTÜERKHEDá (Alemanit) 

por : "UNA BOMBA DE COMBUSTIBLE DE VARIOS CILINDROS CON RE - 

GULACION DE CANTIDAD IMPELIDA MEDIANTE GRADUACIÓN DE UN 

ORGANO DE MANDO SEPARADO DE CADA CILINDRO DE BOMBA". - -

Memoria descriptiva

En las oonooidas bombas de combustible con regulaoi m  
de la cantidad impelida mediante rotaolón de los émbolos 
o de los cilindros de la bomba, la rotación de los ámbolos 
o los cilindros de bomba que sirven de prganos de mando 

tiene generalmente lugar por el hecho.de engranar cada rus- 
da dentada - acoplada en sentido giratorio oon el émbolo 
o cilindro de la bomba, oon una barra dentada movible en 

sentido longitudinal y dispuesta en la dirección longitu­
dinal de la fila de oillndroa al lado de éstos.

Sin embargo, una tal disposición de la barra denta­

da no pueda emplearse ventajosamente en todos los oasos, 
sea porque al lado de la fila de cilindros no se dispone 
de espacio,, suficiente para la barra dentada, sea porque
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la disposición longitudinal de la barra dentada sea inade)- 
cuada para la graduación de la misma.

For el oontrario, los órganos de mando de los dife­
rentes cilindros de la bomba, y por lo tanto especialmen­
te los mismos émbolos o cilindros giratorios de la bomba, 
están acoplados según la invenoión por ruedas dentadas o 
similares de forma que el órgano de regulaoión que reali­
za la graduación, por ejemplo una barra dentada, aotúa so­
bre el órgano de regulación de uno solo de los cilindros le 
la bomba, o sobre una parte de los órganos de mando, mien 
tras que los órganos de mando de los demás oilindros de 
la bomba son regulables sólo indirectamente por el órgano 
u órganos de mando graduado por el órgano de regulación. 
Como órgano de regulación sirve aquí preferiblemente una 
barra dentada, dispuesta transversalmente, que engrana en 
la rueda dentada de uno de los órganos giratorios de mand<¡, 

por ejemplo en la rueda dentada de un cilindro extremo de 
la fila de oilindros. El órgano de regulación puede servil 

aquí para la regulaoión automática de la cantidad de com­
bustible en dependencia del número de revoluciones del mo­
tor asi oomo para la regulaoión voluntaria de la oantidad 
de combustible. En el primer caso el órgano de regulación 

es expuesto convenientemente a la presión del exceso, que 

retorna,del oarburante impelido por la bomba la cual mueve 
el órgano de regulaoión, por ejemplo, contra la aoción de 
un muelle. Mediante regulaoión de la tensión del muelle y 
respectivamente mediante regulación de la pieza de apoyo 
del muelle, el oonduotor puede efectuar la regulación vo­
luntaria de la cantidad de combustible.

En el dibujo están representados dos ejemplos de rea 
lización de la invención y más precisamente representan

La Fig. 1, una seooión horizontal de la bomba de oom 
bustible, la parte izquierda por la linea A-A y la parte 
dereoha por la linea B-B de la Fig. 2 ;
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La Fig. 8, una sección transversal de uno de loa ci­

lindros de la bomba, por ejemplo por la linea c-C de la F;g. 

1 ;
La Fig. 3, otra forma de realización de la invención 

en sección horizontal y en representación correspondiente 
a la de la Fig. 1.

En el ejemplo de realización de las Flgs. 1 y 2, 1 
representa la caja de la bomba en la oual se encuentran ir 
troducidos los cilindros i. En los cilindros se muevan Ion 
émbolos 3 que son levantados por el árbol de levas 4 y o 
prlmidos hacia abajo por el muelle 5. Con los émbolos 3 
estén acopladas en sentido giratorio las ruedas dentadas

y
6a, 6b y 6o/que, sin embargo, no participan en el movimle](t 
to de elevaoión y de descenso.

La aspiración del combustible se realiza por ajemplJ) 
por un conducto 7 desde el oual el combustible llega a la 
cámara de aspiraciónP.El combustible es conduoido por perj- 
foraoiones transversales 9 a los diferentes oilindros de 
la bomba, siendo mandadas las perforaciones transversales 

de manera en si conocida, por bordea oblicuos de mando 10 
del émbolo de la bomba.

El combustible que, después del cierre de la perfo­
ración transversal o abertura de aspiración 9, as puestos 
bajo presión por el émbolo, es conducido por el oonduoto 
de presión 12 a loa Inyectores después de abrirse una vál 
vula de presión 11. La carrera eficaz de presión de las 
diferentes bombas es concluida por el hecho de hacerse oo 
munioar al final de la oarrera de presión, de manera en 
si conocida, mediante una perforación central 13 y una ra 
nura de aooionamiento 14, la cámara de la bomba con una 
abertura de descarga 15 a través de la oual el combusti­

ble es conducido a la oámara de retorno 16. Esta última 
oomunioa - mediante una abertura de estrangulación 17 di 
puesta en un punto adecuado, que en el ejemplo de realiza]-
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oión de las Figs. 1 y 2 está dispuesta entre los cilindro^ 
oentrales de la bomba, pero que puede también estar dis­

puesta en -otro punto oualquiera - con la oámara de aspira¡- 
oión 8, de modo que el combustible de retorna es devuelto 
por esta abertura de estrangulación a la cámara de aspira}- 
oión.

La abertura de estrangulación tiene, por lo tanto, 
la consecuencia de que en la cámara de retorno 16 se ori­

gina una presión superior a la de la cámara de aspiraoión 
8, y más precisamente una presión mayor cuanto más elevad}) 
es el número de revoluciones del motor.

Como se ve por la Fig. i, las ruedas dentadas 6a a 

6d de cada ollindro de la bomba engranan mutua y suoesiva}- 
mente. La rueda dentada 6a del cilindro extremo izquierdo 
engrana además con una barra dentada cilindrica 18 que oob­

tiene en su interior un muelle 19 que se apoya con un exts 
mo contra la barra dentada y oon su otro extremo contra u(- 
na pieza de apoyo 20 que se adhiere al extremo de un ár­
bol 21. Este último está provisto de una rosca empinada 

22 oon la cual el árbol está montado de modo que puede a- 

tornillarse en un manguito 25 fijamente dispuesto en la 
oaja. Sobre el árbol está sujeta una palanca 24 mediante 
la oual el árbol puede hacerse girar en sentido de rota­
ción por ejemplo desde el asiento del oonduotor,regulándo}- 
se asi simultáneamente en sentido axil mediante la rosca 
empinada. Asi el muelle 19 puede ser puesto más o menos 
en tensión y respectivamente la barra dentada 18 puede sê r 

movida más o menos, en sentido axil,por mediación del mué 

lie 19.
En su extremo opuesto al árbol de palanca la barra 

dentada 18 está unida a una membrana 25 que separa lacáma 
ra que contiene la barra dentada de una cámara 26 que comu­
nica con la cámara de retorno 16 por un canal de unión 87
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La presión del combustible que retorna actuará, por lo tajj- 

to, sobre la membrana 25 y, por lo tanto, sobre la barra 

dentada 18 en el sentido que la presión del combustible qt¡e 

retorna, que al aumentar el número de revoluciones, trata­

rá de desplazar la barra dentada 18 contra la acción del 

muelle 19. La disposición puede aquí ser tal, por ejemplo 
mediante convenientes topes entre el árbol 21 y la barra 
dentada 18, que el desplazamiento produzca sólo al verifi­
carse una determinada presión y, por lo tanto, un determi­
nado número de revoluciones. Este desplazamiento de la ba­

rra dentada 18 tiene por consecuencia que las ruedas den­

tadas 6 giren de manera correspondiente, y más precisamen
y M

te la rueda dentada 6b/en sentido contrario al de la rueda
dentada 6a y 6o. Por la rotación de las ruedas dentadas le

que
émbolos, y por lo tanto los bordes de mando 10/tienen que 

ser construidos de acuerdo con el sentido de xotaoión, son 
movidos de forma que las aberturas de aspiración 9, al su 

bir los ómbolos 3, son oerradas sólo más tarde, disminuyen 

do asi la oantidad de combustible impelida.
El ejemplo de reaLizaoión de la í'ig J5áe distingue e 

sencíalmente del de las Figs. 1 y 2 por encontrarse en la 

barra dentada 18 hueca la abertura de estrangulación entre 
la oámara de retorno y la oámara de aspiración o de llega­
da. Pare este fin esté prevista, del lado de la barra den­

tada opuesto a la cámara 26, otra cámara 28 oomunica con la 
oámara de aspiración por un oanal 29. La oámara central 
que oontieae la bata-a dentada está aislada herméticamente 
de las cámaras 26 y 28 mediante disoos movibles de harmetl 

o idad 30 y respectivamente 31. La oámara interior de la ba 
rra dentada 32 que oontiene el muelle 19 comunioa por una 
perforación 33 relativamente ancha - ge la pieza de apoyo 35 
del muelle con la oámara 38 que forma una parte de la cá­
mara de aspiraoión y por una estrecha abertura de estran-
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gulación 34 oon la oámara 86 de la oámara de retorno. Es­
ta disposición tiene la ventaja de que la cámara 26 se er
cuentra directamente en la oorriente del combustible que 
retrocede, de modo que no se depositan en ella burbujas d]e 
aire o similares.

N O T A
Se reivindican como de la propia y nueva invención :
1) . La propiedad y explotación exclusivas de una bomba de 
combustible de varios cilindros oon regulación de la can 
tldad impelida mediante desplazamiento de un órgano de maje 
do previsto para oada cilindro de la bomba, caracterizada 
por estar acoplados uno oon otro los órganos de mando d 

los diferentes cilindros de la bomba y actuar el órgano 
de regulación que provoca el desplazamiento solamente so­
bre uno o sobre una parte de diohos órganos de mando, miejt 
tras que los restantes órganos de mando son desplazados 
sólo indirectamente por el órgano u órganos de mando movi 
dos por el órgano de regulaoión.
2) . Una bomba de combustible según la reivindicación 1), 

caracterizada por emplearse como órganos de mando ómbolos 
o cilindros de bomba giratorios, de manera en si conocida 

reciprocamente acoplados mediante ruedas dentadas.
3) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones
1) y 2), caracterizada por preverse para el desplazamiento 
de los órganos de mando una barra dentada que engrana en 
una rueda dentada de uno de los órganos de mando girato­
rios, por ejemplo en la rueda dentada de dicho órgano de 
mando que provooa el accionamiento oon los restantes órga. 
nos de mando.
4) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1 
a 3), caracterizada por aotuar el órgano de regulación so'
bre el órgano de mando de un cilindro que constituye el o; 
lindro extremo de una fila de cilindros.
5) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1]
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a 4), caracterizada por servir de árgano de refulaoión una 

barra dentada dispuesta movible transversalmente con res- 
peoto a la fila de cilindros.

6) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1) 

a 5), caracterizada por servir el órgano de regulación para 
la regulación automática del combustible en dependencia deL 
número de revoluciones.
7) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1) 

a 6), caracterizada por estar sometido el órgano de regu-̂  
laoión a la presión de una cantidad de combustible impeli­
do por la bomba y especialmente a la presión de acumulación, 

provocada por ejemplo por un punto de estrangulación,del 

combustible que retorna.
8) . Una bomba de oombustible según las reivindioaoionea 1) 

a 7), caracterizada por servir el órgano de regulación,só­
lo o además de para la regulaoión automática, simultáneamen­

te para la regulación voluntaria de la oantidad de combus­
tible.

9) . Una bomba de oombustible según las reivindicaciones 1) 

a 8), caracterizada por ser desplazado el órgano de regula­
rán sometido a la presión del oombustible por la presión 
iel liquido en oontra de la acción de un muelle de tensión 
graduable.

LO). Una bomba de combustible según la reivindicación 9), 

)araoterizada por modificarse la tensión del muelle median­

ía una pieza de apoyo del muelle axilmente regulable en la 
¡aja mediante una rosoa de graduaoión.

i.l). Una bomba de oombustible según las reivindicaciones 1) 

n 10), caracterizada por comunioar el órgano de regulaoión 
con una oámara seoundaria del oombustible impelido por la 
bomba y especialmente del combustible que retorna.
:.2). Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1)



a 10), caracterizada por estar dispuesto el órgano de re­

gulación en la oorriente principal del combustible impeli­
do por la bomba, y especialmente del combustible que retor 
na.

13) . Una bomba de combustible según las reivindicaciones 1 
a 12), caracterizada por realizarse el desplazamiento del 
órgano de regulación direota o indirectamente mediante una 
membrana, un émbolo o similares.

14) . Una bomba de combustible según las anteriores reivin- 
iioaoiones, caracterizada por oonatituir esencialmente :

"UNÍ BOMBA. DE COMBUSTIBLE DE VARIOS CILINDROS CON RE- 

miACION DE CANTIDAD IMPELIDA MEDIANTE GRADUACIÓN DE UN 

)RGAN0 DE MANDO SEPARADO DE CADA CILINDRO DE BOMBA". - - -

Cenata la presente Memoria desoriptiva de ocho hojas 
turneradas y mecanografiadas en una sola cara, a las que se 
.djuntan dos planos para su mejor comprensión.

Madrid, 14 de Julio de 1941

RODO LFO  DE m  T O R * * *
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