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" da la p;tm#o Qe mnnewn que se’ wua:lu ol Enpm u, rw As la

Cana’ HATWQWHBAB Gamyb.H, de tmm:mmz I&Mmoo
(Almum:m pm’s" DISPOSIPIVO PaRA LA AMISION DB Y mmm '.W CONBUIT

' BLE PARA MORORES JDE c.omwzm« IHWA, BW&QI&LW@ EABA - VEBRIOU-
a0 AMOMWWS. :
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Inmmt m ew:m !AMX’I de nsmzmwm - Mem.

o m m’nnto se refisie ' un Mawamivo pars I.a shiai&i de 1a
nmh h mmnmm- para motores de coibuntion mtem, “especial~
hents ‘un vehieulos utouévilea, cuyos sotores tengan verkos ciline

Aves ¥ estén 'p-ovhw: de tabos de adwisifn especiales para gru-

pauards cnsmx«. PaTO sohra tode parn motores de cuatro tiapu,
de ”il eil&n&ros & de un miltiplo de uiu eilindros.

"8 paw motores de ‘esta {ndole se oensu'wez. independientumte
si.n oomiemﬁn sntre sl, los dos tubes de aspiraciln torresponéien—
‘tu 8 du W de tres bﬂ;inltol esda ves, en aste ‘CHEO oB cierte,
que 1& -aspiracién. #festuada por uno de les: $lindros de un gmpo no
se __iiﬁwl._j -eauss &s la fuerte upimcién aimlt&nu de uno de
lse. cu‘m._‘ ,‘,_8..1 o%ro gru.;m. come’ omo cuando para la- -gels oi~

‘ 1indres h_"nu;i_ngic se prevee sl m}hn ‘de wn .eale tubo aonin Es

presigo ® TES que los’ mmﬂmn ie guda &upe tengan prézi- '

' mﬂ Qi. mo tiaflo, 48l oom mccdo pera ¢l caso de cupltarn
" upwtudo ‘comil gara les seis oilindres, yubo que 1los atraviess de
‘perte o partey

Adenda al cerrsr la viiwels de adnigién 4o unc de los

ugir de uno de los oilindzos,. s procmm un sumento 4de,

 prestén sobre la mmsmua ds¥ido sl fInje « elevads vélocided de

la eelumnn 4¢ gas. Por este motivo, la mesola sale al- cxtwioé a

' traﬂl del wburadu. : ,

- Pars evitar sstos inoonvonientu n provu zrooumt-mtc ‘
tubo de unidn’ de una Iuz interior mayor & menor que establece Ia .ce=
mmioacién entre los tudos de n,npimaidn delios grupos dn W olline
dros cada veg. Debido a ewtd me origins & una coupmns.axﬁn 4o las

~

) p,nqienaa m;mtu en m« tuboa peraitimndo na m mm ecni



-te aq nemx;;emmuo dends un tube nl w:ro. mr al?.u cgm qr:b-
‘.zaan 03. rﬁom ge b. mﬁh mﬁn cl axﬁorior : mw: dt J.oa sarbu-

35 Llogrwr un iagicumb gmm e aamian de cmmﬁum Eaﬁh . lu
- s!nnﬁln dﬁnana&onau gue 68 preoinm.qub se de a los’ unrbuxiﬂcria. .
produsen difioultades sobrs tode pars el caso de gue se tengan que -
prunn pm cm!a une de los grupses de tres. cilinﬁms, ﬂo todas
BANEras ya Ma & nis mlmruﬂaraw pars los motores o cunmtién
40 into‘um, ‘ouye nfwero de reveluoiones varie entra amioi' Mﬂ.m.-- ’;'
: mﬁb,_,u rmumm xuvmm. m meionaua MMW ;

sidn aa ou&b al tnrainur au uarraia ﬂc aapinaoidn dhbidq 8 qua fie
55 ut-wcwta la eemn&mo&dn entra nl m’&a que pertmeu a m grupe

: amrt ane &ﬂbida al reatublwim;nu da 1n commhaci&n amre los
dos tmwa, t;m o malin a cnnﬁmxmidn ﬁietarninaaa 1a nmrora de

60" _ . wn,’ma'ka,hle ¥ f.:Lmulmn'h qu.eaa na soudu mm

il an ammm-o ded asre SRSy qua de _‘m_.mnm
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tubos de’ mlmién Men aprmcluru plenamente . M le admisién
de mezcla combustidle pﬁxa los des cilinkros,

En slgunos casos y sctre tode pare motores guyo ndnero de
revolucignes ¢s muy elevade, se prevesn segin el dnvente sfin de lo- -
grer uns. ﬂnm‘bmién de le presidn favorable en o pc:ibln, como
asi mismo _un p\xen grado de admicifa, fueras de log tuhou de dl@tribu=
eiéh usuales otros tubos de. distribucifn acoplados en cantidad con
aquelbs cademés de ellos dm se preves 1a insereidn de los Srganos ,
ds regulacidn en el tubo de comunieacién de uno d otro sistema de tue

‘bos £ bien en ambos sistemas de tubos, piezas carreapondientes al

invento y mcim&dae por el motor de aombustiéne

Lss periedos de spretura y de cierre de los Grgms de re-
:ulmién ao#isnades por »l motor ds aombMstifn interns, me ‘aoomedan
&l Hipo, nfsiero de revoluciones, -stas del motor esrrespindfente. Bn
muchos. capom: basta qon que los brgnnos de regulmcién estdn construie

. dog de nodo que las uniones queden cerrsdus sole durante 1a {ltine .

parse de la oatrera de cierre de la vilvula de sdmisicfu. Los Srganos
de umlwién aseicnados por el motor de’ combuatily :lnterna se dotan
cammnmumta de grandes sescciones de regulacidn de Busrte que la

,a.ymrtm Mquim-a rnpidmemhe la saplitmd oquivalente a ls seccién

de} tubos q%e 0] cierre se efectus velemmente y que Iu unidn eetable-
cida entre-lo8 dos tubos: de dimtribueidn wstd durante. ‘el mayer tioapo
posi‘bl: on -estado de abertura. de gran amplitide ‘

' 'Un tipo particularmente sencillo de los drgancs de regulae
oién previstes segfn el invento que para un montege fdcil y frota-
niomc reduoido permite simltdnesmente el enpleo de grandes secoio-

_nes de regulacidn y que garabtiza que se efectus r‘pid_ameptg la aper=-

tura y el cierre, & ses que permite yue se forme riipidemente una
abertura ‘Ge grandes amplitudes por lago tiempe, se deriva de que los
Jrga.nos de regtuaeién se construysn comc cOrrederas girvatorias dotu~
das de tabique de clerre transversal. El mocionamiente:del. § de los
brgance de regulacifn desde ¢l motor de combustién intqm we I oo
convenientesente por intermedio de una tranemisién elevadora de la
velocidad afin de conseguir un eccionamiente ficu y uas forma favers-
ble de Toe- azg-nos de regulaeién, :

‘#38depositivo construido a.gﬁu el .‘mvcnto, mﬂﬁ oon
zu tLpoa ée oconstrueeidn nasta ahore conooidos, rinde una composicién
nés unito‘rm 4s la mézola Ge combustidle, cuya cnﬁurién se ofectua
en el eilinm un me joramiento del gradg de aduim.fn Y Wllo de un
amnenta rde 'la pohmu. Pam h tuamd.&n M You mmwn ﬂﬂ !mgnl;ci‘n
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“ 5 = .
gulacidn 7 etfectua una revolueidén, el £rbol ciguefial del motor de
conbustidn interss no huce sino dos terceras partes de li misma.
Lurante este tiempo comienzan & ‘erminan por donsigniente. doB cle
lindros eu carrera ce aspairacidn,

Como indice la figura 3, el Srganc de regulacién 7 poseo
un tabique tranaversal 17, por medio del cual se regula la amplitud
de, 1s abertura de paso, 11 « 16 son los cilindros que -cosunicam
con loa obrraspondientea‘nangiitos de empalme de los tubos de as-
piracién, Para mds sencillez se hn marcado con estos mimeros los
correspondientes manguitos de smpalme. Las sccéiones de paso que
existen por una éarte entre los tubos 5 y 6 y por otra la caja 14
de 1a pleza 7 scn amplisdas en la plants horiszontal ¥y ‘'vertical con
respeeto a la luz interior de 1os tubos 5 y 6, tal como puede verse
por Iaafigunaa ly?3, atin de lograr un rapido aumento o ana rdpida
disminucién de lae secoidn de regulacidn al abrirse y gerrarse el
6rguno de regulacién, . .

in la figurs 4 se bau ‘indicade lae amplitudes de aberfuras
de las vdlvulas de admisidn, como ordenadss oon respecto a la cire
cwnfereuncis desarrollada (correspondiente « una revolucidn del Jre
bol cigueflal) represcntundo 'a saber las curves 21 y 23 l.s ca:rerau
ascendentes de las vélvulas de admiaidn correspondientes a los cie
lindroe 11 y 13 acoplados cou al tubo de aspiracién 5, en tanto
que las curvas 24, 25 y 26 pertenecen & las oarreras ascendentes de
las vdlvulas correspordientes a los cilindros 14, 15 y 16 acopla-
dos con el tubo de aspiraci&n 6. La curva ‘27 indica las amplitudos
de abertura del 6rgano de reculadién carrespondiento al Paso entre
108 tubos de saspiracién 5 y 6.

Eefectuando su carrera de cierra la vilvula de admisidén
corrcepondiente al cilindre 11, se encuentra en la posicién aibue
jeda en la figurs 3 con lineas de reyas, el tabiquc transversal 17
del Srganq-de regulacidn -7 que gira en la direccidn marcads por ls
flecha 19, posicidn relacionada por ejemplo a un dngulo de 140 gra-
des del movimiento de ratacidn del drbol cigueflal y ciyo angulo
corresponde & la ordenada 28 de la figura 4. k1 pmso entre los dos
tubos de aspiracién 5 y 6 res.lta ahora cerrado, durande este cierre
hasta que el tabijue transversal hays llegado a la posicidn dibujade
gou lineas de pu..io y rays, para comernzar ahora otra vezs a levanter
el clerre del paso que existe entre los dos tubos 5 y 6, posicidnu
que corresponde a la ordenada 29 de la figura 4, en cuya posicidnl
acaba de quedar cerrads la vdlvuls de sdmisifn del eilindro 11 (cur-
va 21). La .mplitud de este paso varie ahora er medids ascendente Y

S R NI T kR T -~L~:‘§‘*§Zj¥ﬁ. i v b S A kit
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&iaeenﬂohth {ourva 27) durante ellﬁbvimientb d¢ rotacién aiéuiente'
huu que sl Fade vuelva & ‘cerraree del t0do en la. posioisn indicada
can’ 11neaa 4o Fayus en la. fisuri 3, pq:ieién que, uorrnaaondo a la

_6rdlaada 30u.. Ublpwon. a pertir de la ordensds 30, .e¥ funcionamiento
Y. la oaraoveriatica decurvu son 1d-ntiooa al runaionamdento y oarace

teristiaa‘que 8¢ han indicedo a pnrtir de la ordenada 28, pero con

le tif&ronaia,do gue el esigulente c¢cilindro 25 que estd. ‘efeetuando
‘su oarreru do eiorrl ne encuﬂntra acaplado con d& tuh@rae aopiracién

6o Lo - ,
: kuo:te qus entre las orahnaﬁaa 28 y 29 no ha”?a;nsnna noxuzica-

'eién antro los: Aubos de sapinnoidn §-y 6, ¢1 cildnays 15 ‘qes. ‘durante

95$c tioapo lq oncuentra on pttﬁt aaei&n alptrsnte (earrtru -a8cendents
de la vdlvula), no puede obrar purjudioialuante sohrt iw uocidn de
admisiln del silindre 11, cuya vflvula de admisién (curvd 21) osta

a. punto de cerrarse, Por coneigulente, el cilindro 1] alimentado’

desde el caxburador 3, logra un buen grado e admiefén dursnte la fl-
tims parté de mu carrera de aspiracidn. Por otra parte, despuds de
ogreada 1 wilvala de sdmizidn del .eilindro 11 quedun upeua ‘todo |
finge s retorno hacis el extoriur.a través del carburagor 3, puestd

4gya- )tmﬁ&r:de la ordonnda 29, ol érgunp de rega};ctéu T Icvanxa en’

8} :sute ol clerre existente entre Ios Mos tuboa de aaviraaién 5y6,
ﬂf.*rtﬂndo rdpidasente grandes- saplitudes do~abqrtura. ‘de modo que
debido a is aofidn &ﬂpirante del cilindre 15. &cvmlt&o con @1 tubo de

i6'.ge’ estallece una ¢erreinte de mezole eeabuutibl. gue
purie del #ub@ 5 pars el tubb 6, poy 1o ques queds 1np¢didn la gene-

Tapidn de wna ‘sobrepresién on. el gubo 5. intre las- omdona&aa 29 ¥ 30
ek &1aposiﬁivo funciona de uns maners igual a como.si &l cilindro 15

s le ‘sucarsase 1a mexzcla desde #n aurburadaw doble L travus de un

o tnbo de laptwacién de doble luz interior, -

?ana ¢l tipo construido s bage de la figura 2 8o an previsto
adonds de loa ‘tuboe de ‘wapiracidh 35 y 36 que oarmomponﬁun & loamtubos
do aspirsoi&n 5y 6 de la rigura 'l § que Se encuentran acoplados con
los carburndoraa 33 y 34, ain otros tuboe de sophracidn 37 y 38, entre
loa oualea se ha dispiesto una omja 39 provieta de un Sxgaxp de ree
gulneién 40. §1 cual.corresponde ul ndmere 7 a8 lu rigurs Lo Loa tubos
de uspirucidn 35 y 371 se enouentran en comuniocscida sntre Bi 8 traves.
M los wmgaitou 43,42, 43, Los tubos de aapiraoiﬁu 36 y 38 estdn

‘ vidhﬂlmcnte en oouunicu¢idn enﬁrc ai & ttuw&n de los uangui@nn 44, 45 ¥
"65 ¥ cada wno do los. manguitoa amuunlau con au ecrwauyﬂndiqntavcilin~4

d‘l‘O »
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' 1, niupaaitivo par. la uiuiqaén io Il l¢lola la eoqhu

s

Debido & la dispoaicién de los tubos de iapirsciﬁn 37 y 38
rcaulta que 8¢ dispone de seccliones smpliidae para el aeoarroo de
la moscla oanha-tible a lou diverses cilindros, por cuxo mativo
queda e jorade ol grado de n&uisién de los mismes,

B 51 inyenso no se 11mita golo-a los tipes de oonatrueai&n que
se repredentan en loe dibujan. Son fastivles' divprnqu sodifioncibnes
constructiva,” pudiendose eonstruir wobre. todo diferentemente los

- drganoa de regulacifn acoionadom por el motor de comwvustidn interna,

Pars el tipe de construceidu nSrr npondiente a la figora 4 sl Sre
gano de reguiacidn 40.6 bien. otra~aa¢undo ér;uno de resulaci&n, pue-
den montarse en un tubo de conunicteidu inserto entrl 106 des tubos
de aupirneién 35 y 36, 1 invente puede upliaarse talbien gor ejemplo
a los grupee de ¢ilindros que consten de 4 6 2 cilinﬂxcs alimertados
desde un tubo de ditribucidm: ka apliescidn de 1:3 plesas regulacién
acoionmdas desde el motor de coahunﬁi‘ﬂ interoa, di-pucstua entre dos
tubol de aaaiiidn, puode tener v-ntejnn purl el mniar D#o'ol.

4 'Jﬁgrg
n@townt Ae pomdustién interna .-pcaiglunnto parn vwhieulna inxom6-
vilip. motores dotados de varios cllindros y de tubol ) tl:iaidn

_‘oapneialln pare grupos de oilire rem, earaotorist&os /péique se han
préviete uno 4 varios Srganos &e regulaei&n ‘N soeienanas por el
‘uﬁtcr ds. coahasti&n interna pediante -euyos Grgn,oa ‘ae regulacidn

8o lewan#a 81 olerra y ss intereepta gtriédionnnntc 1w semunicacidn
ax:itcntt entre ‘low “tubos (5 6} que eondunln r'y loi grujoo d¢ ciline
dros.  _ o

2. Biapnnitivn psra la admisién do la u.zclt 60 oualustt%lo segin
reivindioacidn numero, 1, caracterizado porque los 6r¢nnau do ree’
gulacidn (7) se- ebnatrujen ¥y se acolonan de maners que la- 1nsonusica-
cién de los tubos ae¢ realice durante la earrera de cistre 45 las
vilvulas de adnisién 8 bien durante wna par te dela n&-n.-

"3 nispoaitiva megin reivindicanjones 1.y 2 caraatortnaae-porqu.
fuire ‘de log tubos de distribuciﬁn ustisles {59,36} e han- previato
‘otros tubos (37,38) neoplados en paralelo con los prin.foa y de que

en las nnione' de uno de los sistemas, o dien en ia de los dos sim- -
temss @e han previsto uns § varies £rganoe de ragultci&n (46) que

“se_acolona § que ee moplonan desde el moter ae conwuttiﬁn iaterna,

4.~Diaponitivo.-egﬁn rcivindicaciancs’l. 2 & 3 caracterisado parquu

‘1 Srgano § Jos 6rganoe de . rognl;eiln aecionades por el neter de cow-

bustidn ipterna se conwtruyen oon secciones de. rcgalaci&u mucho ma=

4
.
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- 8 -
yores que laé correspondiente a los tubos acopladoBe
5. Dispositivo segdn unu § varias de las reivindicaciones precedentes
cara~terizads porque ol 615ano de regulacién (7) se ha construido
como corredera giratoria dotals de tabiques de cierre transveraal
(14). '

. 6e Dispoaitivo segdu 1 6 vurias de la reivindiceacliones precedentes,

caracterizado porque & uccionamiento de los érganos de regulacidén
deade el metor die combustidn intorna se hace por medio de una traise
misidn elevadora de velocidad.
7. .ivpoeitivo para la admieidn de la aezcla e combustible para
motores de oombuati&n intorna. eapaoiulucnte para vnhioulos automévi-
les,

< #odo tal y como aparece desecrito en lu presente mamgria.y dlbujo-.

Con arruglo ‘8 lo preceptuado en la vigente Ley de le propiedad |

Industrial se gsolicite el deredhe de prioridad 4o la patente ale=

ma M. 148 212 la/4602 del 19 de Julio de 194,
Ponsta ed ta nemoria de ocho hojaa foliadms y eacritaspor una sola

carg.

Madrid. a /‘J%«/ﬁd’ //ﬂ ) . ﬁdYBAcE-ﬂ_OTOEEREAU G‘i?ﬁlﬂl“!
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