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MODELO DE UTILIDAD
por aflos = .

a favor de S.A.R.L.BIANCHI FRERES & CIE "BOXDAD", de
nacionalidad Francesa,domiciliada en 34,bouleverd
Carnot, NICE (Alpes meritimes) PFrancigg= - - - - -
por:"CARRO PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS,PARTICULAR-
MENTE PARA ESTACIONAMIENTOS MECANICOS (POR PISOSY"o——

-~

MEMORTA DESCRIPTIVA

le presente invencibn se relaciona paritiou~
larmente & un carro pers el transporte de vehiculos,
y muy particularmente pars su tresledo en los ésta—
cionamientoa por pisos,en que el vehiculo es slevado
¥ llevado por calas colocadas bajo las ruedas, carro ce~
racterizaedo porque dichaes calas estén conastituides, por
ceda toma del vehiculo,por uns serie de espiges rigidas
0 agujas transversales,que pueden deslizarse en desliza-
dores, estando dichas espigas solicitades individualmen—~
te hacia el exterior de un lado del carro de trans—
porte,lo que permite inmovilizar las ruedas del vehi-~
culo, cualguier que gea su empaste.

Un dispositivo conforme a la invencibn,esté
representado,a titulo de ejemplo no limitativo,en las
figuras esnexas,en las quet

Lag figuras 1 y 2,representan esquenstiva-
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mente un estaclonamiento en elevacibn y en plano,

La figura 3,reepresenta en corte transversel,un
carro de t}ansporte con su bastidor elevador.

Ia figura 4,representa iguslmente el miemo cerro
con su bas%idor elevgdor,pero en vista parcial de lado,.

Le figurs 5,es un plano que muestras el modo de
scoibn de las egujas con relacibn a las ruedes del vehi-
culo.

Ie figufa'G;es una elevacibn que muestre el vehi-
culo que réposa sobre el bastidor y que eatd listo para ser
elevado. ‘

Ia figura 7 es una vieta en perspectiva de un
carro de tfansporte ligto pars recibir el vehiculo a trang-
Portar,segunp otro modo de realizacibn de la invencibne

_ La figura 8,representa el carro de transporte,
en tanto qﬁe los elementos pars calar el vehiculo estén
en posicibn aotivé,ségﬁn el modo de realizacibn llustrado
en la figura 7.

La, figuré 9 es una vista,igualmente en perspedti-
va, del earro provisto de un vehiculo,ejerciendo las espi-
gas salida su socibn de inmovilizacibn sobre las ruedas del
vehiculo,seglin el modo de construccldn de la figura 7.

Como ge ve en las figuras anexas,y especialmente
en las figuras 3 y 4,el carro de transporte se compone de
dos partes: el carro propiamente dicho C, con sus cuatro
“ruedas, ¥y el bagtidor elevador E portador de las agujas A.
El carro C,presenta,pare loas cuatro pies u brgancs 1 de so-
porte del bagtidor movible,cuatro superficies de apoyo,que
estén aqul representadas como constituidas por la fasme su-—
Perior de los largueroa 2 del carrojpor otra parte,el carro
comportard, entidndose bien,topes o deslizadores verticales

que impiden el desplazamiento horizontal del bastidor con

S —— A———
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relacibn gl carro.
El bastidor lleva,pudiendo deslizarse en guias

o deslizadoresb3-3‘,las agujas tranaversales A que son
cada una tiradas por un resorte 4,hacia el exterior,para
ger colocadas en posicibn "salida" (como se representa &
la izquiefdé de la figura 3),sobré la via de las ruedas B
del vehioulo, encima de sus caminos de rodeje formados por
banquetas N convenientemente elevadas por enoime del suelo
que lleva el carro.Cada aguja A lleva una cufia 5 y,de cada
lado del bastidor,una barra longitudinal 6,diapuesta paras
actuar sobre todas las cufias de las agujas de ese lado y
que puede recibir un movimiento transversal de traslacibn
paralela hacia el interior,permite impulsar hacie adentro
las asgujas fuera de lé via de las ruedas del vehiculo (como
se represenfa & la dereche de la figura 3),Como las series
de agujas se eitienden longitudinalmente,sobre largueros
suficientes para desbordar cads uno la rueda R que corres-
ponde adelante y atrés;y ésto para todos los empastes pre-
visibles del thieulo,cada rueda de éste gerd siempre en-
ouadrada por dos agujas (por ejemplo A1—A4 en la figura 5)
convenientemente colocadas debajo de ia bendaz;la de las
agujas (como A=Ay en 8sta figura) que se encuentran frente
& la banda, serén simplemente detenidas por &sta que no
gufriré dafio alguno,lé fuerza de los resortes 4 estd mode-
rada y la extrémidad de las agujas puede ser provigta de
un tope amortiguador.

| El funcionemiento es evidente,el carro ¢, del
que todas las agujéa A hap entrado hacia el interior por
sus barras de comando,se lleva bajo el vehiculo e tomarse
en carga,que reposa sobre banquetas laterales elevadas M,
igualmente a las fpeas de carga y descarga del estaciona-

miento que tiene en cada una de las &reas de sus cajas B,
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ocomo se representa en lasg figuras 1 y 2;bagta entonces
liberar las agujas por desplazamiento hacia el inderior
de sus barras de comando,pars sujetar el vehiculo por sus
cuatro ruedas,y luego elevar el bastidor para hacerle lle-
gar el vehiculo. '

Ese levantamiento del bastidor puede efectuarse
por cuslesquiers medios, tales como gatos neumbhticos o a
tornillojse ha supuesto aqui que el bastidor E reposa so-~
bre los largueros 2 dsl carro por cuatro exoéntrieas 7
caladas sobre dos &rboles anteriores y posteriores,como en.

8,acoplados cada uno mediante ruedas con gdentaduras heli-
coidales 9 y tornillos ginfin 10, a un Arbol longitudinal
11 que gira en mesetas del bastidor y son accionadas por
un motor eléctrico a inversibn del sentido de marcha.En la
figura 4,la rueda R,situada entre dos agujas A1~A4 en su
posicibn en tiro lleno que se supone reposar sobre una ban-
quete N,se levantard en su posicidn a puntos por rotacibn
de la excéntrica T.'

El comando de las berres longitudinales 6,con-
venientemente guiadas en deslizadores transversales del
bastidor E,podri realizarse por cualquiera medios fhciles
de concebir,Se -podré, por ejemplo,preveer un Arbol longi-
tudinal que,como el &rbol H,serie aoccionado por moto-re-
ductor telecomandado y aocionaria,por tornillos tangentes
¥y ruedas helicoidales,firboles trangversales,loa que lle-
varian,en sus dos extremos,roscas de paso opuestas que se
acoplan a tuercas que llevan lag barras de comandojla ro-
tacibn de &aste Arbol longitudinal operaria entonces en
desplazamiento simulténeo de las dos barras en sentido
inverso. _ .

En definitive,el carro,con sus sgujes en posi-

cibn entrante,estando colocado bajo el vehiculo,basta li-
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berar las agujes por sus barras de comando;éstas que estén
frente a bandes de las ruedas del vehiculo,vienen simple—
mente a ponerse en contacto contra ellas,pero las que se
encuentran delante y detPés de log neumbticos, continftian en
cursojlas de éstos Ultimos que encuadran lo més cerca el
neunbtico,serén sus drganos de soporte,

Las series de agujas podrian ser montadas directe
mente sobre el ecarro,siendo éste elevable encima del piso,
pero, de preferencie, serfin montadas sobre un bastidor mbvil,
llevado el mismo por el carro y provisto de medios para po-
der elevarlo o recogerlo a su posiocibn baja.Bien entendido,
los movimientos de palance de elevacibn o de bajada de ese
bastidor,asi como también los desplazamientos transversa-
les de las barras de comando de laa agujas,podrén sef ope-
rados por motores eléctricos & inversibn del sentido de
marche, telecomandados.

Se han desorito loa medios de elevacibn del bas-
tidor como pertenecientes al mismo, pero evidentemente po-
drian pertenecer al carro,ye que se aglta de un desplaza-
miento relativo entre esas des partes. Como se ilustra en
le figura,l,la invencién comporte,como se ha desorito antes
un carro constituido por un bastidor C,sobre el que van
montados trensversalmente dos travesefios 15, estando 8stos
G1timos dispuestos a proximidad de las barras laterales
del bastidor del carro.Dichos iravesafios llevan un dispogi-
tivo poriasdor que permiﬁe un desplazamiento lateral de doa
largueros 16 provistos de barres rigides o agujas A desti-
nadas & inmovilizer el vehiculo que se va a tranaportar so-
bre el carro soporte. . |

En cada uno de esos travesados 15,v& fijado un
tornillo 17 de paso inverso,estando la rotacibn de ese

tornillo 17, comandade por un dispositivo de arrastre colo-

B m—
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cedo entre dog mesetas 18 solidarias con cada travesafio
15,

Cuando el vehiculo se encuentra colocado encima
dej carro,el mecanismo general de comendo de lasg diferen-
tes operaciones de bloqueo, transporte y colocacibn en si-
tio del vehiculo,provoes el movimiento de los tornillos a
paso invertido 17, dispuestos transversalmente en la punta
del carro,lo que asegure ol desplazamiento en el sentido
de la flecha F1 y F2 de log largueros 16 en los que van mon
tadas las esﬁigae-figidas A.

Tos largueros 16 corren,por sus extremidades,al
interior de las gsangrias practicadas sobre los travesafios
15.

Los largueroa 16 corren, por sus extremidades,al
interior de les sangries practicadas sobre los travesafios
15. ,

Ia figuras 8 representa al carro ilustrado en
la figura ?,en fanto que log largueros 16 han realizado -
su desplazemiento lineal méximo, por una y otra parte del
eje longitudinal del oarfo,bajo comando de los tornillos
de paso invertido 17. -

En la figura 8,ningln vehiculo se encuentra co-
locado sobre el carro, de tal manera que las espigas ri-
gidas A arrastradas por su perfilado 16,respsctivo,estén
todas en posicibn activa.

Por otra perte,la figura 9 representa el mismo
carro de traslado,en tanto gue un vehiculo V se encuentra
instaledo ahi.

Con ocasibn de la meparacifn de los largueros
16, ciertas espigas rigidas de ponen en contacto con
los neumAticos 19 de las ruedas del vehiculo V.

Estas espigas,estando inmovilizadas a pesar del
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movimiento de avance continuo del larguero 16,se des-
lizan en el interior de los largueros,en tanto que las
espigas vecinas no blogueadass por los neunméticosg,vienen
a calzar estrechamente con ellos,bloqueando el vehiculo
en sentido longitudinal.Entonces los largueros continuan
a separarse hasta que sus carag externas vienen aplicar-
ge contra los enumdticos.En ese momento,éstos largueros
ge detienen automftiocamente por el hecho de la accibn

de un limitador de pareja 20 que detimme el comando del
desplazamiento de léa largueros, desde que la resistencila
al desplazamiento de esos largueros aumenta por el hecho
de su aplicacibén contre los enumbticos.

Esto tiene, por tento,por efecto adaptarse auto-
méticamente a las sgujas en el emplazemiento de las ruedas
del vehiculo,calando totalmente en forma horizontal el
vehiculo por la accibdn del contaco de los largueros con-
tra los neumfAticos a fin de que el vehiculo esté bloqueado
en todos los sentidos por la accibn conjunto de losg lar--
gueros y de las agujas.

Se observaréd igualmente que los tornillos 17
ge acoplan"eon los lergueros mediante la tuerca 20 mon-
tada 8 pivote sobre un eje vertical de modo que log lar—-
guerog puedan tomar une posicibén no paralela en el eje
del carro cuando vienen a ponserse en contacto contra los
lados de los neumbticos de un vehiculo.Estos permitiré
tomar en cuenta autombticamente diferencias de vies que
pueden existir entre las ruedas de adelante vy las ruedas
posteriores de un vehiculo,asi como también tomar en
cuenta la pogicibn eventual oblicua.del vehiculo con re-
lacibn al eje del carro.

' Cuando el carro levanta el vehioculo,las es=-

pigas que soatienen los neunfticos,los soportan sin ries-—
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go alguno de deaplazamiento axial,

éuando el vehiculo se coloca en su sitio en
una caseta determinada dedfl estacionamiento,el carro
baja,las ruedas del vehiculo entran en contacto con el
suelo de la caja del estacionamiento y,autombdticamente,

el motor de oomando de los tormillos 17 los arrastira en

215, un sentido inverso a fin de obtener un movimiento comin

de retroceso de los dos largueros 1l6.
Las ruedas se encuentran entonces libertadas,
las espigaé,no hebiendo sido detenidas por las ruedas

en ocasidn de su colocacibn en sitios y encontréndose,en

220. ese momento,en el exterior del larguero 16, recuperan su

gitio inicial,en tanto que las espigas retenidas en su
avance, por contaco con los neumlticos,queden inmoviliza-
das por su extremidad posterior por un perfilado en T 20

axiglmente dispuesto sobre la longitud del carro.En ese

225, instante, los largueros 16 esténdo arrastrados hacia el

perfilado en T 20,las espigas vuelven a colocarse en el
interior de dicho larguero,seliendo al exterior de bste,
y elineéndose con las espigas vecinas.

En el lado interior de cada larguero 1l6,del

230, 1lado en contacto con el perfilado en T,las espigas son

totalmente libertadas y el carro esth listo para una
nueve utilizacibn. A
Este dispositivo presenta numerosas ventajas

¥ permite especialmente obtener una conatruccion simple

235. de un carro de transporte que lleve los medios de inmo-

bilizacion eficaz del vehiculo que recibe.
En las figuras 7 y 8,no se han representado
gino las partes caracteristicas de los elementos de

traslaedo,quedando entendido que el carro es gimbétrico,

o40. ¥ las partes no wisibles son idénticas.
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Asi, por éjemplo,el traslado de los largueros podré ob-
tenerse mediente gatos neumbticos o hidréulicos.En &ste
oaso,la instslacibn comprende por ejemplo,cuatro gatos
que actuén pare levantar el vehiculo y cuatro getos para
comandar los desplazamientos de log largueros.El empleo
de los gatos para comandar el desplazemiento de los lar—
gueros,harf inutil le disposiciln de un limitedor de pare-
ja para detener dichos largueros cuando vienen a ponerse
en contacto contra los meumbticos.

REIVINDICACTIONGES:

18 = Carro pars el transporte de vehioculos,
partioularmente para estacionamientos mecénicos (por pisos
en log que el vehiculo es levantaedo y llevado pof calas
colocadas debajJo de las ruedas, carro caracterizedo en
gue diches calas estén constituidas,para cada tenida del
vehiculo, por una serie de espigas rigidas,o0 agujas trans-
versales,que pueden deslizarse sobre deslizadores,estando
dichas espigas solicitades individualmente hacia el ex- -
terior del lado del carro de transporte,lo que permite in-
moviligar las ruedas del vehlculo cualquiera que sea su
empaste.

28 -~ Carro pare el transporte de vehiculos,
particularmente pare estacionamientos mechnicos (por
pisos), segun la reivindicacién 1, que se caracterize por-
que una barra longitudinal de comsndo, desplazable trans-
versalmente, permite retener juntas las espigas rigidas o
agujas en el cursgo de los movimientos del vehiculo.

32 - Carro para el transporte de vehiculos, par-
ticularmente para estacionamientos mechnicos (por pisos),
segun las reivindicaciones 1% y 28 y caracterizado por—l

que cada espiga estéd solicitade individualmente por un

resorte.
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48 ~ Cerro para el transporte de vehiculos,particular—
mente pars estaclonamientos mecénicos (por pisos),se-
gun las reivindicéciones de 1 a 3y caracterizado por—
que las espiges estén a poca distancis las unas de las
otras,a fin de obtener une eficiencia de inmovilizacibn,
cuslquiera que sea el empaste del vehiculo.

58 ~ Carro para el trensporte de vehiculos,
perticularmente para estacionemientos mecénicos (por
pisos),segun las reivindicaciones 12 g 4B,caractérizado
porqué el carro de transporte est& compuesto de por lo
menos 2 partes,de una parte el earro propiamente dicho,
y por otra parte el baatidor que lleva las agujas, repo-
gando dicho bagtidor sobre superficies de apoyo del oca~-
rYOe

62 - Carro parz el transporte de vehiculos,
perticulermente para estacionamientos mecénicos (por
pisos),segun las reivindicaciones 12 a 58,y caracteri-
za.do ﬁorque lag dos partes que constituyen el carro
estén combinasdas con medios pare levantar el bastidor.

78 -~ Carro para el transporte de vehiculos,
partiocularmente para estacionamientos mechnicos (por
pisos) segun las reivindicaciones 12 g 62 y carecteri-
zedo en que le elevacibn del bastidor se opera por un
&rbol longitudinel impuligado por un motor telecomandedo
y acoplado,adelante y atris,a dos &rboles transversa-
les que comanden los foganos de elevaoibn,tal como ex—
céntricas,gatos a tornillo,u 6rggnos mecénicos alargados.

88 ~ Carro para el transporte de vehiculos,
perticularmente pare estacionamientos mechnicoa (por
pisosd segun las reivindicaciones 12 a 78 y caracteri-
zado borque los deslizadores,que forman larguercs so-

bre los que van fijas lag espigas o agujas que inmovi-

A — _
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lizen las ruedas del vehiculo,van montadas en forms mb-
vil sobre el carro,asegurando la colocacibn de dichos
largueros en contacto con los lados de los neumlticos del
vehiculo permitiendo asi adaptar autombticamente las agu-
Jaes al emplazamiento de las ruedas de ese vehiculo,calan-
do en su totalidad horizontalmente al vehficulo por la
accibn del contacto de los largueros contra los neumbiicos
estando el vehiculo entonces blogueado en todos los senti-
dos por la aceibn conjugada de los largueros y de les agu-
jas.

98 ~ Carro para el transporte de vehicul®s, par-
ticularmente para estacionamientos mecénicos (por pisos),
segun las reivindicaciones de 1 a 8 y caracterizado por4
que las espigas rigidas o agujas van montadas sin compri-
mirse en el interior de sus largueros respectivos de tal
suerte que,con la ocasibn del desplazamiento sobre ls ca-
rroze de los lergueros,las espigas o las agujas,entrando
en contacto con las ruedas del carro,son inmovilizadas,en
tanto que las espigas o0 agujes vecinas,contintan asu pro-
gresibn encuadrando lag ruedes del vehiculo.

108 Carro pare el transporte de vehiculos,
particularmente pare estacioneamientos meéanicos (por pi-
sos), gsegun las reivindiceciones 1 a 9, y ceracterizado
porQue un tornillo & paso inverso dispuesto perpendicu—
larmente con relacibn al eje longitudinal del carro,ase-
gure,en su rotacibn,dos desplazamientos opuestos de los
largueros que soportan les egpigas 0 agujas.

118 -~ Carro para el transporte de vehioulos,
particularmente pare egitacionamientos mecanicos (por pi-
gsog), segun las reivindicaciones 1l a 10 y caracterizado
porque los largueros estén colocados en sus medios de

arrastre en desplezamiento de manera que puedan disponer—
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se en una posicibn no paralela al eje del carro a fin
de tomar en cuenta la diferencia de las vias anterior
y posterior, del vehiculo y eventuslmente de la posi-
cibn obliocua del vehiculo con relacibn al caro.

128 -~ Carro para el transporte de vehioulos,
perticularmente para estacionamientos mecénicos (por
pisos), segun las reivindicaciones de 1 & 1l y caracte-
rizado porque los travesafios que forman deslizeadores re-
ciben las extremidades de los largueros en su fase de
inmovilizacibn y de desplazamiento,

2392 ~ Carro para el trans?orte de vehiculos,
particularmente pars estacionamientos meclnicos (por
pisos), segun las reivindicaciones 1 a 12 y caracterizado
porque un perfilado esté‘dispuesto axialmente sobre la
longitud del oarro,entrando,las espigas desplazadas por
los neumhticos del vehiculo,en contacto con ese perfila-
do en el momento del retroceso de los largueros,a fin
de que recuperen su sitio en dichos largueros. .

148 —~ "CARRO PARA EL TRANSPORTE DE VEHICULOS,
PARTICUTARMENTE PARA ESTACIONAMIENTOS MECANICOS (POR
PISOS)", | - .

N Todo tal y como quede descrito,reivindicado
Yy represenfado en los dibgjos adjuntos.,

Conste le presente memoris de trece hojas

foliadas escritas a méquina por une sola de sus

carase,
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Medrid,a 18 de noviembre de 1969.
P.A.
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