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La p re s e n te  in v en cifin  s e  r e la c io n a  p a r t ic u ­

larm ente a  un c a rro  p ara  e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s , 

y  muy p a rtic u la rm e n te  para su  tr a s la d o  en lo s  e s ta ­

cionam ientos por p is o s ,e n  que e l  v e h íc u lo  es elevado 

5 * y  l le v a d o  por c a la s  co lo ca d a s b a jo  la s  ru ed as, c a rro  ca­

r a c te r iz a d o  porque d ich a s o a la s  e s tá n  c o n s t itu id a s ,p o r  

cada toma d e l v e h íc u lo ,p o r  una s e r ie  de e sp ig a s  r íg id a s  

o a g u ja s  t r a n s v e r s a le s ,q u e  pueden d e s l iz a r s e  en d e s l iz a ­

d ores, estando d io h a s e s p ig a s  s o l ic i t a d a s  in d ividualm en - 

1 0 . t e  h a c ia  e l  e x t e r io r  de un la d o  d e l c a rro  de tra n s ­

p o rte , lo  que p erm ite  in m o v iliz a r  l a s  ruedas d e l v e h í­

c u lo , c u a lq u ie r  que s e a  su empaste*

Un d is p o s i t iv o  conform e a  l a  in v en ció n , e s tá  

re p re s e n ta d o ,a  t i t u l o  de ejem plo  no l im it a t iv o ,e n  l a s  

1 5 * f ig u r a s  a n e x a s ,e n  l a s  que:

Las f ig u r a s  1  y  2 ,rep re sen ta n  esquem atiza-
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mente un esta cio n a m ie n to  en e le v a c ió n  y  en plano*

La f ig u r a  3 ,E e p re se n ta  en o o rte  t r a n s v e r s a l,u n  

ca rro  de tr a n s p o r te  oon su b a s t id o r  e le v a d o r .

La f ig u r a  4»re p re s e n ta  igu alm en te e l  mismo ca rro  

con su b a s t id o r  e le v a d o r ,p e r o  en v i s t a  p a r c ia l  de la d o .

La f ig u r a  5» es un plano que m uestra e l  modo de 

a co ió n  de l a s  a g u ja s  oon r e la c ió n  a  la s  ruedas d e l v e h í­

c u lo .

La f i g u r a  6, es  una e le v a o ió n  que m uestra e l  v e h í­

cu lo  que rep o sa  so b re  e l  b a s t id o r  y  que e s tá  l i s t o  para s e r  

e le v a d o .

La f ig u r a  7 es  vina v i s t a  en p e r s p e c tiv a  de un 

ca rro  de tr a n s p o r te  l i s t o  p ara  r e c i b i r  e l  v e h íc u lo  a tra n s ­

p o r ta r , segiiop. o tr o  modo de r e a l iz a c ió n  de l a  in v en ció n .

La f ig u r a  8, r e p re s e n ta  e l  c a rro  de tra n s p o rte , 

en tan to  que lo s  elem entos p ara  c a la r  e l  v e h íc u lo  e s tá n  

en p o s ic ió n  a c t iv a ,  segán e l  modo de r e a l iz a c ió n  I lu s tr a d o  

en l a  f ig u r a  7 .

La f ig u r a  9 es  una v is ta ,ig u a lm e n te  en p e ra p e d ti-  

v a ,d e l  oarro  p r o v is to  de un v e h íc u lo ,e je r o ie n d o  la s  e sp i­

gas s a l id a  su  aooión  de in m o v iliz a c ió n  sob re la s  ruedas d e l 

v e h íc u lo ,s e g ú n  e l  modo de c o n s tru c c ió n  de l a  f ig u r a  7 .

Como se  v e  en la s  f ig u r a s  an exas, y  esp ecialm en te 

en la s  f ig u r a s  3 y  4 , e l  ca rro  de tra n s p o rte  se compone de 

dos p a r te s :  e l  c a r r o  propiam ente dicho C, oon sus cu atro  

ru ed as, y  e l  b a s t id o r  e le v a d o r  E p o rta d o r de la s  a g u ja s  A. 

E l c a rro  C ,p r e s e n ta ,p a r a  I03 cu a tro  p ie s  u órganos 1 de so­

p o rte  d e l b a s t id o r  m o v ib le ,o u a tro  s u p e r f ic ie s  de apoyo,que 

e s tá n  a q u i re p re se n ta d a s  como c o n s titu id a s  por la  f a s e  su­

p e r io r  de lo s  la r g u e r o s  2 d e l c a rro ; p or o tr a  p a rte , e l  oarro  

com p o rtará,en tién d o se  b ie n ,to p e s  o d e s liz a d o r e s  v e r t i c a l e s  

que impiden e l  d esp lazam ien to  h o r iz o n ta l  d e l b a s t id o r  con
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fifi:

H l l l i - V T

r e la o ió n  $1 c a r r o ,

5 o« E l b a s t id o r  lle v a ,p u d ie n d o  d e s l iz a r s e  en g u ia s

o d e s liz a d o r e s  3 - 3 * ,l a s  a g u ja s  tr a n s v e r s a le s  A que son 

cada una t ir a d a s  por un r e s o r te  4 ,h a c ia  e l  e x t e r io r ,  para 

s e r  co lo cad as en p o s ic ió n  '•s a lid a "  (como se  re p re se n ta  a 

l a  iz q u ie r d a  de l a  f ig u r a  3 ) , so b re  i a  v i a  de la s  ruedas E 

55o d e l v e h íc u lo , encima de su3 caminos de ro d e je  formados por 

banquetas N convenientem ente e le v a d a s  por enoima d e l su e lo  

que l l e v a  e l  ca rro .O ad a  a g u ja  A l l e v a  una cufia 5 y ,  de cada 

lad o  d e l b a s t id o r ,u n a  b a rra  lo n g itu d in a l  6, d isp u e sta  para - 

a c tu a r  so b re  to d a s  l a s  cufias de l a s  a g u ja s  de ese lad o  y  

6oo que puede r e c i b i r  un m ovim iento t r a n s v e r s a l  de t r a s la c ió n  

p a r a le la  h a c ia  e l  in t e r io r ,p e r m it e  im p u lsar h a c ia  adentro  

l a s  a g u ja s  fu e r a  de l a  v í a  de la s  ruedas d e l  v e h íc u lo  (como 

se  re p re se n ta  a  l a  derecha de l a  f ig u r a  3)»Como la s  s e r ie s  

de a g u ja s  se  e x tie n d e n  lo n g itu d in a lm e n te , so b re  la rg u e ro s  

65, s u f ic ie n t e s  para d esb ord ar oada vino l a  rueda R que c o rre s­

ponde a d e la n te  y  a t r á s , y  é s to  para tod os lo s  em pastes pre­

v i s i b l e s  d e l v e h íc u lo ,c a d a  rueda de é s t e  s e r á  siem pre en­

cuadrada por dos a g u ja s  (por ejem plo A-j-A^ en l a  f ig u r a  5) 

convenientem ente o o lo cad as debajo  de l a  b a n d a ;la  de la s  

7 o . a g u ja s  (como A2-A3 en é s t a  f ig u r a )  que s e  encuentran  fr e n te  

a l a  banda, se rá n  sim plem ente d eten id as por é s ta  que no 

s u f r i r é  daño a lg u n o ,la  fu e r z a  de lo s  r e s o r te s  4 e s tá  mode­

rad a y  l a  extrem idad de l a s  a g u ja s  puede s e r  p r o v is ta  de 

un tope am ortigu ad or.

7 5 , E l  fu n cio n am ien to  es e v id e n te , e l  c a rro  O, d e l

que to d as l a s  a g u ja s  A han en trad o  h a o ia  e l  in t e r i o r  por 

su s b a rra s  de com ando,se l l e v a  b a jo  e l  v e h íc u lo  a  tom arse 

en c a rg a ,q u e  re p o sa  so b re  banquetas l a t e r a l e s  e le va d a s M, 

igualm en te a  l a s  ¿Beas de carg a  y  desoarga d e l  e s ta c io n a -  

3 o . m iento que t ie n e  en oada una de l a s  á re a s  de sus c a ja s  B,
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oomo ae re p re se n ta  en la s  f ig u r a s  1  y  2 ;b a sta  en ton ces 

l i b e r a r  la s  a g u ja s  por d esplazam iento  h a c ia  e l  in áserior 

de sus b a rra s  de comando,para s u je t a r  e l  v e h io u lo  por sus 

ouatro  r u e d a s ,y  lu e g o  e le v a r  e l  b a s t id o r  para h a c e r le  l l e -  

85. g a r  e l  v e h io u lo .

E se lev an ta m ie n to  d e l b a s t id o r  puede e fe o tu a r s e  

p o r c u a le s q u ie r a  m e d io s ,ta le s  como g a to s  neum áticos o a  

t o r n i l lo } s e  ha su pu esto  a q u í que e l  b a s t id o r  E rep o sa  so ­

b r e  lo s  la r g u e r o s  2 d o l c a rro  por cu a tro  e x c é n tr ic a s  7 

9o„ ca la d a s  so b re  dos á r b o le s  a n te r io r e s  y  p o ste rio re s ,co m o  en. 

8 ,acoplados cada uno m ediante ruedas con ¿d en taduras h e l i ­

c o id a le s  9 y  t o r n i l l o s  s i n f i n  10 , a  un á r b o l lo n g itu d in a l  

11 que g ir a  en m esetas d e l b a s t id o r  y  son accio n ad as por 

un motor e lé o t r i c o  a  in v e r s ió n  d e l se n tid o  de marcha.En la  

f ig u r a  4 ,1 a  rueda R ,s itu a d a  e n tr e  dos a g u ja s  A-j-A^ en su  

p o s ic ió n  en t i r o  l le n o  que se  supone re p o sa r  sobre una ban­

q u eta  R, se  le v a n ta r á  en su  p o s ic ió n  a  puntos por r o ta c ió n  

de l a  e x c é n tr ic a  7 .

E l comando de la s  b a rra s  lo n g itu d in a le s  6, oon- 

lo o .  ven ien tem en te gu ia d a s en d e s liz a d o r e s  t r a n s v e r s a le s  d e l

b a s t id o r  E, podrá r e a l i z a r s e  por c u a lq u ie ra  medios f á o i l e s  

de c o n c e b ir ,S e  podrá, p or e je m p lo ,p re v e e r  un á rb o l lo n g i­

tu d in a l que,como e l  á r b o l  H ,s e r ia  accion ado por m oto-re­

d u ctor telecom andado y  a c c io n a r ia , por t o m i l l o s  tan gen tes 

l o 5 . y  ruedas h e l i c o i d a le s ,á r b o le s  t r a n s v e r s a le s , lo s  que l l e ­

v a r ía n , en sus dos e x tre m o s,ro sc a s  de paso opuestas que se  

aco p lan  a  tu e rc a s  que l le v a n  la s  b a rra s  de oomando;la ro ­

ta c ió n  de la t e  á r b o l lo n g itu d in a l  o p e ra r la  entonces en 

desplazam iento sim u ltán eo  de l a s  dos b a rra s  en se n tid o  

l i o .  in v e r s o .

En d e f i n i t i v a , e l  o arro ,o o n  sus a g u ja s  en p o s i­

c ió n  e n tra n te ,e s ta n d o  co lo cad o  b a jo  e l  v e h íc u lo ,b a s ta  l i -



b e ra r  la a  a g u ja s  por su s b a rra s  de comando} é s ta s  que está n  

f r e n t e  a bandas de l a s  ruedas d e l v e h íc u lo ,v ie n e n  sim p le- 

115» mente a  pon erse en c o n ta c to  oon tra  e l la s ,p e r o  la s  que se  

encuentran  d e la n te  y  d e trá s  de lo s  n eu m áticos,con tin ú an  en 

c u r s o } la s  de é s to s  ú ltim o s  que encuadran lo  más c e r c a  e l  

n eu m á tico ,será n  su s órganos de so p o rte ,

Las s e r ie s  de a g u ja s  p od rían  s e r  montadas d ir e c t t  

12o* mente so b re  e l  o a r ro ,s ie n d o  é s te  e le v a b le  encima d e l p is o , 

p ero , de p r e fe r e n c ia , se rá n  montadas so b re  un b a s t id o r  m &vil, 

l le v a d o  e l  mismo por e l  c a rro  y  p r o v is to  de medios p ara  po­

der e le v a r lo  o r e c o g e r lo  a  su p o s ic ió n  b a ja .B ie n  entendido, 

lo s  m ovim ientos de p a la n ca  de e le v a c ió n  o de b ajad a  de ese 

125 o b a s t id o r , a s i  como tam bién lo s  d esplazam ien tos tra n sv e rsa ­

le s  de l a s  b a rra s  de comando de la s  a g u ja s,p o d rán  s e r  ope­

rados por m otores e l é c t r i c o s  a  in v e r s ió n  d e l se n tid o  de 

maroha, telecom andados.

Se han d e s c r it o  lo a  m edios de e le v a c ió n  d e l b as- 

13 o . t id o r  como p e r te n e c ie n te s  a l  mismo, pero evidentem ente po­

d rían  p e rte n e c e r  a l  c a r r o ,y a  que se  a g i t a  de un d esp laza­

m iento r e l a t i v o  e n tr e  esas dos p a r t e s .  Gomo se  i l u s t r a  en 

l a  f i g u r a , 1 , 1 a  in ven o ió n  comporta,como s e  ha d e s c r ito  antee 

un ca rro  c o n s titu id o  por un b a s t id o r  O, so b re  e l  que van 

1 3 5 . montados tra n sv e rsa lm e n te  dos tra v e sa ñ o s  15 , estando é s to s  

ú ltim o s d isp u e sto s  a proxim idad de l a s  b a rra s  l a t e r a le s  

d e l b a s t id o r  d e l o arro .D ich o s  tra v e sa ñ o s  l le v a n  un d is p o s i­

t iv o  p o rta d o r que p erm ite  un d esplazam ien to  l a t e r a l  de dos 

la rg u e ro s  16  p r o v is to s  de b a rra s  r íg id a s  o ag u jas  A d e s t i -  

14o . nadas a in m o v iliz a r  e l  v e h íc u lo  que s e  v a  a  tra n s p o rta r  so­

b re  e l  o arro  s o p o r te .

En cada uno de esos tra v e sa d o s  1 5 »vá f i j a d o  un 

t o m i l l o  17 de paso in v e r s o , estando l a  r o ta c ió n  de ese  

t o r n i l l o  17 , comandada por un d is p o s it iv o  de a r r a s tr e  c o lo -



15o .

155 .

16 o .

1 6 5 .

17o.

175.

oado e n tre  doa m esetas 18 s o l id a r i a s  con cada travesañ o  

1 5 .

Cuando e l  v e h íc u lo  se  en cu en tra  oolocado encima 

de}, c a r r o ,e l  mecanismo g e n e ra l de comando de l a s  d ife r e n ­

te s  o p eracio n es de "bloqueo, tr a n s p o r te  y  c o lo c a c ió n  en s i ­

t i o  d e l v e h lo u lo ,p r o v o c a  e l  m ovim iento de lo s  t o r n i l lo s  a 

paso in v e r t id o  1 7 , d isp u e sto s  tra n sv e rsa lm e n te  en l a  punta 

d e l c a r r o ,lo  que a se g u ra  e l  desplazam ien to  en e l  s e n tid o  

de l a  flecha Fi y  F2 de lo s  la rg u e ro s  16  en lo s  que van mon 

ta d a s  l a s  e sp ig a s  r íg id a s  A.

Los la r g u e r o s  16 c o rre n , p or sus extrem idades, a l  

i n t e r i o r  de l a s  s a n g r ía s  p r a c t ic a d a s  so b re  lo s  travesafío s 

1 5 .

lo s  la r g u e r o s  16 oorren , p or sus extrem idades, a l  

in t e r i o r  de l a s  s a n g r ía s  p r a c t ic a d a s  so b re  lo s  tra v e sañ o s

1 5 .

La f ig u r a  8 re p re se n ta  a l  ca rro  i lu s tr a d o  en 

l a  f ig u r a  7 , en ta n to  que lo s  la r g u e r o s  16 han r e a liz a d o  • 

su desplazam ien to  l i n e a l  m áxim o,por una y  o tra  p a rte  d e l 

e je  lo n g it u d in a l  d e l c a r r o ,b a jo  comando de lo s  t o m i l l o s  

de paso in v e r t id o  17 .

En l a  f ig u r a  8 ,ningún v e h lo u lo  se  encuentra co- 

looado sob re e l  c a r r o , de t a l  manera que la s  esp ig as r í ­

g id a s  A a r r a s tr a d a s  por su p e r f i la d o  1 6 , r e s p e c t iv o , está n  

todas en p o s ic ió n  a c t i v a .

P or o tr a  p a r te , l a  f ig u r a  9 re p re s e n ta  e l  mismo 

c a rro  de t r a s la d o , en ta n to  que un v e h íc u lo  V se  encuentra 

in s ta la d o  a h i .

Con o oasión  de l a  s e p a r a d 6 n  de lo s  la rg u e ro s

16 , o ie r t a s  e sp ig a s  r íg id a s  de ponen en co n tacto  con 

l o s  neum áticos 19 de l a s  ru edas d e l v e h íc u lo  Vo

Estas espigas,estando inmovilizadas a pesar del



m ovim iento de avan ce oontinuo d e l la rg u e ro  16»ae des­

l i z a n  en e l  i n t e r i o r  de lo s  la r g u e r o s ,e n  ta n to  que la s  

e sp ig a s  v e c in a s  no bloqueadas por lo s  n eu m ático s,v ien en  

18 o . a  o a lz a r  estrecham en te con e llo s ,b lo q u e a n d o  e l  v e h io u lo  

en se n tid o  lo n g itu d in a l.E n to n c e s  lo s  la rg u e ro s  continúan 

a  se p a ra rse  h a s ta  que su s c a ra s  e x te rn a s  v ien en  a p l ic a r ­

se co n tra  lo s  enum áticosoEn ese m om ento,éstos la rg u e ro s  

se  d etien en  autom áticam ente por e l  hecho de l a  a c c ió n  

185» de un lim ita d o r  de p a r e ja  20 que d e tia a e  e l  comando d e l 

desplazam iento de lo s  la r g u e r o s ,d e s d e  que l a  r e s is t e n c i a  

a l  desp lazam ien to  de eso s  la r g u e r o s  aumenta por e l  hecho 

de su a p lic a c ió n  c o n tra  lo s  enum áticos.

E sto  t ie n e , por ta n to ,p o r  e fe c t o  a d a p ta rse  a u to - 

19o , m átioamente a  l a s  a g u ja s  en e l  emplazamiento de la s  ruedas 

d e l v e h íc u lo , calando to ta lm e n te  en forma h o r iz o n ta l e l  

v e h íc u lo  por l a  a c c ió n  d e l con taco  de lo s  la rg u e ro s  con­

t r a  lo s  neum áticos a  f i n  de que e l  v e h io u lo  e s té  bloqueado 

en todos lo s  s e n tid o s  por l a  aooión  conjunto de lo s  l a r - '  

19 5 , güeros y  de l a s  a g u ja s .

Se o b se rv a rá  igualm ente que lo s  t o r n i l lo s  17 

se  acop lan  con lo s  la rg u e ro s  m ediante l a  tu e rca  20 mon­

tad a a p iv o te  so b re  un e je  v e r t i c a l  de modo que lo s  l a r ­

gueros puedan tomar una p o s ic ió n  no p a r a le la  en e l  e je  

2oo« d e l ca rro  cuando v ie n e n  a ponerse en o on tacto  co n tra  lo s  

lad o s de lo s  neum átioos de un v e h íc u lo ,E s to s  p e rm itirá  

tomar en ouenta autom áticam ente d ife r e n c ia s  de v ía s  que 

pueden e x i s t i r  e n tre  l a s  ruedas de a d e la n te  y  la s  ruedas 

p o s te r io r e s  de un v e h íc u lo ,a s i  oomo también tomar en 

2o5« cuen ta  l a  p o s io ió n  e v e n tu a l o b lic u a  d e l v e h íc u lo  con r e ­

la c ió n  a l  e je  d e l c a r r o .

Guando e l  ca rro  le v a n ta  e l  v e h io u lo ,la s  es­

p ig a s  que s o s t ie n e n  lo s  n e u m á tic o s ,lo s  soportan  s in  r i e s -
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go a lgun o de d esp lazam ien to  a x i a l  o 

2 1o . guando e l  v e h íc u lo  s e  c o lo c a  en su s i t i o  en

una c a s e ta  determ inada de2L e s ta c io n a m ie n to ,e l c a rro  

b a ja , la s  ruedas d e l v e h íc u lo  en tran  en oontacto  con e l  

su e lo  de l a  c a ja  d e l esta c io n a m ie n to  y,autom áticam en te, 

e l  motor de oomando de lo s  t o m i l l o s  17  lo s  a r r a s t r a  en 

2 15 . un s e n tid o  in v e rso  a  f i n  de o b te n e r un movimiento común 

de re tr o o e s o  de lo s  dos la r g u e r o s  1 6 .

Las ru edas s e  en cu en tran  entonoes l ib e r t a d a s ,  

la s  e s p ig a s ,n o  habiendo s id o  d e te n id a s  por l a s  ruedas 

en o ca s ió n  de su  o o lo ca o ió n  en s i t i o s  y  encontrándose, en 

22o. ese momento,en e l  e x t e r io r  d e l la r g u e r o  16 , recuperan  su 

s i t i o  in lo ia l» e n  ta n to  que l a s  e s p ig a s  re te n id a s  en su 

avan o e,p or oontaco con lo s  neum áticos,quedan in m o v iliz a ­

das por su  extrem id ad  p o s t e r io r  por un p e r f ila d o  en T 20 

ax ia lm en te  d isp u e sto  so b re  l a  lo n g itu d  d e l ca rro .E n  ese 

225. in s ta n te , lo s  la r g u e r o s  16 están d o a r r a s tr a d o s  h a c ia  e l  

p e r f i la d o  en T 2 0 ,l a s  e s p ig a s  v u e lv e n  a  o o lo o a rse  en e l  

i n t e r io r  de d ich o  la r g u e r o ,s a l ie n d o  a l  e x t e r io r  de é s te , 

y  a lin e á n d o se  con l a s  e sp ig a s  v e c in a s .

En e l  la d o  i n t e r io r  de cada la rg u e ro  1 6 , d e l 

230. lad o  en c o n ta c to  con e l  p e r f i la d o  en I ,  la s  esp ig a s  son 

to ta lm en te  l ib e r t a d a s  y  e l  c a rro  e s t á  l i s t o  para una 

nueva u t i l i z a c i ó n .

E ste  d is p o s i t iv o  p re se n ta  numerosas v e n ta ja s  

y  p erm ite  esp ecia lm e n te  o b ten er una c o n s tru c c ió n  sim ple 

235 . de un oarro  de tr a n s p o r te  que l l e v a  lo s  medios de inmo- 

b i l i z a c i o n  e f i c a z  d e l v e h íc u lo  que r e c ib e .

En la s  f ig u r a s  7  y  8 ,no s e  han rep resen tad o  

sin o  la s  p a r te s  c a r a c t e r í s t i c a s  de lo s  elem entos de 

traslad o ,q u ed an d o  entendido que e l  c a rro  es s im é tr ic o , 

24o. $  -̂a s  ps-rtes no v i s i b l e s  son id é n t ic a s .
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245 .

25o .

255 .

26o.

265 .

27o.

%

A s i,p o r  e jem p lo , ©1 t r a s la d o  de lo s  la rg u e ro s  podrá ob­

te n e rs e  m ediante g a to s  neum áticos o h id r á u lic o s  .En é s te  

o a s o ,la  in s ta la c ió n  comprende p or ejem plo, cu atro  g a to s  

que actu án  para le v a n t a r  e l  v e h ic u lo  y  cuatro  g a to s  para 

comandar lo s  d esp lazam ien tos de lo a  la r g u e r o s .E l  empleo 

de lo a  g a to s  para comandar e l  desplazam ien to  de lo s  l a r ­

gu ero s, h ará  i n ú t i l  l a  d is p o s ic ió n  de un lim ita d o r  de pare­

ja  para d e ten er d ich os la rg u e ro s  cuando v ie n e n  a ponerse 

en co n ta cto  c o n tr a  l o s  n eum áticos.

R E I V I N D I C A C I O N E S :

1a -  Carro para e l  tra n s p o rte  de v e liio u lo s , 

p a rticu la rm e n te  para estacio n am ien to s m eoánicos (por p isos 

en lo s  que e l  v e h íc u lo  es lev a n ta d o  y  lle v a d o  por c a la s  

co lo cad as debajo de l a s  ru e d a s ,o a rro  c a r a c te r iz a d o  en 

que d ich as c a la s  e s tá n  c o n s t itu id a s ,p a r a  cada te n id a  d e l 

v e h ic u lo ,p o r  una s e r ie  de e sp ig a s  r íg id a s ,  o ag u jas  tra n s ­

v e r s a le s  , que pueden d e s l iz a r s e  sob re d e s liz a d o r e s , estando 

d ichas e s p ig a s  s o l i c i t a d a s  in d iv id u alm en te  h a c ia  e l  ex- - 

t e r i o r  d e l la d o  d e l c a r r o  de t r a n s p o r t e ,lo  que perm ite in - 

m o v ilia a r  l a s  ruedas d e l v e h ic u lo  c u a lq u ie r a  que sea  su 

em paste.

2 a -  Carro para e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s , 

p a rticu la rm e n te  para esta cio n a m ie n to s m ecánicos (por 

p is o s ) ,  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  que se  c a r a c t e r iz a  p o r­

que una b a rra  lo n g itu d in a l  de o ornando, d e sp la za b le  tra n s ­

v e rsa lm e n te , p erm ite r e te n e r  ju n ta s  l a s  esp ig a s  r íg id a s  o 

ag u jas  en e l  curso de lo s  m ovim ientos d e l v e h io u lo .

3 a -  Carro p ara  e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s ,p a r ­

tic u la rm e n te  para esta cio n a m ie n to s m ecánicos (por p is o s ) ,  

según la s  r e iv in d ic a c io n e s  I a y  2S y  c a r a c te r iz a d o  por­

que cada esp ig a  e s tá  s o l ic i t a d a  in d ivid u alm en te por un

r e s o r te



4 a -  C arro para e l  t r a n s p o r te  de v e h íc u lo s , p a r t ic u la r -  

mente para esta c io n a m ie n to s m ecánicos (por p i s o s ) ,s e -  

275* gun la s  r e iv in d ic a c io n e s  de 1  a  3 y  c a ra c te r iz a d o  pon­

qué laB e s p ig a s  e stá n  a  pooa d is ta n c ia  la s  unas de la s  

o tr a s , a f i n  de o b ten er vina e f i c i e n c i a  de in m o v iliz a c ió n , 

o u a lq u iera  que se a  e l  empaste d e l v e h íc u lo .

56 -  Carro para e l  tra n sp o rte  de v e h io u lo s , 

28o* p a rticu la rm e n te  p ara  estacion am ien tos meoánicos (por

p is o s ) ,s e g ú n  la s  r e iv in d ic a c io n e s  I a a 4a,c a r a c te r iz a d o  

porque e l  c a rro  de tr a n s p o r te  e s tá  compuesto de por lo  

menos 2 p a r te s , de vina p a rte  e l  c a rro  propiam ente dicho, 

y  por o tra  p a rte  e l  b a s t id o r  que l l e v a  la s  a g u ja s ,r e p o -  

285* sando dicho b a s t id o r  sob re s u p e r f ic ie s  de apoyo d e l oa- 

r r o .

6a -  Carro para e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s , 

p a rticu la rm e n te  p ara  esta cio n a m ie n to s m ecánicos (por 

p is o s ) ,s e g ú n  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  I a a  5 a, y  c a r a o t e r i-  

29o . zado porque l a s  dos p a r te s  que c o n s titu y e n  e l  c a rro

Batán combinadas con medios para levantar e l bastidor.

7 a -  Carro para e l  t r a n s p o r te  de v e h io u lo s , 

p a rticu la rm e n te  p ara  esta c io n a m ie n to s m ecánicos (por 

p iso s)  según la s  r e iv in d ic a c io n e s  I a a 6a y  o a r a c t e r i-  

295* zado en que l a  e le v a c ió n  d e l b a s t id o r  se  opera por un

á rb o l lo n g itu d in a l  im pulsado por un motor telecomandado 

y a c o p la d o ,a d e la n te  y  a t r á s ,a  dos á rb o le s  tra n sv e rsa ­

le s  que comandan lo s  fágan o s de e le v a o ió n , t a l  como ex­

c é n tr ic a s , g a to s  a t o m i l l o , u  órganos m ecánicos a la rg a d o s  

3oo. 8a -  Carro para e l  tra n s p o rte  de v e h io u lo s ,

p a rticu la rm e n te  para estacion am ien tos m ecánicos (por 

p isos&  según la s  r e iv in d ic a c io n e s  I a a 7 a y  c a r a c t e r i­

zado porque lo s  d e s liz a d o r e s ,q u e  forman la rg u e ro s  so­

b re lo s  que van f i j a s  l a s  e sp ig a s  o ag u jas  que inm ovi-



•̂ °5 . l i z a n  l a s  ruedas d e l v e h io u lo ,v a n  montadas en form a mó­

v i l  sobre e l  ca rro ,a se g u ra n d o  l a  c o lo c a o ió n  de dichos 

la rg u e ro s  en c o n ta c to  con lo s  la d o s  de lo s  neum áticos d e l 

v e h íc u lo  perm itiendo a s i  a d a p ta r  autom áticam ente l a s  agu­

ja s  a l  emplazamiento de la s  ruedas de ese  v e h íc u lo , c a la n - 

31o , do en su  t o ta l id a d  h o rizo n ta lm en te  a l  v e h íc u lo  por l a

aooión d e l oontaoto  de lo s  la r g u e r o s  co n tra  lo s  neum áticos 

estando e l  v e h io u lo  en ton ces bloqueado en todos lo s  s e n t i ­

dos por l a  aoo ión  conjugada de lo s  la r g u e r o s  y  de la s  agu­

ja s .

315 ,  9 a -  Carro p ara  e l  t r a n s p o r te  de v e h icu l© s,p a r­

ticu la rm e n te  para esta c io n a m ie n to s m ecánicos (por p is o s ) ,  

según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  de 1  a 8 y  c a r a c te r iz a d o  por­

que la s  e sp ig a s  r íg id a s  o a g u ja s  van montadas s in  compri­

m irse en e l  i n t e r i o r  de sus la rg u e ro s  r e s p e c t iv o s  de t a l  

32o* su e rte  que, oon l a  o ca sió n  d e l desplazam iento so b re  l a  ca­

rro za  de lo s  la r g u e r o s , la s  e sp ig a s  o la s  a g u ja s,en tra n d o  

en con taoto  con la s  ru ed as d e l o a r ro ,s o n  in m o v iliza d a s , en 

tan to  que l a s  e sp ig a s  o a g u ja s  v e c in a s ,c o n tin ú a n  su  pro­

g re s ió n  encuadrando l a s  ruedas d e l v e h íc u lo *

325, 10® Carro p ara  e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s ,

p a rticu la rm e n te  p ara  esta cio n a m ie n to s meóanioos (por p i­

s o s ) ,  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 9 , y  c a ra c te r iz a d o  

porque un t o m i l l o  a  paso in v e rs o  d isp u esto  perpendicu­

larm ente oon r e la c ió n  a l  e je  lo n g itu d in a l  d e l c a r r o ,a s e -  

33o. gura., en su  r o t a c ió n , lo s  d esp lazam ien tos opuestos de lo s  

la rg u e ro s  que sop ortan  l a s  e s p ig a s  o a g u ja s .

11® -  Carro para e l  tr a n s p o r te  de v e h io u lo s , 

p a rticu la rm e n te  para esta c io n a m ie n to s  m ecánicos (por p i­

s o s ) , según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1  a 10 y  c a r a c te r iz a d o  

335. porque lo s  la r g u e r o s  e s tá n  co lo cad o s en sus medios de

a r r a s t r e  en d esplazam ien to  de manera que puedan d isp on er-



34o.

345 .

35o.

355 .

36o.

...............................................................

se  en una p o s io i6 n  no p a r a le la  a l  e je  d e l ca rro  a  f i n  

de tomar en cu e n ta  l a  d ife r e n c ia  de l a s  v ía s  a n te r io r  

y  p o s te r io r ,  d e l v e h íc u lo  y  eventualm ente de l a  p o s i­

c ió n  o b lio u a  d e l v e h íc u lo  oon r e la o ió n  a l  ca ro .

12a -  C arro para e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s , 

p a rticu la rm e n te  para estacion am ien tos m ecánicos (por 

p is o s ) ,  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  de 1  a 1 1  y  c a r a c te ­

r iza d o  porque lo s  tra v e sa d o s  que forman d e s liz a d o re s  r e ­

cib en  la s  extrem id ad es de lo s  la rg u e ro s  en su f a s e  de 

in m o v iliz a c ió n  y  de d esp lazam ien to .

23a -  C arro para e l  tr a n s p o r te  de v e h íc u lo s , 

p a rtic u la im e n te  p a ra  esta cio n a m ie n to s m ecánicos (por 

p is o s ) ,  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1  a  12 y  c a r a c te r iz a d o  

porque un p e r f i la d o  e s t á  d isp u e sto  aacialmente sobre l a  

lo n g itu d  d e l o a r r o , e n tra n d o ,la s  e s p ig a s  d esplazadas por 

lo s  neum áticos d e l v e h íc u lo ,e n  co n ta cto  con ese p e r f i l a ­

do en e l  momento d e l r e tr o c e s o  de lo s  la r g u e r o s ,a  f i n  

de que recu p eren  su s i t i o  en d ich os la r g u e r o s . .

14a -  "CARRO PARA E l TRANSPORTE DE VEHICULOS, 

PARTICULARMENTE PARA ESTACIONAMIENTOS MECANICOS (POR 

PISOS)",

Todo t a l  y  como queda d e s o r ito ,r e iv in d ic a d o  

y  rep resen tad o  en lo s  d ib u jo s  a d ju n to s .,

C onsta l a  p re se n te  memoria de t r e c e  h o ja s  

f o l ia d a s  e s c r i t a s  á  máquina por una s o la  de sus

c a r a s •,
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M ad rid ,a  18 de noviem bre de 1969* 

P .A .
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