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Kl invento se r e fie r e  a un d isp o s itiv o  de accionamiento de b ia i-  

Qletas con motor a u x ilia r  adosado u 1& rueda tra se ra  y r o d illo  de 

frioolo 'n  aooion&do por a l ,  r o d illo  :,ue va apoyado sobre un brazo o s c i­

la n te  de la  ca ja  del motor y agarra oon la  corona de fr ic o io n  de la  

rueda tr a s e r a ,

la  as conocen d is p o s itiv o s  de accionam iento de esta  o la sa , en lo s  

que e l manto e x te r io r  de l a  oorona de f r ic c ió n  d ispu esta  ¿uL lado dáL 

plano medio lo n g itu d in a l de la  ruada tra s e ra  fo im  la  p is ta  de roda­

dura ául r o d i l lo  de f r ic c ió n . Aquí la  corona de f r ic c ió n  de la  ruada 

tra se ra  se compone a® una brida del disco macizo de la  rueda. lo  es 

por con sigu ien te p o s ib le  disponer simótricámente l a  transm isión de f r ió  

oión a l plano medio lo n g itu d in a l de la  b ic ic le t a  oon objeto  de que e l 

eubo de la  rueda se someta a la  presión de compresión *..el r o d illo  ue 

fr ic c ió n  lo  más centradamente p o s ib le  y ele p ro teger la  corona de f r ió  

oión de loa  esfuerzos a d ic io n a le s  de f le x ió n . Tampoco es p o sib le  can- 

servar la s  ruedas de rad ío s ten s e n c illa s  y l ig e r a s ,  pues e l siento 

e x te r io r  de la  ooróna de f r ic c ió n  d ir ig id o  contra l a  l la n ta  de la  rué 

4a debe ao jarse  l ib r e  como p is t a  de rodadura del r o d i l lo  de f r ic c ió n .

En estas construcciones al manto e x te rio r  de la  corona de fr ic c ió n  

está  expuesto en a lt o  grado a en su ciarse, por lo  cual n i puede conse­

g u irse  una uniformidad s u fic ie n te  an el accionam iento a u x ilia r  n i tan 

peco una vida auficientórnente la rg a  de l a  transm isión por fr lo o ió n , 

Gomo e l  brazo o s c ila n te  que sustenta al r o d il lo  de fr ic c ió n  debe c a l­

cu larse  relativam ente largo  y la  oorona de fr ic c ió n  co n stru irse  como 

p a rte  ad ic io n a l daL disco d© l a  rueda, estas construcciones re su lta n  

innecesariam ente pesadas y ant i  económicas. Tampoco este  d is p o s itiv o  

perm ite encajarse dentro de la  estru ctu ra  t o t a l  de la  b ic ic le t a  de ma.-̂  

ñera que no r e s a l t e .

fre n te  a lo  alabo al invento o o n siste  en que al manto in te r io r  de 

l a  oorona de f r ic c ió n  dispu esta  aproximadamente en e l plano medio lo n ­

g itu d in a l de l a  rueda forma la  p is ta  de rodadura d e l r o d illo  de f r í e -
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o i¿n . G rad as a esto la  transm lsi ór¡ por f r ic c ió n  puede disponerse s i -  

■ ótrioammta al plano medio lo n g itu d in a l de la  b ic ic le t a  y e l cubo de 

la  rueda puede someterse a esfuerzos bien a entrados bajo la  oocnrr ea lón  

del r o d illo  de f r ic c ió n .  ,ir, este  oaso es p o sib le  emplear ruedas de ra 

5 d io s, y ésto de forma que un tambor de orapa q,UQ sustente lo s  radios 

de la  l la n ta  de la  rueda f o me  direot ámente la  corona de fr íc o io 'n . Pe 

este modo no sólo se lo g ra  co n stru ir l a  corona le  fr io o lá n  eon un mo­

mento de r e s is te n c ia  relativam en te grande, sino también ahorrar para 

s i lo  una p arte  ad icion al de la  co n stru cció n . Al mismo tiempo la  tran s 

10 mieio'n de f r ic c ió n  encerrada en e l  tambor de chapa puede, de modo na­

tu r a l ,  protegerse de suciedades, oon lo  cu al no só lo  ee consigue una 

oompresián uniform e sino también una gran duración. Rl brazo os o lie n te  

que sustenta &L r o d illo  de fr ic c ió n  puede aquí ca lc u la rse  bastante cor­

to , de suerte que siendo au propio poso peqaa&o, r e s u lte  r e s is te n te  a 

15  la  f le x ió n , finalm ente e l tambor de cíhapa puede también formar la  ca ja  

de protección  d el motor a u x ilia r  montado en la  ruad* tra s e ra , de suer 

te  que sea p o sib le  un montaje bien oaiíido de dicho motor y  do la  trana 

misión por f r ic c ió n , y pueda montarse dentro de l a  estru ctu ra  t o t a l  

de l a  b ic ic le t a  sin  que r e s a l t e .  Resumiendo, no solo se consigue una 

20 construcción muy l ig e r a  y económica, muy segara en e l s e rv ic io  y muy 

s ó lid a , sino también muy ceñida y de aspecto agradable, lo  que f a c i ­

l i t a  e l  empleo de este  d is p o s itiv o  de accionam iento en a lto  grado,

H  objeto d e l Invento se i lu s t r a  a t í t u lo  de ejemplo en e l  adjun­

to d ib u jo , presentando

?5 La f i g . 1 la  V is ta  la t e r a l  d e l d is p o s itiv o  de accionam iento,

La f l g .  2 uua 3eooión a lo  largo de la  lín e a  I I - I I  de la  f i g .  1 

en la  misma e sca la ,

La í i g .  3 una ssacio'n a lo  largo  de la  lín e a  I I I - I I I  de la  f i f í .  1

¡

i

30

en escala  reducida,

• La f i g .  4 l a  p lan ta  del d is p o s itiv o  de accionamiento en l a  misma 

e sca la ,



Xrb f i e s .  5 y 6 secciones a lo  largo de la  l ín e a  U I - I I I  de l a  f i g .

1  para o tras dos fonaas de e jecu ción  en esoala aumentada.

E l c ilin d r o  -g - del motor se dispone aproximadamente h o rizo n ta l 

por debajo del trabo -3 -  de la  ruada, 11 cigüeñal - 4 - ,  a l  t|ue se a r t ic u -  

5 l a  voladera la  b ie la  «5-, se  apoya en una prolongación o llín d r io a  -fi­

le  l a  o a ja  dal motor - 1 -  mediante dos c o jin e te s  de bolas - 8 - , !5a la  

prolongación - 6- de la  ca ja  so apoya g ir a to r io  un brazo o s c ila n te  -9 - , 

en cuyo extremo se apoya en dos c o jin e te s  de r o d il lo s  - 1 1 -  e l  e je  -10- 

del r o d illo  motor. Sobro al oigfleñal - 4 - se f i j a  una rueda de cadena 

10 -1¡5-, que por intermedio de una a adona -13 “ son ro laeión  reduotora,

mueve a la  rueda de cadena -14- f i j a  en el e je  -10- d e l r o d illo  motor. 

La transm isión de cadena va d isp u esta  dentro del brazo hueco o scila n ­

te  -9 -, que e s tá  d iv id id o  según un plano p ara le lo  a la  cadena - 13“ 

y cerrado mediente pernos roscados - 1 5 - .  El e 3® -10 - del r o d illo  iffi- 

15 pulsor va atravesado por una prolongación c i l in d r ic a  -10a- del brazo 

o s c ila n te  -9#, a l  que abraza e l cubo taeao - l 6a - del r o d illo  impul­

sor -16 - apoyado vo lad ero . Moho r o d il lo  do fr ic o ió n  - l6 -  agarra (apro­

ximadamente en e l plano medio lo n g itu d in a l do la  rueda tra se ra ) con 

un tambor de chapa “17 “ » cuyo manto in te r io r  forma la  p is ta  do roda- 

20 dura del r o d i l lo  - l 6 - . K ste esta  p ro v isto  de una cu b ierta  do f r ic c ió n  

hecha de m ateria c lá s t ic a  y tm a z y la  cual se compon® de un manguito 

de caucho - l8 -  unido y firmemente adherido son e l cubo - lf ia -  d el ro­

d i l lo  de fr io o ió n . 31  manguito de caucho -.10-  ©ata p ro v isto  de 4 oa- 

nainduras periféricas - l8 a -  de forma de cuña, la s  cu sio s agarran en ra - 

25 nurj.a p e r ifé r ic a s  correspondí entórnente oonf orinadas -19a- del manto

-19 - del tambor. Si r o d il lo  de fr io o ió n  - lf i-  se empuja oontra e l man­

to in te r io r  ¿ e l tambor de chapa -1 7 “ por medio do un muelle -?0 - que 

Ta in se rto  entre un contra-apoyo -9a- d e l brazo O scilante «9- y otro 

contra-apoyo »7a“ do la  b rid a  - 7“ da la  c a ja . Dicho brazo o s c ila n te  

¿q ,3 -  f i j o  a un cable de t i r o  - 2 l- ,  cuya brida guia se apoya en un 

contra-apoyo -22- de la  b rid a  - f ¡-  de la  c a ja , de sport® que e l con-
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ductor levantando e l brazo o s c ila n te  -9- puede haaer desengranar e l  

r o d illo  -16 - e interrum pir e l aool.onamia.uto a u x i l ia r  de la  rueda t r a ­

sera. E l oubo «3- de e sta  rueda se apoya mediante un c o jin e te  -? 3" 

oasq u illo s -2 4 .2 5 -,uno de lo s  onales, e l  - 24- aon e l <ius «*t«í unida l a  

5 rueda de cadena -26- del accionam iento del p ed al, se apoya mediante e l 

co jin e te  - 27" g ir a to r io  sobre e l a je  -gS» áa la  rueda y  mediante un 

bloqueo de marabú l ib r e  dispuesto dentro d e l oubo -3 -  de l a  rueda pue­

de acoplarse con alabo cubo* y e l  otro o a sq u lllo  -25"* con 01 ííuí> esta  

firmemente unida l a  prolongaoíón -7 -  de l a  oaja, e sta  a to rn illa d o  oon 

10. e l e je  -28- de l a  rueda. E l fondo -29" d e l tambor de obapa - 17" va f i ­

jo  en la  brid a  de sostén -3Ü- del cubo -3" de la  rueda y está  p ro visto  

de tram p illae  ven tilad o ras -3 1- para r e fr ig e r a r  e l  o ilin d ro  ~t-  a lo ja ­

do dentro del tambor - 1 7 -  de chapa. Los ra d io s  - 32-  de la  lla n ta  -33- 

de la  rueda van f i j o s  del. modo usual en lo s  bordes d el manto -2 9" del 

15 tambor. B1 e je  -28- ae l a  rueda se apoya en lo s  extremos abarqu illad os 

-34- de lo s  soportes la t e r a le s  "35” del b a stid o r. En e l extremo exte­

r io r  de la  prolonga aión -6 - de l a  oaja va colocada l a  maquina da ene 02̂  

dido -3 6 -.

E l momento de roteolón  -Í£Q-  d e l olgGeñal -4 - so aumenta en oonfonai^ 

20 dad oon la  re la c ió n  de transm isión -r^/r^- de l a  transm isión de oade- 

nas a l  momento de rotaoión  —Jí -̂ del e je  -10 - del r o d illo  de fr io o ió n  

y éste  ae aumenta en oonformidad oon l a  re la o ié n  de transm isión -r^/r^- 

de l a  transm isión de fr io o lo n  a l  momento de ro tació n  -Mg- del tambor

de chapa - 1 7 - ,  girando todos lo a  órganos ae la  transm isión de cadena y

25 de fr ió o ió n  en ig u a l sen tid o . E l brazo oB ollante - 9" reooge e l e sfu e r­

zo de t ir o  de la  cadena -13 - y lo s  esfu erzos p e r ifé r ic o s  -u- del

r o d illo  de fr ic c ió n  -lS-, lo s  cuales se componen on una re s u lta n te  -R- 

que a tra v ie s a  por s i  e je  d e l árbol -10- del r o d illo  de tr io o io n . La re­

su ltan te  -2- e jerce  constante mente sobre e l brazo o s c ila n te  -9- un ¿no- 

3c monto do apoyo, qua maati«ao a l r o d illo  - l 6- a i agarre oon e l tambor 

do ahupa - 1 7 - .  La r e s u lta n te  -R- se descompone en dos oomponontoa: una
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«o japón ente -*.« que somete a l brazo o s c ila n te  - 9” a e sfu erzo s de pre­

sión , y o tra  componente -p - que produce el esfuerzo p e r ifé r ic o  -ü~ y que 

s irv e  para determ inar e l va lo r d e l c o n fid e n te  de fr io o ió n . Sete coe­

f ic ie n t e  puede ca lc u la rse  del modo requerido g ra c ia s  a l  numero y tama- 

, ño ¿s la s  ranuras p e r ifé r ic a s  -18&- en forma de cuña, para e l arranque 

de l a  tra n sn is ió n  de ír io o ió n  ee requ iere  una pequeña fuerza de com­

p resión , la  ocal en p a rte , se produce por el muelle -?0- 7 en p a rte , 

por e l peso basoulante del brazo o s c ila n te  - 9 " . Al desembragar la  tran s­

misión de fr io o ió n  oon a u x ilio  dal oable -? 1 -  se deben vencer no sólo 

1 G lo s  eafuéraos e x te rio re s  de compresión (peso basoulante y  fu erza  del 

m aellei sino también lo s  esfuerzos de compre6ion In te r io re s  (r e s u l­

tan te  -R-) debidos a l a o o io n a aim to ,

La cu bierta  de f r ic c ió n  puede e star  co n stitu id a , como in d ica  la  

f ié '-  5, de d iversos a n illo s  de caucho -37" separados por a n illo s  in - 

15 termedioa -3 8 -, y lo s  cu ales se encajan con ten sión  propia 30bre e l 

r o d illo  de fr ic c ió n  -lS- y mediante un d i seo -JS" de aseguran, contra 

tedo desplazamiento la t e r a l .  Loe bordes b ise la d o s do lo s  a n illo s  >.‘ 0 

caucho -37- forman aquí de modo natural la s  ranuras p e r i fé r ic a s  - l8 a - ’* 

contra la a  que se encuentran la s  ranura© p e r ifé r ic a s  -19a- del manto 

20 -19 - ¿ e l tambor. Picha cu b ierta  de friccio 'n  puede también, como In­

d ica  l a  f i g .  6, f i j a r s e  en el tambor de chapa. - 17" .  ¿r en est0 °"*° ae 

compone de un a n i l lo  de candió -4?“ 5»# se una firmemente adherido 

Con un a n illo  m etálico -43" in se rta d le  m el manto -19" d d  tambor.

Aquí e l a n illo  de caucho - 42" está  p ro visto  de ranuras o canaladuras 

25 p e r ifé r ic a s  -19 a -, contra  la s  que se encuentran la s  canaladuras p e r i­

fé r ic a s  - l8 a -  dáL cubo -lSa- del r o d illo  de f r ic c ió n ,  Satura**!»*© 

que en lu g a r  de caucho puede emplearas también como cu b ierta  de frao - 

®ión cu alquier otro m ateria l e lá s t ic o  y áspero, por ©3«apio re s in a  

a r t i f i c i a l ,  m aterial prensado y otros ¡mohos.
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La presente patente de Invención, consta de la s  siguí«a - 

tes re ivindioaoiones»

1 . -  Dispositivo de accionamiento para b io lo le tas  son

9  motar adosado a l a  rueda tra se ra  y ro d illo  de f r is o  ion

accionado por esto motor y apoyado sobre un brazo oaoilable d» la  

oaja del motor y engranado oon la  oorona do friooion do la  rasda 

trasera, caracterizada porano «EL monto interior de la corona do 

fricción dispuesta aproximadamente en el plano medio longitudinal 

10 do I b rueda trasera -33- forma la  trayectoria del rodilla d* fr ía  - 

eioa -16-t
2.  * un dispositiva según lo  reivindicado en el punto

1 , caracterizado porque la  ecrona te fricción se compone ds un tam - 

por de chapa -17- que sustenta los radios -32- de la  rueda tras» -  

18 ra -33 -.
3. .  Un dispositivo según lo reivindicado en los puntos 

1 y 2, earaaterisad® porque ei tambar de chapa -17- forma la  «s|a 

protectora del motor auxiliar -1 ,2 -  dispuesto dentro de l a  minea*

4 . - Fn dispositiv© según lo reivindicado on los puntes 

Se 1 a 3, ca ra cteriza d o  porque la  transmisión -12 a 14- que transmite

d  accionamiento del rodillo do friooion -16- va encerrada on ol 

brazo o solí ante -9 - eoastruM© hueco.

8. -  Un dispositivo según lo reivindicado on los puntos 

1 a 3, oaraeterisado porque «0. braso os o liante -9 - se apoya gira -  

88 torio on la  prolongación cilindrica -6 - do la  oaja del motor -1 - ,  

la  cual contiene los «©jinetes -8 - del cigüeñal.
6. - Fn dispositivo según lo reivindicado en los puntos 

8 y 4, caracterizado porque el rodillo de fricción -16- so acCio -  

na por una cadena -18- oon relación reduetem y l a  cual a travos 

«C de l a  prolongación -6 -  do la  caja  entra en A brazo oscilante -9—
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8. -
7. _ Un dispositivo asgan lo reivindicado en s i  punto 6» 

caracterizado porgue si trazo o so llanto -9 - se divido según un pía -

no -B- parálalo a la  catana -13-•
«, . Un U a ra a ill"  B.SUU lo  r.lTln«l«a- .«  loo »««*•*

* ,  í ,  t o « »  A  000111» *0 » » « “  .1 0 - 00 * t m

, 01.1000 « n o  pjwlongwloa -1 » *  W  *»—  oooil««*o 1*

sttal penetra «a al tambor te chapa -17-*
9. - Un dispositivo asgun lo reivindicado «n «1 punto t»

oaraoterixado portas la  prolongación -ta -  del trazo atravlsaa par - 

sialmsnts di tuto hueco -16a- dol rodillo de frióoion -16» •
10. -  Un dispositivo asgun lo reivindicado en los puntea 

4 y B, oaraOterlzaáO portas si rodillo de frieoioa -16- y «1

-19- del tamtor se proveen de estrías periferisas -18a y 19a- en

forma de cuña.
11. - Un dispositivo según lo relvindioado en loo puntos 

4 y 5, caracterizado portas el *>4iH® ¿e t U n t o n  -16- « •! ®*“*°  

. 19.  del tamtor se provee de una eu tlsrta  de frioeion hecha de ma -  

tari al elástico tona»,
lg . .  Un dispositivo según lo reivindicado on lo s puntes 

10 y 11* caracterizado portee la  cubierta de fricción  se ocupen» 

di un zanguito do goma -18- tu» se une libremente (por vuloanizu -

Sien} con dicho rodillo do frioeion «46* (tig *  3)«
13, » xrn dispositivo según lo reivindicado on lo s puntos 

10 y 11, oaraoterizado porque la  sapa de frioeion so compone do di -  

Torsos salllos de goma -37- separado# por anillos intermedio# -88- 

y que se adhieren sohre oí rodillo do fricción -16- gracias a su 

propia tensión -f ig . &-♦
1 * . -  Un dispositivo según lo reivindicado en lo s pan - 

tos 10 y 11, caracterizado porque la  eapa de fríesion se compone do 

un anillo de goma -48- que se une fuertemente adherido oon Uro ani­

llo  metalieo -48- (por vuleaniz&oioa) inaertable on t i  tambor do



ohapa -1?- (fig . 6)*
IB . -  In  dispositivo según 1® reivindicado en lo s  pantos 

1  i  j ,  carao ter izado porgue e l  ro d illo  de f r ió  o ion **16- •• matttie - 

ae en agarre coa el manto -1 9 - del tambor mediante un am elle -8 0 -  

6 inserto en tre e l  brazo o scilan te  -9- y l a  brida -7 -  da l a  ca ja .

16. - Un dispositivo según lo reivindicad® en el punte 

18, oara eterizad® porgue e l brazo oscilante -9- puede levantarse 

contra l a  aeoion del muelle -20- mediante un oable de tiro  -81- 

fue puede manejar el aanduotor. ' .

bajo del oentro del tambor, se dirige haeia la  periferia de este 

subiendo oblleusaonte Mola atras*

reivindica en esta memoria descriptiva y se ilu stra  con los planos 

que a la  misma se acomptóan.
Consta esta de so ri pelón Se hojas folletos y essritas  

a maquina por una sola de sus caras*

10 IT, -  ün dispositivo según lo reivindicado en les puntea 

1 a 3, oaraot erizado porque el brazo os olíante -9* apoyado per do

18* -  * Dispositivo de aoolonamiento paj» b icicleta* ton 

18 motor auxiliar adosado a la  ruada ta s a r »  « según ae describe y
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