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MEMORIA DESCRIPTIVA

' de una Patente de Invencién por 20 afios,
" & nombre de

C,Lhorenz Aktiengesell-

8 6 haft, resldente en Berlin-Tempelhof
(Alemania),  por |

"UNA INSTALACION PARA TRANSMITIR SENALES
‘DEWWAW.WWQUEVL‘,

POR DBLANTE, ESPECIALMENTE A UN CAMION® /

De todos son conocidas las dificultades para el tréfico de
los vebfoulos rdpidcs y los peligros que eufone el adelantar a
los camiones en la carreters y esto ha dado lugar en las autori-.
dades del tréfioco a investigar medios adscuados de sefiales pare
evitar estos inoonvenientes.

El trdrico de tmspori:oa ‘interurbancs siempre eréc:l.onte, no
permite, ocomo detenidas experiencias han demostrado & los auto-

méviles, desarrollar toda la potencia de sus répidos motores, &

oausa de que yor la necesidad de adelantar los camiones se debe
detener la velocidad. En un trayecto ae 150 kilémetros se ham
comprobado périidas de tiempo hasta de 45% debldas & las aifioule

- tades de adelantarse,

Los grandes camiones cada vez se equipan més con motores

Diesel, ouyo ruido no permite gque penetre bien la seflal de las

booinas de un coche que pide paso. Si wn automévil quiere pasar

o0 adelantar al camién y este efectds una desviacién casual ha-

oia el lado derecho de la carretera, emtonces el conductor del
automfvil que quiere adelantarse cree gue su seflal ha sido enten.
dida y avanza, Pero en muchos casos esta desviacién ha aido ce-
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‘ guAl y el automévil se ha expulsado de la carreters o ha sufrido

otros psrjuioios.

En el deourao del tiempo e ha dado a oonooer toda ums serie
de s¢fiales y do generadores de sefiales pero a comsecusncia de sus
defectos, bien sea bajo el punto de vieta téonico, bien sea por-
que su adquisiocién significaba una gran carga para el poseedor
del auto, no han legrado introduciree.

Se ha intentedo ya resolver este problema auxilidndose de la
fotocélula. ‘ -

Pero con nisbla o con otras .'oox'xd-icinnes destavorebles de la
lus esta instslscién falla.

Se han cemstrufdo tembién aparatos gus reciben les sefiales
de las bocinas, las refuersan por wa rtexétono ¥y las conducen al
conduotor del camién, pero aqui se observa el incanveniente de
que no s86lo la seflal de la bocina, sino todos los ruidos de la .
oarretera, de 108 coches y de los motores se llevan reforsados al
oonductor, ’

| Ambas instalaciones tienen el peligro de empolwarse 1o gque
en abgoluto no mde evitarse aunque se tomen medidas de precau~
olén, | ' _ _

El objeto de la ‘;pre,aanta 8olicitud es el invento de un siste-
ma de sefiales auzilidndose de ondas scnoras de alta rremaenoia',‘
ocuya frecuencia debe ser tan grande que no puedan coincidir con
las frecusncias de los ruidos de la oarretera, de los coches ¥
otros originados wr Tosamisntos de las partes dsl coctie o del
motor y que no presenten 108 inconvenientes arribe deseritos, sino
que mis bien 6mu‘nom otrae ventajas bajo el punto de vista eco-
némico, de mnéra que adn el propietarioc de un cakie muy pequefio
pueda adquirir tal aperato.

Mediante ensayos se ha comprobado gwe pare evitar la absor-
cifn de las ondas Bonoras por el aire es oenveziiente llevar la
frecuencis del emigor cerca del lfmite de audicién, que es comple-
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tamente indiviaval.
Bl receptor sonoro en el cemién puede recibir sélo ondas de
un coche gque le signe, pero nunce de uno que viene en semtido opues-

' to, #e suerte gue el aparato puede también emplearse para las auto-

pistes, pues los coches que vienen en sentido contrario nunoce pueden
influenciarse.

Por medio de un espejo parabllico o de una bocina ordinaria |
Se airigen las ondas sonoras, de suerte que por estas 8610 se ba-
rra la seccidn de oarretera estrictamente necesaris.,

ton la oreéaoidn del aparato sonoro empleado se tiene en cuen~
ta 108 empefics de las autoridades ael tréfico de eviter las boci-
nas de otros ni:l.doq intensos, pues las ondas somoras de alta ire-
cuencia son, oomo e8 sabldo, precisamente aguellas que no puede
peroibir el oido hmmano, _

Mientras la transmisifn telerénica submerina ultra-acdstica
86 he desarrollado ya amplfeimemente, la transmisién teleténica
en el aire no ha hecho hasta el presente grandes progresos. Esto
se 'debo‘ & la gren smortignaoiéh del aire por roszamiento. Segin
los ofloulos ael Dr, E. Grosswaunn (Sociedad Librers Académica,
Leipzig, "Ultre acéstioa" por sl Dr, Grossmann, Jena, III.parte)
con ignales valores es en el agua el alcance eficaz ae 3,6 kild-
metros, contra 5,0 m, en el aire. ‘

Segin ensayos may deteniads para el objeto ael imwento se
prestan, en primer lugar, emisores ultrasonoros a receptores me-
cdnicos ultrasonoroe sobm.baso magneto-egtrictiva.

Como emisores mecdnicos de ondss ultrasonoras se utilizan
prererentemente los silbatos del ir, Hartmann-Galton, empleando

pequefios osciladores, Estos emisores de ondas ultresonoras son
eaonémicos en su adquisicién y en ol servicio ¥ de perfecto run-

,oionamiento.’El espeotro Ge las ondas ultrasonoras producidas es

relativemente estrecho, pero variando la proaién con que se soplan

loe silbatos. galton, puede variarse dentro de amplios limites., Se
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puede, por consiguiente, ajustar'.oon'facilwad. una treouencis de-
terminada para la sefial, ‘ | ‘

El aire & prés:i.én necesario para aoﬁlar los silbatos Galton
se swsinistra segén otre caracterfstiea del invento por una insta-
lacién especisl de compresidén, que por su parte se acciona por el
motor del auwtomdvil, | ‘

Puede preverse el que la instalacién de compresién se aesaco-
ple eutomdticamente a una presifn méxima determinade y que se aco-
ple también automdticamente a una presién mfnime determinada, Si
se la provee de uns llave de dos vias, se la poard tambidn eﬁples.r
al hinchar los neumdtioos. ,

La proaicfn puode tanbién tomarse de la compresién de los pis-
tones del motor del. antomévil, Mediante un apéndice especial de las
bujfas de enoendido los gases comprimidos obtenidos por la carrera
del pistén se llevan estando ablerta ls vélvula de les sefiales a
un depSeito,’ cuya vélvula se abre a una sobrepresién determinada
y deja llegar el gas sl silbato @eltom,

En los ooches pegquefios se recomiends emlm como productor
barato y sencillo del aire comprimido para el emisor del sonido

" una botelle de acero con aire ocmprimido, & la que se intercala

wa vdlvala reductora. Se ha comprobado que una botella de agero
de esta clase de pré:ﬁimamonte 50 om. de longitud y 9 am. de didme-
tro basta para 200 a J00 gefiales, Estas botellas pueden rellenarse
en cuelquier puesto de gasolina, ‘

Hesulta especialmente eoonﬁioo el emisor de sonido ouando
como dep6sito de aire comprimido se utiliza un balén de caucho
que medisnte wna vélvula y una boquilla regaiadora se empalma al
pito Galton. 8¢ ha oomprobafo que con un balén de tamafio manual
puede produoirse uns presién tal que pueﬂan'tianmtirse ondas 80~
noras & distancia suficientemente grandea.

Nada se opone & que para aunentar el alcance del emigor de
sonido se sustituya el balén de caucho por un fuelle gque 86 accio-
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naré Por ojemplo mediante el pie,

La estacién receptora con que debe equiparse el veh:[onlo que
se ha de adelantar, se compone esencialmente de un receptor mag-
neto-estrictivo de olase conceida, de wna instalacién amplifrioca-
dora y de un relé combinado, Las ondas sonoras de alta frecuencis
actdan eobre un relé mediante una vdlvula tiratrén maniobrada por
wn ampliricador valvular, k ' '

'La corrienbe ocalentadors pers les vlvulas puede tomarse de

" un acumilador y la corrienke anédios de uns baterfs anbdiea.

Puede también adoptarse tal aisposicién que la oonf:l-.ente ca-
lentadora se tome de la baterfa de arrsaque del coche ¥ 1a co=
rriente anfdioe se toma de un vibrador gque a su ves se alimenta
por la bateria ael motor de arranque,

Para la oonformecifn préotica de la idea del invento es de
importancia el poder sintoniszar la fremencia del receptor a la
frecusncia del emisor. Fara este objeto se recomienda variar las
dimensiomes del elemsnto megnetowestrictivo, Eeto a su vex se ha-
oe compeniendo el elemento magneto-estrictivo de diversas partes
ouya posioién puede a voluntad variarse r‘oaiproaémmte acoionan~
do wn botén de-servieio. |

- Kl trérico pars adelantarse sin rozamientos rccp.iare teambién
el mantensr un aloance méximo determinsdo, Si este es demssiado
grande, el conduetor del vehfculo gue se ha de adslantar rédcil-
mente se ve temtado a aar la seflal ye desde una estancia demasia—
4o grande pars poder adelantar con velocidad 1o menos reduncids po-
sible, por lo ousl aado el ancho medio de las carreteras pueaen
tdoilmente oourrir aocidentes. Para evitar esto se exige por las
autoridades del trérico que con ls velocldad media actual de losg
camiones, el alcance no haye de scbrepasar de 50 m. Por ello, el
oondnctor del vehfaculo gue se ha de adolantar debe forzosemente
reanoiz- gu velouidad., Por esto en la Angtalaeién m.urmaaara
se adopta una disposicién que permite regular y rijar el aloance
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del aparato,

Es‘ de la mayor importancia la elecoién y aisposieién de las
seflales, lLas condiloiones que se deben imponer a un trdrico para
aa.elan'ta.:!: 8in ovstdoulos son las siguientes:

1, No se han ae exigir al condustor del cemién condiciones
nueves por lo que respecta a subtencién en el manejo ue lag se- ‘
fales, |

2. El oconduetor del vehfoulo que se ba ae adelsutar debe »
estar oierto de que 1a sefial de paso libre dada por 61 ha llegado
Yy se ha entendido, Tambiéa debe saber gue no vienme ninghn otro
vehiculo en direccidn opuesta o que la carretera no presenta nin-
gén obstéculo que pudiers poher en peligro el adslanto.

%, Las diversas pefiales deben encontrarse en uns relacién
alternativa. Debe eliminarse el peligro de que el conduotor ael
camién pusds dejar permanecer por olvido la sefial de paso-libre
0 por cuslquier memento rreeentado repentinamente de vi:n;:le ge
vea impedido de suprimirla por 1o que pudiera darse lugar & due
otro coche se adelantase.

Todas estas diversas condiciones se tienon en ouente gracias
& la oreacién de los siguientes grupos de seflales: )

4. El primer grupo se compone ‘de una sefial luminosa roja o
de otro color. Esta se coloca en la pared exterior de la igguier-
da del puesto del oénduntor, dirigida hacia atrds y 1o més vols-
dera posible, con objeto de que pueda percibirse rdcilmente por
el coche que pide paso. Esta sefial puede también colocarse a la
trasera del camién cerca de la matrioula. Sirve para indicar al
oconduotor del au.-l;ém6vil que gulera adelantarse que la sefial por
1 dada ha llegado &l camidn., Al miemo ‘ai»an"po eeta solial sirve |

_ oomo 'orden prohibitive y transitoria de adelantarse.

Por esta sefal se coneota en peralelo otra sefial acdstica
que se encuentra on el interior de la ocabina del conductor y que

debe comuniocar a este el deseo de ser adelantado.
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,"l BV S
Ademds, ee oomecta ex paralelo wna lémpara pequefia roja de

control en el tableroe.
Este primer grupo de sefiales se pone en actividad por el

relé permanente.

B, E1 ségu.ndo grupo de sefiales se compone de una sefial lu-
nminosa verde dirigids hacla atrds y ee coloca como anteriommente |
en el lado exterior izquierdo de la cebina opuesto del conductor

Paralelamente a esta sefial luminosa verde ge coloca aproxima-
demente en el lado trontal del puesto del conductor del camién
pero dirigida haoia adelante, una ‘l&npara roja, que se destina
pers los vehfoulos gue vienen en sentido opuesto.

Al mismo tiempo ss coloca también en el tablero mll&npeia
de control verde epnectada en paralelo. En el tablero sme encuen-
tra un pegqueflo ouadro de d.istribueiﬁ que presenta las dos lémpa-
ras ae control antes indicadas, un pequefio pulsador con cuyo &c-
cionamiento se desecopla el primer grupo de las sefiales Yy se ajuo~
ta solidariamente el segundo grupo.

Bl runcionsmiento de toda la instalacién de sefiales o8 como
Bigues .

Por presién, sobre una tecla o pulsador o vdlvula de admi-
sidn que se encuentra en el tablero, el oconductor del automévil
que se ha de adelantar envia uma sefia) acdstioca inaudible al re-
ceptor sonoro, ;lue puede colocarse bien fuera del puesto del con-
dustor del ocamién por el lado izguierdc interior de marcha, vola-
dero hasta el lfmite del perfil del miemo camidn o tembién por
astrds & la alturs ce la metrfouls, les vibraciomes u oscilacionss
aespués de ampliﬂoadaa llegen primerememte al relé permenente,

con lo cual se produce el primer grupe de sefiales, y primeramen-—
te 1a sefial rojs dirigida hacia atrés, Lsta sefial da al conductor
del aufonévil 'qu.e trata ade adelantarse la certeza de gme su se-
fial ha llegado erectivamente, pero al miemo tiempo eirve como pro-
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hibioi6n nomentdnea de adelantarse, La seflal acdstica en el puea- A
to del conduotor y la pequefia lémpara roja de control en el table-
To del camiln avisa, ademds, al conductor de éste 1a petiocién ae
paso: libre, ' ‘ -
Momenténeamente cstas ssifiales quedan en actividad. El conduo-
tor del camidn tiene la obligacién de/ cerciorarse de si un veh{-

‘oulo que viens en o.j.reccidn opueate ge encuentre ya en el cruece 0

61 otro cualquier obstdonlo ocups la pista, 8610 cuando esto no

- gourre debe, por meuio ael pulsador antes menclonedo, desacoplar

el primer grupo de sefiales, Uon ests teola ae desenganche estd
unido solidariemente el grupo de sefiales Que se ha de dar medi ante
el reld témmico (tira bimetflica). Ahors aparece automédticamente
la sefinl verde dirigida hacia atrde, que da al oonductor qei auto-
wévil el permiso de adelantarse. Acoplada paralelemente oan $sta
aparece uuns seflal roJi dirigida hacia adelante, que maniiiesta a
cualquier vehfoulo que aparece eventualmonte y de repente en la
direceién opuesta la proh:l.bioi6n d4e cruzar y también en el peqwe-
fio ouadro de aiatribucidn del tablero del camién se oonec'ba. e pe-
ralelo la pequefia luz verde de control destinada al conducter del
camifn para que vea qué sefial se encuentra en actividad por fuere
del puesto o.cebina del conductor, Desmése de 20 segnndos, tiempo
comprobado como sufieiente segdin ensayos onidadosamente efectuados,
para efeotﬁar el adelanto se apaga automdéticamente también el segun-
do grupo de sefial,

Gracias a este sistema recibe por consiguiente

1. Elpeqho que desea paso libre la seguridad -de que su sefial
ha llegado y se ha entendido,

2, También recibe la notificacién de si otro coche guiere

" cruzar y por ello est£ ocupada la pista,

3. Cualquier coche que eventualmente venga en direcoién opues-
ta 86 entera de gue se ha pedido anteriommente paso libre y ademds
el oonductor del camiém nunca puede, por ninguna circunstencis, de-
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jar permsnecer una sefial y; por tanto, poner en peligro a otro
vehfeulo. . - |
Explioa_remoe mis detenidamente el mmtd en un ejemplo de
ejecuoifn con reterencies al adjunto dibujo. ' _
En lea tigura 1 se indice por 1 el silbato quton e va
0olocado en la bocina 2. Por 3 se @efiala la botella de acero para

el aire comprimido y per 4 le vdlvula de admisién.

' la frigura 2 presente una disposicién, segin la oual desde el
motor del vehfoulo por el apéndide 8 de las bujias de encendl do
1legan los gases comprimidos provisionalmente hasta le vélvula de
adrisién 4. 5610 ouando esta vélvula se ha abierto, llegan los
gases a un depéaité 5 que posee una cabida aproximadamente 5 ve-
ces mayor que el ocilindro del motor, Le presidén crece ahors en el
depdsito 5 y, aegin la experiencis, ya con dos o0 tres carreras
del émbolo alcanze el valor oon el que e abre autométicamente la
vdlvule y se sopla el silbato Galton con la necesaria presién.
Una boguilla reguladora 7 sirve para el ajuste preciso del valor
adle presidén, puee como es sabido la frecuencia se getermina tem-
bién por el valor de la presiém con gue se sopla el silbato Galton.
' La rigura 3 presenta wna disposieidn, en la cual un compre-
sor 10 se aoopla oon Ja transmisin del motor del sutomévil, El
aire comprimido se lleva a un depdsito 13 que 50'see 2 vélvulas,’
Ls vdlvala 11 entra en actividad & cierta scbrepresién y desaco-
pla automdticamente la instalacidn de compresidn.

Ia vflvula 12 vuelve a acopler al desoénder la presidn, y,
oon un limite muy detexrminado, le instalscién del compresor. De
este depfsito marcha el aire comprimido & wna vdlvala ae admisién
v sl éota estd abierta, al silbato Galton.

En la tigara 4 se indica por 14 el receptor magneto-estrio-
tivo, por 15 la instalacién amplificedora con 108 dos botones e
regulacién WR y TR. Uon estos botones reguladores puede regularse
el grado de la ampliricacién y ajustarse, por tanto, también el
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aleance ericas., Por 17 ge designa el pulsador en el tablero del’
camién, con el gue se para el reld permanente y al miemo +tiempo
pusde &justarse el relé térmico., Por 16 ee indica la instalacién
de relé, cuye selida oconduce a los dos grupos ae sefiales,

la rigura 4g presenta un eSquems dé oonexidn de la ingtala-
cién ampliricadora. '

Aquf se indica por -E y +E las bomas de empalme para el
receptor, por WR el regulador del ampliticaaor, por TR 51 rogula—
aor para la vlvula tiratrén, por T el interruptor de pulsador en
el tablero dasl camién por —A y +A las bomeas de ampalme ae la ba-
terfa an6aice © del Vibredor y per AKED las bomas de ompelme
para el acumilador o para la baterfa del arrancador.

_ 1a rigura 5 presemts la instalacifn ae sefizles, siendo 18
el interior del puesto del conductor del camién y 19 el tablero.
Por 20 y 21 se indican les lémparas rojas y véfd.e de control y
por 22 el pulsedor pare detener el relé permanente y al mismo
tiempo para ajustar el relé térmico. Por 23 se indica la sefial
aclstice (zumbador, timbre, booix;e), por 24 la 16mpa.ra‘ roja diri-
gida bacis atrds, por 25 la ldmpara verde dirigida hacia atrds,
por 26 la lémpers 1oja dirigida hacia adelante para los veh{culos
que eventualmente vengan en direccién opuesta y por 27, el recep-

tor.

::-‘:z-z‘:-::-:: FOTA si=ii=tiesi-is
Se reivindica como nuewo y de propia invencién:
1.- Una instalacifn pera tranamitir sefiales de guerer ade-
lantar a un vehfoulo. que va por deiante , especialmente a un oamidn )

. caracterizada pkor @uo ol emlsor es wn gistema sintonizado PETS ONw

540

das sonoras dirigides de alte trecuencla, con frecuencie tel que
es superior a todas las frecuencias que presentan el ruido de las
carreteras, 10s ruidos de la marcha'y también los producidos por

1os rozamientos de las diversas partes de 1os vehfoulos.
’
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2, Una inetalaocién segén lo reivindicado en el punto 1, ca-

racterizada por qua en el emisor se producen oscilacicnes scnoras

de alta trecuencia por via mecénica por e jemplo con suxilio de un
pitoi o silbato Galton, mientras que em elireceptor las oscilacio-
nes de presién del aire recibidas se tramsfomman por un elemento
magneto-estrictivo en uns oscilacidén magnética de campo.

3.~ Una instalecién segin lo reivindicado en los puntos 1 §
2, caracterigada por que el aire comprimido para la excitacién del
silbato Galton se toms de un compresor, que a su vez 8e acwi.bna |
por el motor del automévil y esto de manera que una véivala de mé-
xima detiene la instalaoién del compresor y una vélvula de minima
la pone de nuevo en marcha.

4,- Una instalasoién segin 1o_1~aivindidado en los puntos 1 ¢

2, caracterizada por (ue los gases comprimidos por la compresién

del pistén se llevan por un apéndice de la bujla de encendido y
por una vélvula de admisién a un depdsito cuya vélvula se abre a
una preaidn attecuads al pito Galton.
5.~ Una instelacién segdn lo reivindicado en los puntos 1 §
2, caracterizada por' que se prevé un suministrador eldstico ae Pre-
8ién en rormas dieiun balén de aire o de un fuelle que se gcommunica
mediente una vdlwula con el ailbato Galtén que hay que alimentar,
6.~ Una inetalacién segin lo reivindicado en los puntos } a
5, caracterizada por gue entre el silbato Galton y ol suminigtra- -
dor de presidn se intercala una bomilla reguladore pare el ajuste

haocinado de la presién,

7.= Una instelacién seg¥n lo reivindicado en los puntos 1 a 6,
caracterizada por que el alcance del regeptor e determina por un
regulador que actia en el amplificadox,
8.~ Une instalacién segin lo reivindicado en los puntos 1 a
7, oaTacterizads por gue en el cirouito de eslida de la instala-
oibn ampliricadora se prevé un relé permanente, cuyo mecanismo ae
parada rorme sl miemo tiempo el mecanismo de ajuste para un segun~
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do reld térmioo, perteneciendo ambos relds a do0s oircuitos aireren-

tes que acclonan dos grupos direrentes de sefiales,
9.~ Una imstalacién segin lo reivindicado en el panto 8, ca-

racterisada por gue el grupo accionado. por el reld pexmanente se

compone de 3 sefiales acopladas en paralelo, de las cuales la pri-
mers esté dirigida hacia atréds para el coche emisor como sefial
de conrirmapién de su llamads y &1 mismo tiémpo de prohibicién de
e.d.ala.nto, mientres que una sefial acdstica y una lémpara (roja)
de control en el tablero comunica al condustor ael camién la peti-
cidn de paso libre. | 7

10,~ Una instalacifn segin lo reivindicado en log puntos 1 a
9, caracterizada por.que mediante el pulsador gue desacopla el
primer grupo de selales y, por tanto, el primer relé, se acciona
el segundo grupo de sefiales acopladas en paralelo, y esto de manera
que primeraments una sefial dirigids hacia atrds que deje libre el
paso, una seflal dirigida hacia adelante que sirve de prohibiciém
de oruce & todo wehfoulo que viene en se;ﬁ:ido opuesto y una l‘m—
para de control qituada en el tablero gue da a conocer al condno-
tor del cemidn el color de las éaﬂalee en actividad.

1l.- Una instalacién segdn lo reivindicado en los puntos 1 &
10, caracterizada por que la segunda serie de sefiales se desaco-
pla automiticamente por el reld térmico después del tiempo necesa—
rio pars efectuar el é;d.elanto. o
 Esta Patente recae sobre "UNA INSTALACION PAMA TRANSMITIR SE-
NALES DE QUEEER ADELANTAR A UN VEHICULO QUE VA POR DELARTE, EGPE-
CIAIMEBNTE A UN CAMION™, como queda desorito en la presente Memoria,
oaracterizada en la anterior Nota y representado en los adjuntos
Dibujos. _ '

Madria, 30 de Junio
JOSE SANCHO
EA
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