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DESCRIDTLIVA QUE 8B ACOMPANA A TA SOLICITUD DE FATENTE DE Ii-

TRODUCCION POR WHATORAS INIRODUCIDAS I LOS CAMBIOS DE MARCHA

REVERSIBLES TIPQ MARINIO" A TAVOR DE "MGISES PEREZ ¥ €IA. S,C,LY
"Talleres de Lamlaco',

En.la aplicacidn del cmsbio de marcha reversible median-
te exbrague de discos a friccidn y movimiento difereuncial, dise
puesto concéntrico al eje~motor o de la hdlice, se han observa-
do deficiencias que vamos a seflalar.

18,- Con el sistema de engrame por barbotaje empleado
hagta el Ppresente, no podia evitarse que los discos de acopla-
miento se engrasasen, ¥y tampoco el Jerrame del aceite a2l ex~
terior,

28,- Biendo rigide la barra de conexidn entre la palanca
de cambio de marches y la pequeflz palanca que actua la cinta
del freno, se hace imposible compensar los desgasies natura-
les, dque este trabajo del freno ocasionan,

S8,- Lo puede fijarse la pelanca en las tres posiciones
de mercho atrds, adelante y runto neutro,

48,- Be provecan calentamlentns v desgastes anormales

por empujes laterales resultantes del trabasjo entre satélites

v planctarios.
bf;- Bn el gistema de. transmisidn de potencia conocido ¥
devido al peso de la caja de engranes, se.producen flexiones
nocivasg.
Todo® estos inconvenientes se remedian con las mejoras
que tratamos de patentar del modo siguiente:

La primere deficiencie apuhtud@zuediante unog anillos
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de fisltro alojudos en los tapPas ¥y parte correspoudiente del

z6calo.

La segunda, o gea la compensacidn de desgastes produci-
dos por trabajo del freno, se logrard haciendo reggble la ba=-
rre de conexidn entre la palanca de cambio de marchas ¥y la de
la cinta, mediante tuercas roscadaes & lzquierda y derecha.

La tercerz, o sea la fijacidn de la palanca en las tfes
posiciones, se hard mediante una tuerca alojada en una corre-
dera v fija en ls barra de conexidn citada en el pdrrafo an-
terior.

La cuarta deficiencia, o sea los calentamientos y desw
gastes yronducidos entre las superficies de satdlites v planeta-
rios, =e evitan dotando el mecanismo de cojinetes de bolas axia-
les convenientemente alojados.

e quinta, o sea le snulacidn de las flexiones en el
.

apoyo, €e obtiene modificando el sistews de transmisidn de po-

tencis, haclendo gue el eje receptor de cola, se apoyve median-

"te rodmmientos a bolas en el interior del transmisor,

EXPLICACION Y DETALLE DEL DIBUJO.

En le dnice ldmina que forma el &ibujo, se ilustran sﬁ-
ficientemente nuestras mejoras aportadas al cambio de mdrdha
reversible, zque se representa en corte longitudinal en un
Dlano vertical por su eje, y en que las letras tienen la si-
guiente significacidn, .

A - Discos de embrague a friccidn

B -~ Tuerce de ajuste sobre el eje I para regular la pre-
gidn ejercida sobre los discos A.

CH= Prisionero de fijacidn de la tuerca B,

- Palsncas para efectuar los canblos de marcha

. U

- Posicidn extrema y opuesta de la palanca.

Cinta de freno extensible actuando sobre

[ IS ]
L |

- Tambor o0 caja del camblo de marcha due conitiene un -
sistema diferencial formado por,
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H = Pifiones o satdlites.

L 2. N .
By H'' - Dos engransjes planetarios.

I - Arbol del movxmieato intercalado entre el motor y
el drbol de la hélice.

J.D = Bxtrenos de los ejes.

K = Tornillo de fijacidn de la palanguita I ¥y regulador
del ajuste de la cinta del freno y sobre el tambor.

L - Palanca con sal%entes excentricau gue opera la ten-
sidn y distension de la cinta freno.

N = Acopladura que une al motor.

Q - Cojinetes de bolas axiales'alojados en la caja de
engranes, segin la invencidn presente.

R « Anilloes de fieltro alojados en las tapag y parte
corresnondiente del zdcalo, segin la invencidn.

T - Rodamlentos de bolas de apoyo del eje de cola en el
interior del nrwnsnlsor en el sistema de transmisidn
modificado, segUn el presente invento, el cual se
dibuja con lfnea gruesa de trazo ¥y punto,

V V' - Tuercas de rosca izquierda y derecha a los extre-
mos de la barra de conexlon, segin la invencidn,

X - Tuerca de fijacion de posicionss de palanca, que se
aloja en )

S - Corredera.

Explicedas suficientemente las mejoras introducidas, se
considerarén propias, cuantas sepn esenclalmente parecidas,

NOTA REIVIHDICATORIA.

18,~ lejoras introaucidas en los cambios de marcha reversibleg
tipe marino, consistentes en slojar anillos de fieltro en las
tapas y parte correspondiente del zdcalo, pars evitar el engra~
8e de los discos de acoplamiento y el derrame de aceite al ex-
terior., 7
Rt ,= lMejoras introducidas en los cambios de marcha reversibvles
tive marine, consistentes en dotar la barra de conexidn entre
lag palancas de cambio de marchas y la de frenoes de tuefcas ros-
ca izculerda ¥y devecha para compensar desgastes producidos por

travajo del freno,




A,

95

100

105

Sa,- Mejoras caracterizadas porque la palance de cmnblo e mare
chas de la reivindicacidn 28, se fijard en la posicidn depcanh
nedlante una tuerce alojada en una corredera -y fija en la barra
de conexidn citada en la reivindicacidn ne. 2.
4a,~ Mejoras introdurnides en los cembios de marcha reversibles
tipo marino, caracterizadagpor unocs cojinetes de bolas convenieun-
temente alogados en el sistema difererncial para sopov ar los eu-
pujes 1a¢erhles resultantes del trabajo entre satdlites y pla-
netar}os.
5a8,- Mejoras introducidas en los cambios de marcha reversibles
tipo marino, caracterizadaspor una modificacidn esencisl del
sistema de transmisidn de potencia consistente en que el eje re-
ceptor de cola, se apoya mediante rodemientos de bolas en el in-
térior del transmisor,
6a,- "Mejoras introducidas en los cambios de marcha reversibles
tipo marinof |

Sean cuales Tueren lae cifcunstancias‘que concurran (@n
la esenclelided de la Patente anteriormente def inida. ,

Madrid 27 de Junio de 1941

Bl Ingeniero Agente
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