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Si *1*9*0 ft*l **0*9*9 #8 un* *0*9» W D fM fiW » 4t ««mbUStl -  
ble, en la que un sálen te  dispuesto en un nüllls apóyate excontrlea -  

mente agarra en sma correspondiente fsestuaurn tambe# ts^l* b«rtú#
Bl saliente del anillo se deaplaaa radialmente en la escotadura hada . 

f  arriba y ataje y asina asi como pistón.* a seaseeueaeia tal apey» <««§»* 
tris*' tal anille raspa**» «1 tastosr te la bamba* al sir«r este * ®l •» * 
Usáis o apenáis e sirte simultáneamente para e l arrasirs 49»  anille 

• aponte «cea tri «ámente per el tambor te , la tunta m  su retaste*» Isre 
ateas* te su movimiento d irig id  rail simante reapests al tambor» eje * 

lo sata tmblen un movimiento te balaneaa en tire «sien psrtfirlea W l H f  
ter* « mt consiguiente no es posible ejecutar «am* m«MÍ*9fa* I*' 
hermetiea interior les latss tel saliente «a» se apoysu «a la eseetal»* 
ra tel tambor en aireación periférica. Peten mas Otea afeawtaaM» esas 
flancos curtlftríies*:. .per i® cual teóricamente se obtiene una linea 00 * 

16 no superfiolo te Junta. Bn la elevación especialmente te oombust » l* s  
te posa viscosidad, esta superficie de Junta tan e xtraordinariamente 
estrecha solo peralte obtener pequeSas presiono», mientras que por ©tro 
lato* precisamente en la luyeselo» te combustible son muy convaaiaii*** 
presiones elevatisimat Para SqftMr una pa|v«*l*aei«a como .«tusona atar*

.fin . t**r ' '
Según el invehe se obtiene una finta hometiea extraordinarla- 

nent* perfecta y por tanto se permite •aesnssr proeioi»# «fenrattrtM» 
por el he ©no te que a l anillo te bombee sp*yats exeeatrtoame»*# se ar -  
t i cola un pisten que agarra en el tambor* Por afeaba te la unión artt -  

25 culata tel pisten ©on el anille t© bamba* apoyad# « ü M s W i l  t f  
recite en ©1 punto te articulación el movimiento te tambaleo. Si pin -  
ton mismo puede por tanto posser superf lele  4s J tanta totalmoats plana 
y te la magnitud que m quiera* «na **©MlX9M.lMl muy **#«141#, .««Ifttt» 
oonatrulr el pisten .sos©: auadratill© te l mimo ancho que el tambor te 

SO la  bomba, que en aireación te roteo ion so adapta a la asestadura ts 
esto tambor y on ti recelen longitudinal tal «fe tai mismo so atapta a 
las «aras fto la safa t«  la  bomba apeyadae en las latos froatalea ta l
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tambor. Pero el embolo o pistón puede también construirse cilindrico 
y esto oon menor diámetro que el ancho del tambor y alojarse en un agu 
Jero correspondiente de este tambor. Para el apoyo articulado del pis -  
ton en el anillo de la  bomba sirve un gorron de arrastre, que agarra 
en una escotadura correspondiente del anillo de bombeo. Ventajosamente 
esta pieaa de arrastre se construye como rod illo  que en la  mitad de su 
diámetro agarra en la oara frontal del pistón y por la otra mitad, en 
el anillo de la bomba. Ventajosamente ademas, el pistón construido pre­
ferentemente hueeo, se encuentra bajo la presión de un muelle-compre -  
sor colocad© m su espacio hueco y el cual determina un apoyo segur© 
de la cara frontal del pistón contra la pieza de arrastre de forma oi - 
lindrica.

sn el dibujo adjunto se ilustra a titulo de ejemplo el objeto 

del invento.
La f ig . 1 presenta una sección longitudinal por la bomba.
La f ig . 2 una sección transversal por la linea I -I I  de la  íig .

1.
La f ig . 3 una seoeion por la linea III -III  de la fig . 2.
La f ig . 4 una sección transversal por una bomba oon pistón oi - 

linarico ;
La fig . 5 una sección por la  linea V-V de la í ig .  4#
En una caja de bomba -1- se apoya de cualquier modo convenían - 

te un eje motor -2 -. sobre el extremo cuadrangular -3- de este eje se 
asienta el tambor -4. de la bomba. Este tambor -4- pose# una escotada -  
ra -5 -, en la  que se aloja un pistón -6 -. Este pistón poseo, aomo indi 
oa la f ig . 3, seoeion transversal cuadrangular y es tan ancho como el 
tambor -4 -. Excéntricamente respecto al centro -7- del eje se apoya g i­
ratorio en el punto $8- un anillo -9- torneado por dentro excéntrica - 
mente. En una parte de su periferia esta provisto este anillo de una 
endentaoion - lo -  en la que agarra una rueda dentada mas pequeña -11- 
desplazable por fuera, según la posición del anillo -9- torneado exoen
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trieamente, el centro 9a de sa torneado interior puede alejarse del 
centro -7- del eje motor o aproximarse a el. 3n la poreion rebajada a 
tomo del anillo -9- se aloja giratorio otro anillo -12-, dado el ca - 
s© sobre adujas (no ilustradas en el dibujo). Este anillo -12- se une 

5 mediante una pieza de arrastre -13» con el pistón -6 - , ejecutándose 
esta pieza de arrastre preferentemente como rodillo» «pie en una mitad 
agarra en la oara frontal del pistón -6- y en la  otra mitad» en el 
anillo giratorio -12-. Un muelle de presión -14- oolooado en el pis - 
ton construido preferentemente hueoo se cuida de que este pisten -fi­

lo se apoye con seguridad en la pieza de arrastre.

flecha, entonces por intermedio del pistón -6- y de la pieza de arras­
tre -15-, arrastra al anillo da bombeo -12- apoyado en el anillo ex - 
céntrico -9 -. Según la posición ajustada del oentro del anillo -12-

15 por la excéntrica se alejara ahora de la oara exterior del tambor -4-
*

la superficie interior del anillo *12» en el decurso de la ulterior 
rotación. Bajo la presión del muelle -14- y siendo muy elevados los 
números de revoluciones, también bajo la acción de la fuerza centrifu­
ga, el pistón -fi- se apoya firmemente en la pieza de arrastre -13- y 

20 la empuja a una escotadura correspondiente del anillo -12-. Por eso 
este anillo se arrastra también en la rotación, de suerte que entre 
el pistón -6- y el anillo -12- de la bomba no se presenta ningún aovi - 
miento de deslizamiento.

25 al mismo tiempo en unión de la oara opuesta de la caja -1- produce un 
oierre hermético en las caras frontales del tambor y por tanto también 
en las caras del pistón -6- situadas en aireoclon longitudinal del eje 
-8 - . Eor consiguiente la escotadura -5- actúa como un cilindro de bom­
ba, de suerte que al elevarse el pistón -6- y al rozar sobre un eanal 

30 -1&. dibujado por trazos, se aspira o oab ustible. in la u lterior rota -
eion la cara interior del anillo -12- se aproxima nuevamente a la  oa - 
ra exterior del tambor -4 -, de suerte que el pistón -6- se desplaza

Si ahora el eje motor -2- se hace girar en dirección de la

Para el cierre de la caja -1- sirve una tapa plana -15-, que
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hacia el centro -7- del e je . En esta posición la escotadura -5- résta­
la  rozando sobre un canal -17- también ilustrado por trazos» 4» suer - 
te que e l combustible aspirado se transporta por este canal bajo pro - 
sion a una tubería empalmada. El movimiento de bamboleo del pistón 
originado en la rotaoion, por efecto de su apoyo articulado mediante 
la  pieza de arrastre, no tiene ya lugar en la  escotadura - i - ,  sino en 
su punto de apoyo y precisamente en e l centro de la pieza de arrastre 
-13-. Por consiguiente las caras del pistón -6- y de la escotadura 
-8- del tambor -4- pueden ejecutarse ocrapletámente planas, por lo  cual 
se obtenga una Junta hermética perfecta.

Para regular la cantidad sirve el desplazamiento de la  excéntri­
ca por giro alrededor del oentro -8 -, y según la posioion del centro 
de la escotadura interior del anillo -9- se obtiene una mayor o menor 
carrera del pistón.

En lugar de una pieza de arrastre cilindriforme puede el pistón 
mismo unirse directamente con un gorron de arrastre. Según la f ig .  4 
el pisten -6 - lleva en su extremo vuelto al m illo  -12- de la bomba 
un gorron esférico -18- que se mete en una correspondiente escotadura 
-19- de la cara interior del anillo -12-. También en este caso se dis­
pone por debajo del pistón un muelle da presión -14-, que garantiza 
un apoyo seguro del gorron esférico -18- en la escotadura -19-. Pe 
la f ig . 5 se desprende ademas, que el pistón, en lugar de hacerse om- 
drangular, puede también construirse cilindrico. Entonces la Junta 
lateral no se realiza ya como en la  bomba según las íig s . 1 a 3 por 
apoyo lateral de las superficies del pistón en las partes 1 y 15 de 
la caja, sino en el agujero cilindrico del mismo tambor, en el que se 
adapta e l pistón. Por lo demas el funcionamiento de la bomba es el 
mismo que el de la  bomba segdn las fig s . 1 a 3.

Naturalmente que la pies» de arrastre puede también construir - 
se de modo que pueda renunciarse a utilizar un muelle de presión, la  
este caso solo se necesita construir la  escotadura en la cara interior 
del anillo -IB- a modo de cola de milano, pero oon superficies esferi-
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cas o cilindricas, de tal modo que en esta escotadura del an illo  -12- 
pueda encajarse por el lado un gorron de arrastre de forma oilindriea 
o esferioa correspondientemente conformado, pero que no pueda sacarse 
de la misma escotadura en dirección radial.
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La presente patente de invención comprende las siguíentea 

re ir  indieaciones :
1*- Una Lomba de inyección para combas tibies similares 

oon tambor apoyado excéntricamente en ana caja» giratorio qae reci­
be un émbolo desplazado, caracterizada porque el émbolo (5) pro­
visto de superficies planas de junta se articula a un anillo de 
bombeo (12) giratorio y apoyado exoéntrioamente respecto al tam­

bor (4)»
2 . -  una bomba a® inyección de combustible según lo  reivin­

dicado en el punto 1, caracterizada porque el émbolo (6) se 
construye como dado te igual anchara que el tambor (4) y  en la 
a iread la  de rotación se adapta en éste y perpendicularmente a 
e lla  en unas superficies de la caja de la bomba f l ,  16) apoyadas 
en las caras frontales del tambor (4)•

3 Una bomba de inyección de combustible según lo rei­
vindicado en el punto 1, caracterizada porque e l labelo (6) 
se construye cilindrico oon diámetro menor que e l ancho del 
tambor (4) y se aloja en un agujero de este tambor (4) d irig i­

do radialmente y conformado a l mismo»
4 .-  una bomba según lo  reivindicado en los puntos 1 a 3, 

caracterizada porque el cúbelo (6) oon un gorrón de arrasare (18) 
agarra en una escotadura correspondiente (19) del anillo de la 

bomba (12).
5»- una bomba según lo  reivindicado en el punto 4, ea- - s

racterizada porque la pieza de arrastre se construye como cilin ­
dro (12) y agarra en la mitad en el émbolo (6) y en la mitad en 

el anillo de bombe© (12)*
6*- Una bomba de Inyección de combustible según lo rei­

vindicado en los puntos 4 y S, caracterizada por un muelle de
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prestía {14) dispuesto en al émbolo (6) praforantemente huso©.
7*- Bomba de inyección de oombustible © aparatos simila­

res son un anillo apoyado giratorio y sófosatrioo raspeóte al 
tambor 4© la bomba*- 8«§«a se émmWm y  reirlM ica en la presen­
te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la sais-t
m  se acompañan*

Sonata esta descripción de hojas foliadas y escritas 
a máquina por una sola do sus caras*

!
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