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o MALA EPRODUCCION
%+2. | POR DEFEGTO DEL ORIGINAL

MBHORIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencién por veinte afios, por: v BRGULAGION
FURGA Y CARGA EN 1S MOTORES DE GEMEUSTION DB INYBCQION ¥ DE DOS L

ggg n, a favor de la r.s. Sooiété Anonyme AAQQEpe Saurer, residente en

Arbon ( Suiza)

Bl invento se refiere a la regulacidn de la purga y carga de los mo-
tores de combustidn e inyeecidn de dos tiempos con gran campo de mime-
To de revoluciones y oon soplante de purga y carga acgionado directa~
mente, previendose entre el oilindro de trabajo y el ocansl de ssdape un
5 dreane mdvil de cierre, qﬁe se accions por la mdquine mediante interge~
lacidén de un dispositivo desplazador que permite el desplazamiento dsl
momento del cierre, En Los motores de dog tiempos es sabido que el mo~
mento del clarre del orificio de escape se situa por delante del momenw
to de cierre del orifieio de a@nisidh-eon objete de lograr asi una re~
10 carga de la cédmare del eilindro de trabajo. Bu la clase sntes indicada
de mfquinas se ha propueato ya desplazar automftidcamente el momento de
cierre dal oanal de escape en dependencia del ndmero de revolucdiones
del motor de tal modo gue al descender cierto mimero de revoluciones

ge efootue antes el ociexrre del essape. De emte modo con una pegueiia
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pérdide por la purga se logra la presidn de carga mas elevada posible,

8¢ he dado a oconooer tambidn una digposicidn en la gue el dispositie

o que desplaza el momento del cierre se halla bajo el influjo de una

oaja de membrana, de tal modo que al aumenter la altitud de servicio,
esto es, al descender la presidn del aire exterior, se oierra antea el
escape,

Segin el invento las ventajas de los dos dispositivos conocidos se
logran simultdneamente en una mdquina de la clase indicada de modo sen
0illo por el hecho de que el momento del cierre pars sl drganc incomu=
nicador del escape se desplaza auntomdticamente en dependencia de la can~
tidad de aire movida por el soplante, de manera 'que al deoreder dicha
santidad se efectue antes el cierre del escé.pe; Ia cantidad de sire
movide por el soplante depende en efecto tante del numero de reévoluaio-

nes del motor como también de la presién del aire exterior y precisa~-

' mente decrecer al decrsce. el mimero de revoluciones y al disminuir

la presidn del aire exterior, de suerte que ean la disposicidn segdn el

invento el desplazemiento del momento del clerre se efeetua en el sen~
tide de las dos construeeiones concoidas, Bl dispositivo de dedplama-
miento se acoions entonees preferentemente por unz membrana flexible
lastreda por un muelle o por un émbolo que se encuentre baje la eceidn
ds una presidn cuyo valor depende de la cant idad de aire bombedda, Por
ejamplo para ésto puede emplearse La presidn de carga que varia ocon la
cantidad de aire transportada o la depresidén de un tubo Venturi eoloea=
do en la tobera de espiracidn del soplante.

BEn &l dibujo se ilustran a titulo de ejemplo varias formas de ejecu=
odén del dispositivo para llever a la prdetica el procedimiento regu-
lador segdn el invento,

La fig, 1 ilustra un motor en seegidn iransversal parcialmgnte wer-
tical, equipade con uma forma de ejeouaidn del dispositivo.

R

La fig, 2 es la viste lateral de la fig. 1 en seceidn longitudinal

parsial;
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La fig, 3 es una perspectiva eorrospondientee:.

Ia fig. 4 es una seccidn longitudinal por una mdquina ocon o%ra forma
de ejecucidn del dispositivo.

Is fig. 5 os una secoidn longltudimal por une forms distinte del k-

 positivo,

Las figs. 1 y 2 representan un motor de combustidn & &os tiempes, en
al ¢ue los orifieios de admisidn y escape ®e han previsto en el extre-
mo inferior del eilindro y se maniobran por el émbolo de trabajo, Bn
esta clase de mdquine la limpia de la csmara del oilindro se realizs
mediante una llamada purga transversal ¢ purga de inversidn. Bn el ejem-
plo ilustrado en la fig. 1 se ilustra una purge transversal. Bn esta
clase dea maiqﬁinas de dos tiempos que presentan un diagrama simétrico
de maniobra ¥y que sin medidas especiales no permiten la recarga, ofre-
ge especiales ventajas la aplicaeidn del invento, Por un lado el drga-
no detentor qué se ha de prever para realizar el procedimiento en el
eanal de escape, puede utilizarse simultsneamente para lograr de mode
efiocaz y smencillo el periodo necesario pars 1a recarga, de suerte qus
gobren las ranuras para la recarge previstas en otro caso del modo ao~
noocido en este olase de mdquinas por el 1lado de 1la admisién y tambidn
sobran los drganos de vdlvula sutomdticos o aceionados solidarismenta.
Bl periodo de reocargs logrado por colooar un érgano detentor en el ca-
gel de escape es ademds mucho mas eficaz pues puede iniclarge muohisi-
mo antes, ésto es, mas cerca del punto muerto inferior del pistén que
cuando se colocan ranuras maniobradas de sobrecarsas por al lado de la
admigién. La carga del oilindro con la disposiocidn de un drgano detens
tor en el escape resulta mayor que con la disposicidn de la recarge
nsual en estas mdquinas por el lado de la sdmisidn,

Se he aeomprobade ademds que las formas de la. purgs que s& han de'
anpleer en eoste clase de motores de dos tilémpos .(purga trsnmersai;‘i
purge invertida) son esencielmente mds sonaibles y requieren una eje-“-o

euoifn mucho mds suldedosa que las pu;‘nfg—as longitudinales previstas en
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las demds mdquinas de dos tiempos, De aqui gue en la purga transversal

¥y de inversién se presenten dificuliades especiales para manbemer per-

~ fectamsnte la forma de la purga en un gran campo de mimeros de revdlu-

ciones. Por este motivo en esta olase de maquinas tiene espesial impor-

tancia mantener la presidn de la purga en toda la zona 0 campo del e

mero de revolusiones a un valor favorsble. Ademds del aumento legrade

con la splicaciém del imvento, del peso del aire introduside en el ale
lindre con pemquefio ndmero de revelusiones, desempefin tambidn en esta

olase de mfquinas wn papel importante el mantener con seguridad una

‘buena purga.

En la forma de ejecucidn segdn la fig., 1 se mueve en el eilindro -1~
el émbolo de trabajo -2-, El eilindro -1- estd proviste de wn camal -3-
do admlsidn de aire gue se comuniea aon las i"mura:s 4~ pr&’ﬁst_&s' en
la pared del cilindro y que sirven para la entrada ém dste del aire
de purga y de carga, EL canal de admisidn -3~ se provée del aire me-
disente un soplante de émbolo giratorio -5- aceionado por la méquina,

Grecias a unz conformaeidn adecuada de las ranuras de admisidn -4~ se

“logra que el aire de purgs atraviese al cilindro =l- préximamente ex

la direcoién ilustrads y que expulse al codo de esoape -7-'105 *ga;se_s

de la combustidén por las ranuras de escape -6~ practicadas en 1a pared
opuests del ocilindro, Bl émbolo de trabajo -2~ en la marabs desscenden-
te delm. primeramepte libres las ranuras de escape =6~, de tal mode que
los ga_iaea de la eombustidn pueden expansionarse completamente en el

eilindro. Imnego el émbolo deja libres las ranuras de admisidn -4-, de
suerte que 8l aire de purga impulsado por el soplante -5- puede pene-
trar en el oilimdro. El proceso de purga se continua hasta que 'iespués
de la inveréidn en.e‘l punto muerto inferior el émbolo em su movimiento
asgendente cierra de nuevo las raruras de admisidén -4-, Ahara biér.}, 'so
ve que siempre estdn todavia abiertas las ranuras de escape -5-, $élo

después de eontinuar el ascenso del eilindro de trabajo =2~ se clerran

también las ranuras de escape =6-.




Buotre el clerre de las ramras de admisidn -4~ y las ranuras de es-

gape -6~ una parte de la nueva carge del cilindro se impukas por el én -
bolo ~2= hacia el lado del escape fuera del cilindro. Sin medidss eg-
pesiales no os por tanto posible une reearga del cilindroe. Por eso la
;5 potenocia asequible aquf es muy limitads sih medidas especiales. Para
poder ahora retener en el cilindro una mayor cantidad de aire, se mon-
ta en el canal de escape -7~ un drgano detentor -8-'aocionado por la
méquina .,
. Bn la forma de ejesucidén ilustrada este érgano detentor se compone
10 de una trampilla giratoria -8~ que girs con el ndmero de tevoluoi ones
de la midquina. Con esta medida de por si conoeida se ha he.che posible
interrumpir le comunigacidn entre el canal de escape -7- y el cilimdro

-1~ antes de que por el dmbolo de trabajo se cierren en su ascenso las

ranuras de admisidn =4~ y las de esoape -6-, beade ol momento del ¢ie-
15 rre del canal de escape =7- por la trampilla giratoria -8- hasta el
" oierre de las ranuras de admisidn ~4= por el éubolo de trabajo =2=-,
."\-puede introducirse mds aire por el soplante =5~ en el c¢ilindro, o sea
-:éued.e produc irse unuz recargs.

Is disposicidn de un drgano detentor enm el canel de escape impide
2e por consiguiente la expulsidn de la carga reclente del cilindrc a dicho
oanal, expulsién que en otro caso se origina en el periodo enti'e el
cierre de las renuras de admisidén =4~ y de las ranuras de escape =6~
por el cilindro de trabsajo -2«, ¥y pearmite as{ oon unz buema conforma=

ci6'n el recargar de aire el eilindro, de suerte que la presidn en éste
25 _»desda ol valor en 4l reinante durante la purgs pueda subir aproxima-

‘damgnte hasta la presidn .prnducida por al soplante -5~ en la tobera

de admisidn =3~, 81 en las mdquinas de esta construsceidén el agcionamiem-

to del drgano detentor no puede desplazarse durante el servicio, com

cada nimero de revoluciones el cierre del canal de escape tiene lugsr

30 en el mismo punto del disgrama de maniobra. Tratdndose de mdquinas de

marcha rdpida que tienen que correr denmtro de un gran campo de ndmero
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~de revoluciones, la ourva o marcha del §om‘entb de rotagidn resulta muy

‘pals, puss se presentan los inconvenientes al principio explicados.

Bn la forma de ejeousidn segdn las figs. 1 y 2 por el soplante =5«
a0ci onado d.ire-et-amnte'por la mdquina se introduce el aire de purga
y de carga medisnte una tuberis en los diversos ¢ilindros, Esta tube-
rfa; en la que reina la presidn de purga y carsa Pq» se gomunica median-
te otra tuberfa =49~ (£1g. 1) con el oilindro =50- (fig. 2) de sire com-
primida, en e (iue. se adapta herméticemente un dmbolo de presidn =51~
Esté émbolo puede también reemplazarse por une membrans flexible, Por
delante dal émbolo ~51~ reine siempre la presidn de purga y de carga
Py. Por detrds del émbolo se prevé un muelle compresor =52~, que actus
eontra la presidn de purga. BL dmbolo =51~ se une mediante una varilla
<53 ceon la palanca -14-, que agarra en una gargenta de arrastre del
manguito de desplezemiento-=10-, de suerte que segdn la posicidn del
émbolo =51~ el n@mgmito -10~ adopta una posicidn determinada y a cads

nimero de revoluciones de la mdguine se guberdina un punto det erming-

&0 de aierre del drgano detentor -8+ en &l ocanal de escape -7-. Segdn

| el valor de la presidén de purgs y de carga se encuentra el émbolo ‘-'51-'

en una posieidn determinads de eguilibrio., Si por efesto de dessender

. ¢l nimero de revolueiones desclende la presidn de purga, entonces el

~ muglle -52- desplaze al émbolo -51l-. Simmltdneamente el drgano detentor

previsto en el canal de escape se desplaza de tal manera al descender
la presidn de purga, que cierra antes al canal de escape. D@ este kno-
do se reduce ol espsaaio total de tiempo para el paso del aire de purw
&a. la cantidad de aire que por cada fase de trabajo corre a través

de la mdquina, desciende, y sube de mmevo la presién de purga. Si per
oefacto de aumehtar el nimaro de revoluciones aumenta la presidn de pur-
ga entonces el émbalo w-m- se muove hacia la dereeba, y ol drgeno de~
tentor ge desplaza et ol ocandl de escape d;q modlo que sf clerre tienme

lugar mds tarde, Bl espacio total de tiempo para el paso del aire de

| purgn ‘88 sumenta rnevamente, la cantidad del mismo aire que ecorre popr
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el motor en cada periodo de trabajo orece de nuefo ¥ la presién de la
purga y de la carga desciende,

Sagin se escoja la caracteristioa del muelle de presidn -52- pusde
influirse en la ley segﬁnbla cuai la presidn de purga y de cargs 89 
hsye de comportar en la méquina en tedo su oampo de ndmero de révelu-
oionmes, ¥n la £ig. 3 se ilustire a tfﬁ&lo de ejemplo una oarsctabigtica
ée esta alase del mualle, habidndose tomedo como absoisa el resorride |
8 &al dubolo -51- y por consiguiente tambldn el dngulo de desplazemien-
ﬁu 7 aal drgané detentor 'y ¢omo ordenadas la ter;siié.n, g del muelle
«59= §, oomo siempre se presentard un estado de equilib;ia, la presid#a
de purga Ps*. Cuapto mds plana o8 la oarascteristioa del mumelle =52-, |
tanto menos desclende la preéién de purga al deorecer el nukero de re-
voluoiones do la mdcuina. La marcha permisible de la presidén y por eon-
sigmiente la major'oaracteristioa del muelle que habrd que emplear, de-
pende naturalmenxe de la caracteristica del soplante y del exseso de
purgs nesesario para que ésta marche bien con cualquier ndmero de re-
volusiones, Tambidn mediante combinaoién de varios mmelles puede adaﬁ-

tarse la oaracteristica & las relaciones de la mfquina. La carseteris~

‘tloa del muslle puede también sfsctarse por el hesho de que el lado

derecho del pistén ~5l- se gomunique ademds oon una fuente de yﬁ&ﬂi&ﬂ
mwnteﬁi&a en relacidn det eminada con una magnitud de servicio ‘de 14
nédquing,

| Ia ﬁig. 4 ilustra esquendticamente una mdguina de do; tigmpos en la
gune el desplazamiento del ér@ano.detentor en el esocape se realizae en
dependencia de una depresién producida por el lado de aspiraeidn del
soplante en un tubo Venturi. Para este ejemplo se escoge una mfquine
de dos tiempos con purga longitudinal, en la que en el eilindro de
trabajo dos émboles de marcha opﬁesta ¥y aoccionados por dos cigmeiinles
86 ancargan de la maniobra de los orificios de admisidn y eseape pre-
vistos en los dos extremos del cilindro. Mediante desplazamiento de

los dos cigtefial es agoplados r{gidamente mediante varillajes, ruedas
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dontafan o eadonam, puede logmrae un disgrams de memiobra completa=
mente disimétrioo y por tanto un periodo de racarga; Sin embargo, tam-
pooo e3 posible wariar el tiempo de olerre de las ranuras de essape
maniobrades por el émbolo superior, en dependencis de una magnitud del
servicio de la mdquina, pues ésto significarfa por un lade mecdnica~
mente una construoceidn muy complieada y por otro, por desplazamiento
del tiempo de #lerre de dichas ranuras ge altererfmtanbién los tiem~
pos de maniobra para el comienzo d.él ssoape y por tanto el dngulo del
escaps previo, y ésta de modo que al a.uhern;’b-ar el ndmero de revolucienes,
resultaria niia pequefic, Bso serfa inadmisible, pues pars un mimére ¢re-
clente deo rvwoluaionqa’habria que proeurar mss bien aumentar &l dnguls
do gvanee;. _ |

Por oonsiguiente tanbidn oon uns ma’.quim de esta clase pannv’:iig-e
constante el espacio total de tiempo en todo el campo del némers de
revolusiones, pues para nada ousnta el desplazamiento indicadd; 8 .1s

méquine tiene que trabajar eon un gran eampo de mimero de revolusiones,

80 haria sentir la malas ocoperacidén emtre el soplante y la md¢uina, pues

también en ella desrece fuertemente le presidén de purgs al descender
el ndmero de revoluciones y crece el exseso de purga ¥ por tanto los
inoonvenientes congiguiemtes, que antes se han explieado, también ae
presentar fan, ‘

Tembién ofrece grandes ventajas la aplicacién del invente en la mé-
qum& segin la figi 4, oomo en cualqﬁfev:r otrs mdquina de dos tiempos
destinada a trabajar en un gram campo de mimero de revolusi ones. Tam-
bién aguf se prevé em ai canal de esocapé ~T~ un lrgamo d;ete‘zi‘cber ¥ en
este 0a80 una ocorredera -36- constamtemente giratoris con el ndmero de
pevolucionss de la mfguine, Bl acclonsmiento de esta copredera girato-
ris se efeatds per el eigeefil o por el efe del soplante aceiomnde por
éste, mediante una oadens "-'57-. n é;es;plmn:l:pnto de los tiempos de
maniobra de la sorredera giratoria -36- reapeato al siglefial s.e obtie=

nen mediante un digpositivo de por s{ ya eomocidoi, Ia cadena de acsio-




- 30

15

5

153398 >

nemiemto »37- se lleva sobre dos rodillos apoyados em un balanefn =58-.

Por oscilacidén del balaein ~38~ alrededor de su centro de rotaecién en
ﬂire‘goidn de la fleehs se acorta la poreidn motriz de lg cadena y se
alsrga la poreidn msliente de dsta, de suerte que tiene lugar mds L
de gl dierre de la corredera -36-. El balanein =38~ se haaee oseilsr por
una palanea =39-, la oual mediante una varilla -40- se une con una mem-
brena flexible =41~ 0 con un émbolo. También sobre la cara superior de
la membrana reina la presidn atmosfe’riua’. EL espacio =42= por debajo de
la membrana se gomunica por el tubo =43~ gon el tubo Vemburi -44-, el
cukl estd interealado en la tuberia de aspiramcidn -45- del soplente -46=
de purge y carga a¢cionado por la ma’quina:. ‘

Segun la cantidad de aire aspirada por el soplante em la unidad de
tianpo se ajusta en el tubo Venturi -44- una depresién determinada, que

por la tuberia ~43- se comunica & lp cdmars =42- por debajo de la mem-

brens -41-. Esta membrana se encuentrs también bajo la aocidn de un

muelle de retroceso =47-, Segdin la cantidad de aire aspirada por &l éw»

plante adopta la membrana -4~ una posieidn determing_u‘:-‘. Si aumerita el

ndmero de revoluoiones de la mdquina y por tanto la eantidad de aire

espirade por el soplante, entonces drece la depresidn en el tubo Ventu~
ri '-44- y por tanto en la cdmara -42~, ¥ la presién atmoaférica sehre
1a oara superior de la membrana puede oprimirls acia sbajo comtra la
tensidn del muelle ~47-, de suearte que la palanca ~39- se ve srrastra-
da hacia abajo por la varilla -40-, Bl balanain =38« oseila exn sentide
eontrario a las agujas del reloj, con 1o que se acorta la porcién mo-
triz de la cadena y se alarge la poreidn parada, La corredera girato-
ria =36~ hloquea por tanto mds tarde al canal de escape «T«.

Gomo el de'aplggg.mientvo deld aeciona@ii&nﬁo ‘&l <5rgand detentor requie~
re an olertas oirounstancias mzyores esfuerzos gue los que pueden apli=-
carge por los érganos detentores explicados conservando dimensiones
razonables, se puede convementemente interqgmlar en el mecanisme de

ajuste un digpositivo servo eonocido,
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Bn la fig, 5 se ilustra esquemdticamente y a titulo de ejemﬁio uha
de estas ej ecuciones posibles para 1a mquina segin las figs., 1 y 2,

Bl pistdn desplazador =54- que en este caso puede congtruirse relati-

vamente pequefioc y que por un lado mediante la tuberfa «49- se comuni~
oa oon la tuberia' de aire de pursza y por consiguiente se encusntra baw
jo la presidn de purga Py, ¥ por otro lado estd lastrado medisnte el
muelle 455- que determina la marcha de la presidn-dé purga, pogae una
varilla de pistén ~56= que estd provista de dos pequefios pistones ~57»
¥y =58-, Batos resbalan sn un eilindro =60« unido eon el démbole motor
~59~, Rl dmbolo pequeiio ~58- actda como wn émbolo de maniobra y el du-
bolo pegquefio =-57- sirve de émbolo compenssdor para desecargar al oilin-
dro de maniobra de la agtuacidn de la presidn. Bl éubolo -56- maniobra

los orificios =61~ previstos en el silindro -60~, y por los cusles se

introduce o se sace de'la.oainara de presidn =62~ por delante del émbo -
lo motor ~59~ el 1fquido & presidn neeesario para el aceionamiento de
este dltimo. Por la tuberfs -63- y por orifieios =64~ previstes en ol
ailindro =60~ se lleva por detrds del émbole =58- el lfquide de pre-
aidn suxiliar (por e jemplo aceite lubrificamie de la circulacidn de dés-
%e 0 cualquier otre medio & presidén existemte, hidrdulico o neumgtico).
EL dubolo motor =59- se lastra por el lado comtrario mediante un mme-
1le de retrooeso -65-, El émbolo -59- ae une también fimememte por

la va;&illa de pistén -66~ con el digpositivo previsto em la mdquina en
el canal de escape parsa desplazar el drgand detentor.

84 desoiende la residn de pursa P', entonces el muelle =55~ des-
plaza al énbolo de manicbra ~54~ hacis la derscha y por tanto al émbo~
lo pegueflo de maniobra -57-; por el émbolo -58- se dejan libres los
orifieios =6l=~ y por elle la csmara de presidn ~b6p~ se comunica me=
disnte el oilindro ~60«, los orificios =64~ ¥y la odnara anular -67-
con la tuberfa .«63-1, de suate que puede seguir corriendo el 'liquid;o
a presién, Bl émbolo motor -59- se desplaza tembién a la derecha por
el 1f§uido a presidn. Bn este movimiegto les erificios -6l- ge vuel~

Yen a cerrar por el desplazamiento del eollindro -60~ unido con el pié-
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'Ql( "Bﬁ'l‘ embargo sin presidn y unida a una tuberfs de retroceso =70« phe

gidn =69- y a la tuberia de retrocesec -70~, HEl mecanismo de ajuste del

tdn motor y que actis de eorredera de maniobra. Bl émbole motor se para
¥ ba recorrido exaoctamente el mismo camino que el émbole desplasador
u54u.

81 la presidn Py de purga asciende, entonoces el émbolo -54~ se em~

puja hacila la izgquierda, se dejan libres los orifieios -6l- por el ém-
bolo de maniobra -58~, y la cdmara de presidn <62~ se pone en cemuni-
cacidn con una odmara ~68- que mediante agujeros se halla en comunioca-

eidn ocon la cdmara -69-~ por detrds del émbole motor, La cdmara =69~ es-

ra el 14guido a presidn., Ahora por el muelle -f5-~ se mueve el ‘dubole
-‘@59-? hacia la izquisrda, expulsdndese el lfguido a presidn por les ori-
fiolos =Hl- haoia la cdmara -68~ y desde agui hacia 1a cdmara sin pre~

érgano detentor en el canal de escape, con el gue se ume &l dmbole ~59~

‘Wediante la varille -66-, se desplaza en el sentido de eerrar mis tar-

de el drgano detentor. El pistdén o émbolo motor se mueve de muevo tex-
%0 que los orifieios =-6l- previstos en el eilindro de maniobra =50- que
gira oon él, se cierran de nuevo por el émbolo de manicbra -58‘«. Enton-
ces ha recarrido exselamente el mlamo camino haois la izguierda gue el
dubolo desplazador -54-.

1e caragterigtioca del muelle -55- determing por tanto tambidn el me-

wimiento d;e'l émbolo motor ~50-. Los movimientos no se afeetan por la

prosidn del 1f¢uide auxiliar, presuponiendo que sea sufic ientemente

Ia presente patante de invenoidn sonsta de las siguientes reivindi-
gagiones:
1.~ Une regulacidn de la purge y cargs en los motores de combustidn



10

20

5

de inyecoidn y de dos tiempos oon gran campo em el nimero de revolucio-
nea ¥y con soplande de PUrER ¥ ‘oapga aw:xion&&« direotamente, prﬂviﬁd&"
se entre el cilindro de trabajo y el canal de limpia un drgano mévil

2o cierre que se agoiona por la méquina con intercalasidn de un meoss

nigmo que permite el dgsplezamisento del mmmﬁﬁnto de sierrs, carasoteriza-

da porgue el momento de oierre se desplaza en dependencia de la oamti~

dad de aire impelida por el soplante, de modo que, al deareaer la oan-

tidad de aire, se olerra antes el esocape. |
2.~ Une regulacidn segdn lo indicado en el punto 1, ocarasterizada.

porque sl desplazamiento del momento del cierre se efeotds mediemte

~una membrana flexible lastrada por un muelle ¢ mediante un dmbole de

maniobra, los cuales se encuentran bajo la aocidn de la presidn de
pm'ga y de earga.

3.,= Une& regulacidn segdn lo reivindtcado en el punto 1, caracteri-
zada porque el desplezamiento del momento del cierre se efeetus median-
te uns membrana flexible lastrads por un muelle o mediasnte un émbolo

de maniobra, los cuales se encuentran bajo la aesidén de une depresién

producida por el lado de la aspiragidn del soplante en um tubo Venturi.

4,- Tna regulseidn segin lo reivindicado en los puntos X, 2 ¥ 3,
caracterizada porque entre el Srgeno de maniobra y el drgano desplaza-
dor del acoionamiento para el Srzano detenmtor en la tnberfa. de eseape,
se intercala un émbolo dinadico movido por un medio & presidn existen-
te en la mdquine., |

Se~ ® REGULACION DE LA PURGA Y QARGL B LeS MO‘I'QRES bE GQI@USTIQN
DR, INYBQOION Y DB JD@ TIENPOS® ;= Segéﬁn se descnbe ¥ reivindiea en la
pm\amte memoria, é*eaeripvt iva y se ilustra con los planos gue a la mig-
ma §o acompafian; '

Gongta esta memdria de &ose bojas .\if'&lii‘-_éias y -egoritas a mdquina por

uns sola de sus earas,

Medrid, 24 dg-dwaic de 194L.
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