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MALA í EPROOUCCtON 
s *** POR DEFECTO DEL OMQjNAL

M E M O R I A  D E S O R I P T I V A

para una patente de invención por veinte aRos, por: " RE LA

P ^ A  Y CARGA EN LOS MOTORES DE qOMBUSTieN DE H3YSCQI0N Y DOS TUSM 

POS ", a favor de la r.a. Sooiótá Anonyme Adolphe Saurer, residente en

Arbon ( S u i z a  )

El invento se refiere a la  regulación de la purga y carga de los mo­

tores de combustión e inyección de dos tiempos con gran campo de núme­

ro de revoluciones y con soplante de purga y carga accionado direota- 

... menta, previéndose entre el o-ilindro- de trabajo y él candi da. escape.un 

'$ órgano móvil de cierre, que se acciona por la máquina mediante Interca­

lación de un dispositivo desplasador que permite el desplazamiento del 

momento del cierre. En los motores de dos tiempos es sabido que el mo­

mento del cierre del or if  i ai o de escape se sitúa por delante del momen­

to de cierre del orificio de admisión eon objeto de lograr asi una ró* 

10 Carga de la cámara del cilindro de trabajo, Rn la  clase antes indicada 

de máquinas se ha propuesto ya desplazar automáticamente el momento de 

cierre del oanal de escape en dependencia del número de revoluciones 

del motor de tal modo que al descender eierto número de revoluciones 

se efectúe antes el cierre del escape. Be esto modo con una pequeña

a - 9 , 9 . , 9 . , 9 . , 9 . , 9 , 9 . , 9
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pérdida por la  yazga ac .logra la  .presión de carga mas, deceda pcslble.

Sa ha dado a conocer también una disposición en la  que el dispositi­

vo que desplaza el momento daL cierre se halla bajo el influjo de una 

' oaja de membrana, de tal modo que al aumentar la  altitud de servicio,

$ esto es, al descender la  presión del aire ext erior, se oierra antes el

escape.

Según el invento las ventajas de los dos dispositivos conocidos se 

logran simultáneamente en una máquina de la clase indicada de modo sen 

cilio por el hecho de que el momento del cierre para el órgano incorna­

le nicador del escape se desplaza automáticamente en dependencia de la can­

tidad de aire movida por el soplante, de manera que al decreder dicha 

cantidad se efectúe antes el oierre del escape. La cantidad de aíre 

movida por el soplante depende en efecto tanto del número da revolucio­

nes del motor como también de la presión del aire exterior y preciss- 

1$ miente deereoer al decrece- el número de revoluoionee y a l disminuir

la  presión del aire exterior, de suerte que en la  disposición según el

invento el desplazamiento del momento del ciérre se efeetua en el sen­

tido de las dos construcciones cono o idas.. 31' dispositivo de desplaza­

miento se acciona entonces preferentemente por una membrana flexible 

gO lastrada por un muéLle o por un émbolo que se encuentra bajo la  acción 

de una presión cuyo valor depende de la cantidad de aire bombeada, por 

ejemplo para ésto puede emplearse la  presién de carga que varía con la  

cantidad de aire transportada o la  depresión de un tubo Venturi coloca­

do en la tobera de aspiracién del soplante.

2$ En el dibujo se ilustran a titulo de ejemplo verías formas de ejecu­

ción dal dispositivo para llevar a la  práctica el procedimiento regu­

lador segán el invento.

La fig . 1 ilustra un motor en sección transversal parcialmante Ver­

tical, equipado con una forma de ejecución del dispositive^

$0 La fig . 2 es la viste lateral de la fig . 1 en seeeión longitudinal 

parcial:

<*%
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La fig . 3 os una perspectiva correspondiente'.

la fig . 4 os una sección longitudinal por una máquina con otra forma 

de ejecución del dispositivo.

. -  La fig . 3 es una sección longitudinal por una forma distinta.' del. dis-

' positivo.

Las figs. 1 y 2 representan un motor de combustión a dos tiempos, en 

al que los orificios de admisión y escape se han previsto en el extre­

mo inferior del cilindro y se maniobran por el ómbolo de trabajo:. 3n 

esta clase de máquina la limpia de la cámara del cilindro se realiza 

10 mediante una llamada purga transversal o purga de inversión. Bn el ejem­

plo ilustrado en la fig . 1 se ilustra una purga transversal. Bn esta 

clase de máquinas de dos tiempos que presentan un diagrama simátrioo 

de maniobra y que sin medidas especiales no permiten la recarga, ofre­

ce especiales ventajas la aplioación del invento. Por un lado el órga- 

1$ no detentor que se ha de prever para realizar el procedimiento en el 

oanal de escape, puede utilizarse simultáneamente para lograr de modo 

eficaz y sencillo el periodo necesario para la recarga, de suerte que 

sobren las ranuras para,la recarga previstas en otro caso del modo co­

nocido en esta clase de máquinas .por el lado de la admisión y también 

3§ sobran los órganos de válvula automáticos o aOcíonados solidariamente.

El periodo de recarga logrado por oolooar un órgano detentor en el ca- 

nal de escape es además mucho mas eficaz pues puede iniciarse muchísi­

mo antes, esto es, mas cerca del punto muerto inferior del pistón que 

cuando se colocan ranuras maniobradas de sobrecarga por el lado de la  

23 admisión. La carga del cilindro con la disposición de un órgano deten*' 

tor en el escape resulta mayor que con la disposición de la recarga 

usual en estas máquinas por el lado de la admisión.

Se ha comprobado además que las formas de la purga que se han de 

emplear en esta clase de motores de dos tiempos (purga transversal, '

30 . porga invertida); son esencialmente más. sensibles y requieren una eje­

cución mucho más cuidadosa que la s  purgas l.ÓngitddiaaleS previs'tas en
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las demás maquinas As dos tiempos. De aquí que en la purga transversal 

y de inversión se presenten dificultades especiales para mantener per­

fectamente la forma de la  purga en un gran campo de números de revolu­

ciones. Por este motivo en esta clase de máquinas tiene especial imper- 

$ tanoia mantener la  pr esión de la  purga en toda la zona o campo del nú­

mero de revoluciones a un valor favorable. Además del aumento lograd# 

con la  aplicación del invento, dal peso del aíre introducido en el oi+ 

lindro eon pBqus&O número de revoluciones, desempeña también en esta 

oíase de máquinas un papel importante el mantener con seguridad una 

10 buena purga.

En la forma de ejecución según la  fig . 1 se mueve en el cilindro -1- 

el émb ol o de trabajo - 2- .  El cilindro -1- esté provisto &e u& candi **3" 

de admisión de aire que se comunica con las ranuras - 4- previstas en 

la pared del cilindro y que sirven para la entrada da éste del aire 

1$ de purga y de carga. El canal de admisión -3" se provee del aire me­

diante un soplante de émbolo giratorio -5- aocionado por la máquina.

Oracías a una conformación adeouada de las ranuras de admisión -4- se 

logra que el aire de purga atraviese al cilindro -1- próximamente en 

la direooión ilustrada y que expulse al codo de escape -7** los gases 

20 de la combustión por las ranuras de escape -6- practicadas en la pared 

opuesta del cilindro, El émbolo de trabajo -2- en la marcha descenden­

te deja primeramente libres las ranuras de escape -6-, de tal modo que 

los gases de la combustión pueden expansionarse completamente en el 

cilindro. Luego el émbolo deja libres las ranuras de admisión - 4- ,  da 

2$ suerte que el aire de purga impulsado por el soplante -5** puede pene­

trar en el cilindro. El proceso de purga se continua hasta que después 

de la  inversión en el punto muerto inferior el émbolo en su movimiento 

ascendente cierra de nuevo las ranuras de admisión -4"* Abara bien, se 

ve que siempre están todavía abiertas las ranuras de escape -6-. $ólo 

30 después de continuar el ascenso del cilindro de trabajo -g- se cierran 

también las ranuras de escape -6-.
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Entre el cierre de las ranuras de admisión -4- y las ranuras de es­

cape - 6- una parte de la nueva carga, del cilindro se impulsa por el áa- 

bolo -2- lacia el lado del escape fuera del cilindro. Sin. medi.d$S''e$- 

- pedales no es por tanto posible una recarga del cilindro. Por eso la  

5 potencia asequible aquí es muy limitada sih medidas especiales. Para 

poder ahora retener en el cilindro una mayor cantidad de aire, se mon­

ta en el canal de escape -7* un órgano detentor -8- accionado por la  

máquina.

En la forma de ejaeueión ilustrada este órgano detentor se compone 

10 de una trampilla giratoria -8- que gira oon el número de revoluciones 

de la  máquina. Con esta medida de por si conocida se ha hacho posible 

interrumpir la  comunicación entre al canal de escape -7- y el cilindro 

-1" antes de que por el émbolo de trabajo se cierren en su ascenso las 

ranuras de admisión -4- y las de escape -6-. Besde el momaato del eie- 

^5 rre del canal de escape -7" P°r la trampilla giratoria -8- hasta el 

, cierre de las ranuras de admisión -4- por el émbolo de trabajo -2-, 

puede introducirse más aire por el soplante -5- en el cilindro, o sea 

puede producirse una recarga.

La disposición de un órgano detentor en el canal de escape impide 

20 por consiguiente, la expulsión de la  carga reciente del cilindro a dicho 

canal, expulsión que en otro caso se origina en el periodo entre el 

cierre de las ranuras de admisión -4* y de las ranuras de escape -6- 

por #1 cilindro de trabajo -2-4 y permite así con una buena conforma­

ción el recargar de aire el cilindro, de suerte que la presión en éste 

25 desde el valor en él reinante durante la  purga pueda subir aproxima­

damente hasta la  presión producida por al soplante -5- en la tobera 

de admisión -3-. Si en las máquinas dé esta construcción el accionamien­

to del órgano detentor no puede desplazarse durante el servicio, con 

cada número de revoluciones el cierre del canal de escape tiene lugar 

30 en al miaño punto del diagrama de maniobra. Tratándose de máquinas de

marcha rápida que tienen que correr dentro de un gran campo de número
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&e revoluciones, la  curva o marcha del momento de rotación resulta muy 

gala, pues se presentan los inconvenientes al principio explicado#.

B ala fonaa de ejecución s^ún las figs. 1 y ?por el soplante 

aeei orado directamente por la máquina se introduce el aire de purga 

$ y de carga mediante una tubería ai los diversos cilindros. Esta tube­

ría; en la que re^ncla presión de purga y carga P̂ , se eomumlea median­

te otra tubería *49* íi-ig* 1) con el cilindro *$0* ífig-i g) da aire com­

primido, en el que. se adapta hermáne amante un Anhele de presión *$1-^ 

Este émbolo pueda también reemplazarse por una membrana flexible. Por 

10 delante del émbolo -$1- reina siempre la presión de purga y de carga 

Pg. Por detrás del émbolo se prevé un muelle compresor - 5?*. que actúa 

contra la presión da purga. El ánbolo -$1- se une mediante una varilla  

con la palanca -14-, que agarra en una garganta de arrastro del 

manguito de de.s.pl.ez#:.ientC'-̂ ie--., 4o suerte que segiín la posición del 

Ig' émbolo *$1- el mimngu.ito -10- adopta una posición determinada y a cada 

número de revoluciones de la máquina se subordina un punto determina­

do de cierre del órgano detentor -8- en el oanal de escape -7 -. .Seĝ b 

el valer de la  presión de purga y de carga, se encuentra el émbolo -5I- 

en una posición determinada de equilibrio. Si por efecto de descender 

gO el número de revoluciones desciende la presión de purga, entonces el 

mugdle -52- desplaza al ómbolo -51-. Simultáneamente el órgano detentor 

previsto en el o anal de escape se de aplaza de tal manera al descender 

la presión de purga, que cierra antes al canal de escape. Be este mo­

do se reduce el espacio total de tiempo para el paso del aire de pur- 

25 ga. la cantidad de aire que por cada fase de trabajo corre a través 

de la máquina, desciende, y sube de nuevo la presión de purga. Si por 

efecto de aumentar el número de revoluciones aumenta la presión de pur­

ga entonces el émbolo *31- se mueve bacía la derecha., y el .órgano de* 

tentor se desplata^ de escape de modo, que su oierre tiene

30 lugar más tarde. El espacio total de tiempo para el paso del aire de 

purga se aumenta naevamente, la cantidad del mismo aire que corre por



el motor en cada periodo de trabajo oreoe de nuevo y la presión de la  

purga y de la carga desciende.

Ségán se escoja la característica dal muelle de presión -52- preda 

influirse en la  ley según la cual la  presión de purga y de carga se 

$ baya de comportar en la máquina en todo su campo de número de revolu­

ciones. En la  fig . 3 se ilustra a titulo de ejemplo una característica 

de esta dase del mudle, habiéndose tomado o orno abscisa el reee.rrié¡e 

a¡ dd émbolo -51- y por consiguiente también el ángulo de dasplagamien- 

to dd órgano &etemtor y como ordenadas la  tensión ?  del mudle 

10 -$2" y, oorno siempre se presentaró un estado de equilibrio, la  presión

de purga FS*. Cuanto más plana es la característica dd muelle -52-, 

tanto menos desciende la presión de purga al decrecer el número de ro- 

voluoiones de la  máquina. La marcha permisible de la presión y por con­

siguiente la mejor oaraoteristioa dd mudle que habrá que emplear, de- 

1$ pende naturalmente de la  carácteristioa dd soplante y dd exceso de 

purga neo osario para que ésta marche bien con cualquier número de re­

voluciones. También mediante combinación de varios muelles puede adap­

tarse la  oaraoteristioa d las relaciones de la máquina. La caracteris- 

t#.'#* dd muelle puede también afectarse por. el hecho de que' el ladó 

?0 derecho del pistón -51- se Comunique además, con una fuente de p#-e-íiÓh 

mantenida en rdación determinada con una magnitud de servicio de la 

máquina*

La fig . 4 ilustra esquemáticamente una máquina de dos tiempos en la  

que d  desplazamiento del órgano detentor en el escape se realiza en 

25 dependencia de una depresión producida por el lado de aspiración dd  

soplante en un tubo Vanturi. para este ejemplo se escoge una máquina 

de dos tiempos con purga longitudinal, en la  que en el cilindro de 

trabajo dos emboles de marcha opuesta y accionados por dos oiga-aRales 

se encargan de la maniobra de los orificios de admisión y escape pre- 

30 vistos en los dos extremos del cilindro. Hádiante desplazamiento de 

les dos oigdedales acoplados rígidamente mediante varillajes, ruedas
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dentadas o oadenas, puede lograrse un diagrama de maniobra oompleta- 

mente diaimétrioo y por tanto un periodo de recarga* Sin embaírgO, tam- 

pooo es posible variar el tiempo de cierre de las ranuras de escape 

, maniobradas por el émbolo superior, en dependencia, de una magnitud del

$ servicio de la máquina, pues ésto signiílcaria por un lado mecánica­

mente una construcción muy complicada y por otro, por desplazamiento 

del tiempo de tierra de dichas ranuras se alterarían también loa tiem­

pos de maniobra para el comienzo del escape y por tanto el ángulo del 

escapa previo, y ésto de modo que al aumentar el número da revcluclenes, 

10 resaltaría más pe quedo. Eso sería inadmisible, pues para un número One­

ciente de revoluciones habría que procurar más bien aumentar &1 ángude 

de avanee,

Fár consiguiente también con una máquina de asta clase perm^éoe 

constante el espacio total de tiempo en todo el campo del numera de 

3̂  revoluciones, pues para nada cuenta el desplazamiento indicado, gi la  

máquina tiene que trabajar con un gran campo de número de revoluciones, 

se haría sentir la mala cooperación entre el soplante y la máquina, pues 

también en ella decrece fuertemente la  presión de purga al descender 

el número da revoluciones y crece el exceso de purga y por tanto loa 

%0 inconvenientes consiguientes, que antes se han explicado, también se 

presentarían.

También ofrece grandes ventajas la aplicación del .invento en la má­

quina según la íig.+ 4, como en cualquier otra máquina de doO tiempos 

destinada a trabajar en un gran campo de número de revoluciones... TO#* 

bién aquí se prevé.en el canal de escape un órgamo detentor y en 

este ea$o una corredera -36- constantemente giratoria con el número de 

revoluciones de la  máquina,. El accionamiento de esta corredera girato­

ria se efectúa per al cigüeñal c por el eje dd soplanteaceiouedorper 

éste, mediante una cadena -37-. El desplazamiento de ios tiempos de 

30 maniobra de la  corredera giratoria -36- respecto ai cigüeñal se obtie­

nen mediante un dispositivo de por sí ya eonocidot, La cadena de accie-
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iiwHHnto -37- se lleva sobre dos rodillos apoyados en un balame-fn -38?. 

Por oscilación del balancín -38- alrededor de. su oentro de rotación en 

direooión de la  fleoha se acorta la  poroión motriz de la cadena y $a 

la  porción saliente de ésta, de suerte que tiene lugar mas 

5 de di cierre de la  corredera -36-. El balancín -38- ae baos oscilar por 

una palanca -39", la cual mediante una varilla -40- ae une con una mem­

brana flexible - 41" o con un émbolo. También sobre la cara superior de 

la  membrana reina la presión atmosférica. El espacio -4?- por debajo de 

la  membrana se comunica por el tubo - 43* con el tubo Vanturi - 44*. el 

10 oull está intercalado en la tubería de aspiración -45- del soplante - 4o- 

de purga y carga accionado por la máquina.

Según la  cantidad de aire aspirada por el soplante en la unidad de 

tiempo se ajusta en el tubo Yamtari -44* una depresión determinada, que 

por la tubería -43* se comunica a la, Cámara - 42* por debajo de la mem- 

1$ b#ana -41-; Esta, membrana se encuentra también bajo la acción de un

muelle de retroceso - 47*- Según la  cantidad de aire aspirada por el so­

plante adopta la  membrana -41- una posición determinada  ̂ SI aumenta el 

número de revoluciones de la  máquina y por tanto la  cantidad de aire 

aspirada por el soplante, entonces crece la  depresión en el tubo Yentu- 

20 ri -44* y por tanto en la  cámara - 42- ,  y la presión ataosfériea sobre 

la cara superior de la membrana puede oprimirla Mola abajo contra la  

tensión del muelle -47". de suerte que la palanca -39" 8e ve arrastra­

da hacia abajo por la varilla -40-. El balancín -38- oscila en sentido 

eontrario a las agujas del reloj, con lo que se acorta la porción mo- 

35 triz de la  cadena y se alarga la  porción parada. La corredera girato­

ria -36- bloquea por tanto más tarde al canal de escape -7-.

Somo el desplazamiento del accionamiento del Órgano detentor requie­

re en ciertas oir ounstan olas cayeres esfuerzos que los qué pueden apli­

carse por los órganos detentóres explicados conservando dimensiones 

30 . razonables, se puede convenientemente intor#&MF en el mecanismo de 

ajú#e ún dispositivo servo conocido.
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Bn la f ig . $ se ilustra esquemáticamente y a título de ejemplo una 

de estas ejecuciones posibles para la  máquina según las fig s. 1 y #,

SI pistón desplazador -34* que en este oaso puede construirse relati­

vamente pequaño y que por un lado mediante la  tubería - 49" se oomuni- 

* g ca con la  tubería de aire de purga y por consiguiente se encuentra ba* 

jo la presión de purga Bg* y por otro lado está lastrado mediante el 

muelle -55- que det armina la  marcha de la presión de purga, posee una 

varilla de pistón -$6- que está provista de dos pequeños pistones -57* 

y -$8-. Batos resbalan en un oilindro -60- unido con el émbolo motor 

-59-. B1 émbolo pequeño -58- actúa como un émbolo de maniobra y el ém­

bolo pequeño -57- sirve de émbolo compensador para descargar al cilin ­

dro de maniobra de la actuación de la presión. El émbolo -58- maniobra 

los orificios -61- previstos en el oilindro -60-, y por los cuales se 

introduce o se saca de la cámara de presión -$2- por delante del émbo- 

1$ lo motor -$9* al líquido a presión necesario para el accionamiento de 

este último. Por la tubería -63- y por orificios -64- previstos en el 

oilindro -60- se lleva por detrás del émbolo -58- el líquido de pre­

sión auxiliar (por ejemplo aceite lubrificante de la circulación de és­

te o cualquier otro medio d presión existente, hidráulico o nou^tico) . 

BL. émbolo motor -$9* se lastra por el lado contrario mediante un mue­

lle  de retroceso -65-. B1 émbolo -$9- 00 une también fiimemarnte por 

la  vajilla de pistón -68- oon el dispositivo previsto en la máquina en 

el canal de escapo para desplazar el órgano detentor.

Si desciende la presión de purga P , entonces el muelle -55- das-
S

2$ plazo al émbolo de maniobra -$4" bacía la  derecha y por tanto al émbo­

lo pequeño de maniobra -57-; por el émbolo -58- se dejan libres los 

orificios -SL- y por ello la  oamara de presión -62- se comunica me­

diante el oilindro -60-, los orifioios -64- y la cámara anular -67- 

oon la  tubería -63-, de suerte que puede seguir corriendo al líquido 

30 a presión, El émbolo motor -$9* so desplaza también a la  derecha por 

el líquido a presión. Bn este movimiento los orifioios -6l- aa vuel­

ven a cerrar por el desplazamiento del oilindro -60- unido con el píe-
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motor y que aotda de corredera de maniobra. El ámbolo motor se para 

y ha recorrido exaotamente al miaño camino que el ánbolo desplazador

"54* -

Si la  presión Pg de purga asciende, entonoes el ánbolo -$4* se em­

puja hacia la izquierda, se dejan libres los orificios -6l- por el án­

bolo de maniobra -58-, y la cámara de presión -6$- se pone en eemuni- 

oaoión oon una cámara -68- que mediante agujeros se halla en comunica­

ción oon la  cámara -69- por detrás del embolo motor. La cámara -69- es­

tá sin embargo sin'presión y unida a una tubería'de retroceso -70- pa* 

ra el liquido a presión. Ahora por elmuelle -65- se muere el ámbolo 

-59" hacia la  izquierda.  ̂ expulsándose el líquido a presión por los ori­

ficios -61- hacia la cámara -68- y desde aquí hacia la  cámara sin pre­

sión -69* y a la tubería de retroceso -?0-. El mecanismo de ajuste del 

Órgano deténtor en el canal de escape, con el que se. une el ómbolé -59" 

'#e#'iante la "varilla - 66- ,  se desplaza en el sentido de cerrar más tar­

de el órgano detentor. El pistón o ánbolo motor se mueve de nuevo tan­

to que los orificios -61- previstos en el cilindro de maniobra -60- que 

gira oon e l, se o ierran dé nuevo por el ánbolo de maniobra -58". Enton­

ces ha recorrido exactamente el mismo camino haoia la izquierda que el 

20 ómbolo desplazador

1%, oer"SiqtariOtioa del muelle -55- determina por tanto también e l mo­

vimiento del ánbolo motor -59*. Los movimientos no se afectan por la  

presión del líquido auxiliar, presuponiendo que sea suficientemente 

groada pasa permitir en general un movimiento del ánbolo motor contra 

las rosistaneias deaplao-adOra-s. gOnv^Uisntemente la  disposición arriba 

' ..^ocrdta puado'tambidn # lio .^  en la máquina explicada en la...flg. 4-

N O T A

La presenta patente de inven alón consta de las siguientes reivindi­

caciones:

1 .- Una regulación de la purga y carga en los motores de combustión
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de ìnyeeoida y á.e dos tiempos oon gran campo en al número de revolucio­

nes y con soplaste de purga y carga accionado directamente, previ^dC- 

ae entre el cilindro de trabajo y el canal de limpia un órgano móvil

de cierre que se acciona por la  máquina con intercalación de un meca­

nismo que permite él desplazamiento del momento de cierro, caracteriza­

da porque el momento de cierre se desplaza en dependenoiade la canti­

dad de aire impelida por el soplante, de modo que, al decrecer la can­

tidad de aire, se cierra antes el escape.

2.- Una regulación a agón lo indicado en el punto 1 , caracterizada., 

porque el desplazamiento del momento del cierre se efectúa mediante

una membrana flexible lastrada por un muelle o .mediante .'un'.bómbole de 

maniobra, los cuales se encuentran bajo la-acción de la presión de

punga y de carga.

3 .  - Una regulación según lo reivindicado en el punto 1 , caraoteri- 

3̂ - zeda porque el desplazamiento del momento del cierre se eíeetua median­

te una membrana flexible lastrada por un muelle o mediante un émbolo 

da maniobra, los cuales se encuentran bajo la- acción..-de .una depresión 

producida por el lado de la aspiración del soplante en un tubo Tenturi.

4. * BRa regulación según lo reivindicado en los puntos 1, 2 y 3.

20 caracterizada porque entre el órgano de maniobra y el órgano desplaza- 

dor del accionamiento para el órgano detentor en la tubería de escape, 

oa intercala un émbolo dinámico movido por un medio a presión existen­

te en la máquina.

5..- " EBGUIAOION DB LÀ PURGA Y Q4 R3A Bf LOS M0T0RE3 DE COMBUSTIQN 

2̂  BB,lHYEeeiCN Y DB D<QS TIEMPOd.."̂ - Segóu se describe y reivindiea en la  

presente memoria deseriptiva y se ilustra con lea planos que a la mie- 

ma se acompaBan,

t^nsta està memoria de dose hojas foliadas y esaritas a móquina por 

una scia de sus caras.
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