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para variar la cantidad bombeada Ge varias bombas de combustible

unidas entre si, especialmente de bombas de inyeccion "
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mas de bombes de piston otras bombas con tembor - piston giratorio.
Tl tambor-piston de estas bombas lleve un piston guisdo preferente -
mente en sentido radialv el cual el girar el tembor que va 6olocado
dentro de un anillo .alojado excentricamente al mismo se pone en mo -
vimiento. Kl cierre hermetico de la oamara de bombeo formada por
debajo del piston en el tambor, se efectua gracias al entrelazamien -
t0 correspondientemente dispuesto del piston y del tambor y en la
cala de la bombe.

Ahora blen, es posible sin mas disponer varias de estas
bombas sobre nn eje comun o unir entre si los ejes de las diversas
bombas para crear una bomba de inyeccion adecuada para las maquinas
policilindrioas. e regulacion de¢ la cantidad bombeade puede obte -
nerse graciles a que el anillo perforado excentricamente y en cuya
periferis interior marcha el piston, se desplace en direccior peri -
ferioca., Lo misme que el eJe de la bomba pueden tambien unirse entre
sl sus organos reguladores, de tal modo gue todas las bombas puedan
desplazarse simultanesmente. Aqui ya es oonocido el metodo de des -
plazar la posicion del punto cero de los diversos organos regulado -
res de las bombas respecto & una varille regulesdora oomun, de mane -
ra que sea posible compensar ciertas inexactitudes pequefias.

Pero tratandose 4e bombas de inyecolon a consecuencia de
las fugas en ningun oaso completamente suprimibles se presenta una
diferencie en la centidad bombeada y en la presion de las diversas
bombas, de manera gue varias bombas que se hayan de reunir entre
sl presentan caracteristicas de diversas cantidades de bombeo. Des =
DPlazando simultanea y uniformemente todos los orgenos reguladores
de las diversas bombas se diferenciarian segun esto entre si las
cantidades bombeadas de los diversos elementos de bombeo. El reou -

rrir & construir uniformemente los ajustes o encusdramientos de las
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partes moviles de la bomba que tienen importencia decisiva para

las presiones y cantidedes bombeadas asequibles, requeriria un ges -
to extraordinariamente elevado de fabricacion, a 1o que se afiade

que despues de un tilempo correspondiente de marcha y & conseouenols
de un desgaste algo distinto se habrian de presentar nuevamente di -
ferencias en les cantidafes de extraccion de los diversos elementos
de bombeo.

Segun el invento cuando se trata de varias bombas de in =
yecoion reunides en una unidad y con desplazamiento simultaneo de
sus organos reguladores se logra obtener une coincidencia de la
cantidad bombeads por los diversos elementos gracias a que los or -
genog de ajuste de las diversas bombas, se unarde tal modo oon una
varilla reguladora comun, gque al desplazarse la varilla regulado =
ra, se desplazan en diverso grado los organos de ajuste de las di -
versas bombas., Ests disposiclon permite compensar entre si las oa =~
rescteristicas de extraceion de las bombas gracias a la disposicion
de por ejemplc una transmision de palames, mientras que el estado
de gervicio desde unos %/4 de carga haste la plens carga se regula
mediante la disposicion conocide del punto cero de cada elemento
individual de bombeo. Las palancas Ge ajuste de las diversas bombas
pueden articularse a distancias diversamente ajustables con palan -

cas unidas finemente con la varilla rezuladora comun, proveyendose

las pelancas de ajuste o las palancas de la varilla comun regulado
ra con ranures y wniendose medliante plezaes de arrastre desplazables
en ellas. Pare el desplazamiento de la posicion del punto cero de
las diversas bombas pueden las piezas de arrestre entre las palan -
cas de ajuste y las palancas de lg varilla reguladora construirse
fie longitud varieble.

En el dibujo se ilustra esquematicamente y a titulo de

ejJemplo la disposicion segun el invento, presentando
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;a fig. 1 una viste lateral de la diaposicioh de palancas
en la posicion del punto cero de Gos bHombas unidas entre s};

Ls fig. 2 el funcionamiento y posicion de las palancas de
ajuste de las dos bombas en eétado diversamente desplazado;

la fig. 3 una visfa de frente de dos bombas unidas en un
g£Tupo,. _

En una ceja no ilustrada en el dlbujo se apoye glratorio
un anillo 1 perforedo excentricamente. Dentro de este anillo va co -
looado tembien giratorio el tanmbor - piston 2, y este recibe en une
escotaduras 3, extendide radialmente un piaton de bomba 4. Al girar
el tembor - piston 2, se hace que el piston lestrado por ejemplo
por un muelle 5 se apoye contra la periferis inferior 6 del anillo
1 pérforado excentricamente y segun la posicion del anillo excentri-
00 1 desplazaeble en direccion periferica, se mete &l girar el tam =

bor - piston en su escotedura 3, 0 se saca nuevamente de ella res -

‘pondiendo & la excentriolded del anillo l. ILa escotaiura 3 estae

ablerta hacia los lados frontales del tembor ~ piston y al glrar
este en el sentido de las agujas de un relo) pasa alternativamente
sobre un canal de aspiracion 7, y otro canal de presion 8,

El anillo excentrico 1 esta provisto de une palenca de
ajuste 9 que permite desplazar el anillo en direccion periferica
y variar asi la cantided bombeada por el piston 4. Al reunirse va -
rigs bombas en un grupo individuel ocomo se ilustra en la.fig. Sy

las pslancas de ajuste 9 de las diversasvbombas se unen con palan -

‘cas 11 dispuestas f£ijas enAuna varilla reguladora comun 10, de suwer-

te que en todo desplazamiento de la varilla reguladora 10 se produ-
de un desplazemiento simulteneo de las palancas de ajuste 9 rde
las diversas bombas. Pars compensar pequeiiass diferencias en la can-
tidad bombeada por las diversas bombas, las palances de ajuste 9

de estas bombas se-articulan a distancias variables a las palancaes
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correspondientes 11 de la varilla reguladora. Para leé union sirven
piegas de arragtre 14 en forma de bridas de union, desylazables y

que agarrah en renuras 12, 1% Qe las palancas de ajuste o0 de las pa -

‘lancas de la varille reguladore comun 10. Naturalmente que tambien

es posible disponer, en lugar de bridas ds arrastre unicamente ter -
nos de arrastre gue se aprisionen en la renurs bien de la palenece

de ajuste 9,'bien de la palanca 11 de la varilla reguledora, mien -
tras que se gulien deslizantes solo en la ranura de le otre palanca.
Por efecto del diverso desplagzemiento de las bridas de arrastre o

de los pernos sencillos de arrastire se varia la relacion entre las
pelancas de ajuste y las palances 1l de la varilla reguladora 10, de
suerte que con un desplazamiento uniforme de por ejemplo las dos
palancas 11 de la varilla reguladora 10, coio indica la fig. 2, se
obtiene un desplazemlento diferente de las palancas de ajuste 9 de
las dos bombas., En conformidad con el diverso desplazamiento de las
palanves de ajuste se presentor{a tembien un bombeo de diferente mag-
nitud aun cuando la cantidad bombeada.por las dos bombas fuese la
misma., Fero si se tlene una cantldaed irregular de bombeo de las di -
versas bombas, por medio de este desplezamiento diverso de las pa =
lancas de ajuste es posible mantener uniformes lae cantidedes bombea -
das de todas las bombas.

Como se desprende de las figs. 1 y 2, tambien puede cons -
trulrse diversaménte ajustable le posicion del punto cero de las di -
versas bombas gracias a una ejecuclon variable en su longitud, por
ejemplo mediente un ajuste de tormillo 15 de la brida de arrastre,
de maners que temblen sea posible compensar cuslgulier pequefia inexac-
titud en 1la dilsposicion de les ranuras de aspirscion e impulsion gue
regulan el comienzo y el final del hombeo.

Naturalmente gue tambien es posible reslizar el desplaza =
miento de los organos reguladores de las diversas bombas, en lugsr

de por palancas, por una transmision de rueda dentada. Esta transml -




sion de engranajes puede adeptarse a las propiedades de las diver =~
sas bombas, escogiendo convenientemente le relacion de transmision,
de tal modo que tambien por este metodo puede lograrse compensar

el diferente bombeo,
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La presente patente de -invencion, consta de lus siguien -
tes reivindicaci oﬁes :

1. - Uns alsposicion pare variar les cantidadsg elevadas
0 bombead:s de varies bombas de combustlble unidss entre si, de las
cuales tiene cada una un desplazamiento del punto cero independien
te de las otras, carscterizads porque los organos de ajuste de las
diversas bombas se unen con una varillas comun reguladors -10- de
tal modo, gue al desplazarse la varilla reguladors, se desplazan

los organog &r ajuste =Y« de las diversas bombas en grados diver -
S0B.

2., - Une disposicion segun lo reivindicado en el punbo
1, caracberizada porgue las palancas de ajuste -9~ de las diversas
pombas se articeulan a distancias diversas ajustables en las palan -
casg =1ll~, unicas {irmemente con la varilla reguladora “10=o

3, - Yna disposicion segun 1o reivincicado en los puntos
1y 2, caracterizada porgue las nelencas de ajuste -9~ y/o las pa ~
lancas de la varills reguladora comua -10- 8€ proveen dg ranuras
-~12, 13~ y se unen mediante plezas de arrastre -l4~ desplazables

en ellas.

4, = " Disposicion pars veriar la cantidad bombeada de
varias bombas de combustible unidaes entre si, especialmente de bom -
bas de inyecclon " segu.: se descrive y reivindice en esta nemoria
descriptiva y se ilustra con los plancs gue & la misme se acompa =
fiax.

Consts este descripeion de nojas foliedes y escritas

& meguina por uns solz de sus caras.

¥adrid, a ?Z;de Junio de 194l. =
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