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para una patente de Invención, por veinte años, por: " ^e,joras en 

la  construcción de automóviles con caja hecha de sustancia a r t i f i  - 

cial "

a favor de la firma

ATTO VAIO.; ^ITIEVOESELLSCHÌFT, residente en uhemnitz (Alemania),
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En loa automóviles cuya oaja ae hace de sustancias arti - 

fic ia le s  prensadas se presenta la  dificultad de unir las  paredes de 

la  caja firmemente con el fondo o el bastidor del vehículo. Ordina . 

riamente se emplean para esto torn illos o remaches, para lo s  que se 

6 deben prever en las partes de la  pared secciones transversales baa < 

tanta gruesas para evitar que se salgan los medios de unión. Para - 

esto se producen piezas prensadas gruesas, cuya fabricación se en - 

oareee todavía mas por el hecho de que los bordes especialmente 

engruesados necesitan un mas largo tiempo de endurecimiento que 

10 la s  demas partes de la  pared.

El invento se ocupa de un automóvil oon caja hecha de ma - 

te ria l a r t if ic ia l y la  novedad consiste en que dicha caja se cons - 

truye como una campana relativamente delgada abierta por abajo y la  

cual con el borde in ferior se une en toda su longitud con las par - 

16 tes que forman o refuerzan el bastidor, mediante encolado, median -  

te laRas, o mediante pegado que se habrá da lograr aplicando pre -  

sien y calor. Con esto todo e l borde in ferio r queda entonces suje - 

to firmemente en toda su extensión y dispuesto para transmitir los  

esfuerzos que pasan por las  paredes. Se suprimen bordes especial - 

20 mente reforzados que dificultan el prensado y gracias a la  poslbi - 

lidad de construir de paredes delgadas la  campana o caja aplicada 

sobre el bastidor, se obtiene para todo el vehículo un ahorro esen­

cial en peso.

Otra característica muy valiosa del invento, se halla  

26 en que é l bastidor se construye resistente a la  torsión, por ejem - 

pío, gracias a que todos los largueros forman con las partes del 

refuerzo una seocion transversal de forma de caja, sirviendo estas 

partes de refuerzo o el mismo bastidor para rec ib ir directamente 

la  carga ú til. Este bastidor resistente a la  torsión impide que 

So los esfuerzos provocados por los golpes de la  pista se ejerzan per -
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judicialmente sobre la  oaja del boche y a l mismo tiempo, gracias 

a recibir los pesos de la carga ú t il ,  descarga a la  estructura su - 

periar de la  caja de los elevados esfuerzos locales que, tratando - 

se especialmente de cajas construidas con paredes muy delgadas, re - 

6 quieren una construcción complicada de las diversas zonas someti - 

das a esfuerzos.

Según el invento se propone que la  campana que forma la  

caja del vehículo, se prense en una pieza, especialmente de mate - 

r ia l a r t i f ic ia l  colocado por capas. Con la  construcción lo  mas l i  - 

10 gera posible, gracias al bastidor resistente a la  torsión, de la  

campana de la caja puede lograrse construir esta da una pieza, en 

especial gracias también a que las paredes, prescindiendo por ejem­

plo de la  abertura de la  portezuela, pueden construirse de pare -  

des delgadas como se procura tratándose de piezas grandes prensa - 

16 das. Para el pegado que puede lograrse por enoolado de l a  campana 

o mediante presión y calor, el borde in ferior presenta un saliente 

que se extiendo horizontalmente, gracias a l cual resulta suíicien - 

temante grande la  superficie de apoyo disponible para e l pegado o 

enoolado, con objeto de poder emplear las o olas usuales de resinas 

20 a rtific ia le s .

Construyendo completamente liso  el borde in ferio r de la  

campana, las partes que forman o refuerzan el bastidor, se oonstru - 

yen también, según otra característica importante del invento, pa - 

ra formar una unión aprisionadora que abraoe el borde in ferior. En - 

26 tonoes se suprime aquí todo enoolado o pegado especial, y otra ven - 

ta ja  de esta conformación se halla en que no se necesita prever 

porciones salientes que agranden la  superficie para el enoolado.

Otra ventaja importante del Invento se halla en que el 

borde in ferio r de la  caja se protege por un abultamiento o oordon 

30 preferentemente elástico f i jo  en el bastidor o en las  partes de su 

refuerzo.
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El ai bajo ilustra el objeto del invento en un ejemplo de 

ejecución, presentando

La f ig .  1 una vista perspectiva de la  caja unida can el

bastidor.

5 La fig . 2 una sección por la  parte in ferior de la  pared

de la  caja y por el bastidor acoplado según la  linea 11-11 de la  

f ig .  1.

La fig . 8 una sección a la  altura de la  linea 11-11 de 

l a  f ig .  1, en otra forma distinta de ejecución del bastidor.

10 La f ig .  4 una seoeion a la  altura de la  línea 11-11 de

la  f ig .  1 con una construcción de la  caja de bordes liso s .

La f ig .  5 una sección por la  linea V-V de la  f ig J ..

Según la  f ig .  1, una caja -1 - hecha por prensado de una 

pieza de material a r t if ic ia l en forma de un casco o campana abier - 

15 ta por abajo, va montada por su borde in ferio r -2 - sobre los la r  -

güeros -3 y 4-, que con una placa de chapa -5 - prensada y un refuer - 

zo transversal no ilustrado forman conjuntamente el bastidor. Es - 

tos largueros -3 y 4- con la  placa de chapa -5- forman secciones 

transversales en forma de caja que en unión con los refuerzos trans- 

20 versales usuales proporcionan un bastidor resistente a l a  torsión.

En las fig s . 1 y 2 los largueros están construidos en 

forma de Z y remachados o soldados a la  autógena con la  placa 5 en 

los puntos 6. Como materiales para el vehículo sirven preferente - 

mente sustancias a rt if ic ia le s , en las que la  resistencia a la  f ie  - 

23 xión y percusión se encuentra entre 20-30 .JE— -. Estos valoresnmlcg
se alcanzan especialmente por materiales prensados estratificados. 

Estos se forman por sustancias fibrosas continuas o por bandas de 

papel o te jido  que se impregnan oon resinas a r t if ic ia le s , especial­

mente productos de condensación de fenoles y aminas con formaLde - 

23 hido y se superponen en varias capas. Construyendo l a  campana de

una pieza como se propone según el invento, se prestan en espeoial
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también como material para las capas las bandas que se pliegan al 

modo del papel crepp. Este plegado permite a las diversas bandas 

cierta flex ib ilidad  y enderezamiento reciproco en e l prensado, es - 

pecialmente en los puntos en que existen flexiones agudas, como 

5 por ejemplo en el costado delantero. De herramientas se emplean

unas de acero que para conformar el borde in ferior -2- con una bri - 

da especial horizontal -7- (fig s . 1, 2 y 3) deben construirse muí - 

tipartidas. La unión del borde in ferior -2- y de la  brida -7 - con 

lo s  largueros -3- se realiza según las f ig s . 1 y 2 mediante encola - 

10 do en los puntos -8, 9 y 10-. Como colas se emplean pref erentemen - 

te oolas de resinas a rt if ic ia le s  o pueden pegarse entre s i  los pun - 

tos de unión gracias a que se aplique resina a r t if ic ia l pulveriza - 

da y después de montar la  caja sobre el bastidor se calienten los 

puntos y se sometan a una fuerte presión.

15 Como protección del borde -2 - sirven las fig s . 1 y 2,

un cordon -11- f i j o  en el larguero -3- y extendido en toda su Ion - 

gitud y preferentemente enoolado con el bastidor. Se hace de goma 

o de materiales a rtific ia le s  elásticos.

Según l a  f ig . 3 la  conformación del borde in ferio r de la  

20 oaja am la  misma que en las fig s . 1 y 2. Aquí el larguero -12- del 

bastidor tiene forma de U y se une con una brida -13- en forma de 

U de la  placa -5- en los puntos -14- y -15- mediante remache o sol - 

dadura. También aqui para la  unión entre las partes -2, 6 y 12- 

sirve una cola de resina a r t if ic ia l.

25 La f ig .  4 presenta el borde in ferior -2- de la  caja sin

ninguna porción adosada. Aquí se abraza en toda su longitud por las  

partes 16 pertenecientes a l bastidor, proporcionando e l huele p la  - 

zo 17 originado en forma de U un refuerzo conveniente de l a  parte 

-16-. Luego se puede aqui remeter a presión en la  parte parietal 

SO de la  campana un rebajo -18- en el que se apoye herméticamente el 

buole -17-. Aqui no es neoesario prever ningún enoolado especial.
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La f ig . 5 presenta la  conformaoion del trasero -19- de 

la  caja en unión con una placa de fondo -20- que puede unirse direo - 

tamente a la  placa de refuerzo -5- del bastidor. En esta constrae -  

cion de la  caja y del bastidor sirve este luego simultáneamente pa - 

8 ra recibir todas las cargas útiles. Asi por ejemplo, el asiento tra­

sero -21- se aplica directamente sobre la  placa de refuerzo -8 - del 

bastidor.

Cuando se construye la  campana en varias partea, lo  que 

puede ser conveniente para ahorrar estampas multipartidas a l adop - 

10 ta r  la  forma de ejecución según las fig s . 2 y 3, la  división se

dirige preferentemente en el plano medio longitudinal del vehículo 

y luego se extiende por encima de la  caja o campana desde el frente 

hasta la  parte trasera. La costura que entonces se origina puede 

cerrarse mediante una tira  pegada encima, mientras que nada se a l - 

16 tera por lo demas en la  restante construcción de la  campana.

* {E,:*,!*!* } * {* ( * ! * ! *
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La presente patente de Invención, consta de las siguíen - 

tes reivindicaciones:

1. - Mejoras en la  construcción de automóviles con caja 

5 hecha de sustancia a r t i f ic ia l,  caracterizadas porque la  caja de

construye como campana relativamente delgada abierta por abajo y 

la  cual con e l borde exterior se une en toda su longitud con las 

partes que forman o refuerzan e l bastidor mediante encolado, lañas 

o empleando presión y calor para conseguir el pegado.

10 2. - Mejoras según lo  reivindáado en e l punto 1, carao -

terizadas porque el oastidor se construye resistente a la  torsión, 

por ejemplo gracias a que los largueros laterales foiman con pie - 

zas de refuerzo una sección transversal en forma de caja, sirvien - 

do estas piezas de refuerzo o el mismo bastidor para rec ib ir direc 

15 támente la  carga ú t il.

3. - Mejoras según lo reivindicado en los puntos 1 y 2, 

caracterizadas porque la campana que foídla la  caja se prensa en 

una pieza, especialmente de sustancia a r t if ic ia l extratificada.

4. - Mejoras según lo  reivindicado en los puntos 1 a 3,

2o caracterizadas porque construyéndose completamente liso  e l borde

inferior de la  campana, las partes que forman o refuerzan el bas * 

tidor se conforman de modo que constituyan una unión aprisionadora 

que a crac e a l c o rué inf er io r.

5. - Mejoras según lo reivindicado en los puntos 1 a 4,

25 caracterizadas porque el borde in ferior de la  caja se apoya median

te un resalte o oordon construido preferentemente elástico y suje - 

to en e l bastidor o en sus piezas de refuerzo.

6. - " Mejoras en la  construcción de automóviles con ca - 

ja hecha de sustancia a r t if ic ia l " según se describe y reivindica
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en esta memoria descriptiva y se ilustra con los planos que a la  

misma se acompañan.

Consta esta descripción de ^ hojas foliadas y escritas 

a maquina por una sola de sus caras.
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