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El invento se refie ye a una disposición de embrague pava trama 

misiones o engranaje de cambios; especialmente de motocicletas, en las 

que la  palanca de embrague de la transmisión se encuentra con la palan - 

oa de arranque por el mismo lado de la oaja de la transmisión.

8 Ea sabido ya que los varios ejes de la transmisión ss alojan

unos en otros. AQui sin embargo ambos ejes se han llevado al mismo dle - 

positivo de la transmisión y por tanto ambos han servido por ejemplo 

para transmitir esfuerzos rotatorios. Es ademas sabido que en las rus - 

des de motocicletas de antigua construcción so oolooa ooaxllmente a la  

manivela de pedal una palanca do embrague sobre una parte f i ja  del su - 

bo, la cual sirve para embragar un acoplamiento. Una transmisión pro - 

píamente tal en el sentido de las motocicletas hoy usuales, nc satists 

sin embargo en estas ruedas de moto y por eso solo se tenia la  poalbili 

dad de embragar y desembragar un acoplamiento eon la segunda palanca 

18 apoyada sobre una parte f ija  ooaxllmente a la manivela de pedal. Si un 

vehículo de esta olaae debiera poseer varios grados de transmisión c 

cambio, se deberían prever eorrespondientemente también varios acopla - 

mi entoa y varias palancas de embrague pertenecientes a ellos.

En las transmisiones modernas do motocicletas se separa por el 

80 contrario totalmente por ejemplo el eje del arrancador del eje de am - 

bregue propiamente tal, pero por ello hay que tolerar un montaje oonsl - 

derablemente menos íaoil y también menos sencillo de toda la transmi - 

sien.

Según el invento, se hace posible simplificar extraordinaria - 

88 mente el montaje de la transmisión y una disposición muy favorable de

laa palancas por el hecho de que el eje del amansador so construye Me­

so y recibe el eje del embrague de pedal llevado a las garras de embra­

gue o similares alojadas mas lejos en la caja de transmisión. Con aspo - 

cial ventaja el eje de embrague de la transmisión apoyado en el eje hue- 

So eo del arrancador aotua sobre el engranaje de cambio mediante un ble -
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Suco de marcha libra de construcción oonecida. Si ademas de la palanca 

Ae embrague Ae pie se ha Ae disponer en la transmisión otro dispositivo 

Ae embragas a mano, entonces este se dispone según el invento ventajosa - 

mente en el lado de la oaja de la transmisión opuesto a la palanca de 

6 embrague Ae pie y se une con el bloqueo de marcha libre. Resulta aquí 

especialmente ventajoso el apoyar el extremo unido con el bloqueo de 

marcha libre, por ejemplo del eje de embrague de pie en el extremo opuea- 

to unido también pon el bloqueo de marcha libre, del segundo eje Ae em - 

bregue unido con el embrague a mano.

10 La disposición según el invento se ilustra a titulo de ejemplo

en el dibujo en una sección parcial por una caja de transmisión de moto - 

cicleta.

En el ejemplo ilustrado la  palanca -1- de embrague de pie y la  

palanca -2- del arrancador se encuentran por el mismo lado As una moto - 

IB cicleta. La palanca -1- de embrague de pedal esta unida firmemente oon 

el eje -3- del embrague Ae la transmisión, atravesándose este eje -3- 

por el eje hueco -4* del arrancador oon el que se une firmemente la  pa - 

lanca -2- del arrancador. El aje hueco -4- del arrancador lleva el seg - 

mentó -6-, que acciona del modo conocido al piñón del arrancador no i!Ma- 

2o trado. Por -7- se designa también el muelle hueco para el segmento -5- 

del arrancador. El eje de embrague -3- conduce al bloqueo -8- de marcha 

libre, por el que actúa sobre la transmisión no ilustrada. Por el lado 

Ae la motocicleta opueato a la palanca -1- de embrague y a la palanca 

-2- del arrancador se preve también otra palanca de embrague de la  traas- 

25 miaion y eato, bien como pal anea de embrague a mano no ilustrada que se 

une a la palanca -9" de embrague de la transmisión, o como palanca -10- 

de reserva que se hebra de accionar a mano y la cual se une direotamen - 

te con el eje -11- de embrague Ae la transmisión. Este eje -11-, lo mis­

mo que el eje -3-, conduce a una parte del bloqueo de marcha libre -8-.

30 Con preferencia el extremo de uno de estos dos ejes se construye eomo 

cojinete para recibir uno de los extremos del otro eje. En el ejemplo



í B 3 3 i 7

da ejecución asta para este objeto rebajado el extremo -6- del eje -3- 

unido oon el bloqueo -8- de marcha libre y se apoya en el extremo opues - 

to hueco del eje de embreñe de la transmisión -11-.
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T O 7 ........... ^

La presenta patente de Invención, consta de las siguisn - 

tes reivindicaciónas:

I. - Una disposición de embraga* para cambies, especial - 

* mente de motocicletas, con palanca de embrague, y de arranque een 

Si pis dispuesta en el mismo lado dal cambie, o ara eterizada porque 

el eje -4- del arrancador de pie se construye como ajo hueca y re - 

eibe el eje -3- del embrague a pie llevado a las garras da Cabra - 

gne o similares situadas mas lejos en la  caja de la  transmisión.

10 8. - Una disposición de embrague según lo reivindicado

en el punto 1, caracterizada porque el eje -3- de embregas del orna -  

tío llevado a través del eje hueco -4* del arrancador de pie, actúa 

sobre el cambio mediante un bloqueo de marcha libre -8- de oemmtme -  

oion conocida.

10 3. -  Una disposición de embrague según lo reivindicado en

loe puntos 1 y 3, eeraeterizado porque so muro una segunda palanca 

de embrague a mano -9- o -ÍO- unida del modo conocido al bleqaoo 

-6- de la marcha libre y la cual se di apene por el lado del vohisu - 

le opuesto a la  primera palanca de embragué del oambio -1-.

88 4. - Una disposición de embregue según le  reivindicado

en los puntos 1 a 3, caracterizada porque el extremo -6- unido sen 

ol bloquee de la  marcha libre -8 -, de une de loe ojee -3- de ea&ra - 

gao de la  tria asi alón, so apoya en el extremo del otro eje -H -  ds 

embrague de la  transmisión, extremo opuesto y unido también con el 

88 bloquee -8- de la  marcha libre.

8. - " Diaposio ion de embrague para cambies especialmente 

de motocicletas " según se describe y reivindica en esta memoria 

descriptiva y se ilustra eon lea plenos que a la  misma se aeomps&an.
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Cenata asta description de hojas foliadas y escritas 

a maquina por ana sala de sas caras..
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