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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de Invención por veinte años, per;" Mejoras en la  

çonctraoelon de t  ^  C cweoialmente jpera .o t o . ic l  etas ". a favw

de la  r .a . AUTO UNION AXTI^OESELLSOHAü'T, residente en Cheisaltz (Ale­

mania) .

Ademas de los bastidores usuales compuestos de tubos de aosre 

para motooicletas, se oonooen otros bastidores prensados de chapa de 

aoero, que simplifican esenoialmente la  fabricación del bastidor, puss 

so suprime una gran parte de lo s  trabajos de soldadura autógena.

$ Es conocido tambióm el empleo de sustancias a r t if ic ia le s  para

diversas partes de la  motocicleta y así se han construido muchas ve­

ces de catas sustancias a r t if ic ia le s ,  por ejemplo la s  cajas de lo s  ta- 

oómetros, le s  mangos y sim ilares. Pero todas estas sustancias a r t if i*  

oialea no se prestan para re c ib ir  esfuerzos elevados. En la  oonetruo- 

10 oída de vehículos automóviles se ha propuesto ademós e l componer el 

armazón de la  caja del vehículo de p e rfile s  hechos de sustanoiaa a r t i­

f ic ia le s , lo s  cuales, para elevar la  resisten cia, presentan inceroicuis 

de papd extendidas a le  largo.

El invento orea ah bastidor especialmente para motocicletas y 

la  novedad oonsiste en que las partes esenciales del bastidor, me es­

pecial las  partes que reciben la  rueda trasera y e l depósito de oom-
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$1 prime!pal, preferentemente intercalando árganas a moda de cuerpo* 

cilin d ricos. Esto proporciona ana suspensión estable de la  rueda tra­

sera y par consiguiente también pequeños esfuerzos soportados por el 

bastidor respecto a lo s  choques la te ra le s .

Se prevé también segdn e l invento e l  que el bastidor principal 

y el auxiliar se compongan esencialmente de dos mitades prensadas, da­

do a l oaso en una pieza, en la  fonáa requerida. Esto ahorra trabajos de 

montaje y además para fabricar e l bastidor sólo se necesitan unas po­

cas estampas.

Este modo sencillo  y fá c i l  de fabricación se mejora todavía 

más segdn el invento por el hecho de que por el proceso de prensado se 

prensan y unen lo s angrosamientos necesarios, para loa oojinetes y 

también las oánaras para re c ib ir  el b allestaja  de la rueda trasera 

an el bastidor principal y en el au xiliar. Estq, unión por prensado 

puede hacerse can tan gran exactitud en las medidas que sin ningdn tra­

bajo posterior de le s  agujeros puedan adaptarse bien por ejemplo alan- 

nos bujes que después haya que meter .

Para re c ib ir  e l  bastidor auxiliar se prevén segdn e l igvemte 

por encima de la  rueda trasera topes elásticos, preferentemente en una 

pieza del bastidor intermedio del bastidor principal. Por este bocho 

el bastidor principal en la  rotura eventual de una b a llesta  queda pro­

tegido de chequea demasiado grandes y el colocar este tope en una pie­

za intermedia especial dal bastidor principal, que naturalmente se 

oonBtruye también como pieza prensada, fa c i l i t a  el reoamblo del tope 

sin tener que desmontar el bastidor principal.

Con preferenoia este bastidor prinoipal recibe además el depó­

sito de combustible an una parte conformada a modo de oaja o con otra 

sección transversal resistente a la  torsión. Esta sección transversal 

comunica al bastidor principal en este punto sometido a esfuerzos ele­

vados la  neoesaria rigidez y resistencia y al mismo tiempo ofrece al 

depósito de combustible una buena protección contra desperfectos. Aquí 

entre e l depósito y el bastidor se prevé una inserción de goma, sen lo
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que e l depósito a i mi amo tiempo queda sujeto elásticamente y lib re  

totalmente de sacudidas.

Otra conformación ventajosa segdn el invento se h alla  fin a l­

mente en que para reoib ir e l  motor y al bloque de la  transmisión o 

$ cambio se unen p e rfile s  de acaro a la s  partes de material prensada. 

Esto ofrece luego buenas posibilidades ds empalme para e l motor y la  

transmisión y por e llo  el bastidor de material prensado se refuerza 

esencialmente, consiguiéndose a l  mismo tiempo mantener una abertura 

necesaria para que entre bien al a ire  a l motor.

10 El dibujo ilu stra  al invento en un ejemplo do ejecuoión, pre­

sentando

La f i g .  1 una v ista  la tera l dal bastidor y de la s  demas partes 

de la  motocicleta;

la  f ig .  2 una seooión parcial por la lín ea 11-11  de la  f ig .  1; 

1$ la  f ig .  3 una vista  la te ra l del bastidor auxiliar con la  rueda

trasera, parcialmente an seooión;

20 principal 1 y de otro bastidor au xiliar 2 que reó'ibe la  rueda trasera. 

El bastidor principal ee oompone de dos partes la te ra le s  3 y 4 < pre­

ferentemente prensadas en una pieza, la s  cuales se juntan por delan­

te en un cojinete $ que sustenta la  rueda delantera 6 y su horquilla. 

Las partes la tera les  3 y 4 están formadas como piszas de man te eojqple- 

25 tamente cerradas y unos nervios aplicados 7. 8, 9 7 10 refuerzan la s  

zonas sometidas a e l osados esfuerzos del bastidor principal. Estos ner­

vios, lo  mismo que el bastidor p rin cipal, se hacen de sustancias es­

tratificadas y prensadas de resina a r t if io ia l ,  la a  cuales a l prensar­

se se aplican sobra la  restante superficie de la  pared y se sueldan 

30 oon e l bastidor por el procese de prensado. Otros refuerzos do mate­

r ia l  estratificado se prevén en loa puntos 11 y 12 de lo s cojinetes 

principales. Balo e l caso pueden aplicarse en estos puntea sustancia*

la  f ig .  4 una seooión por la  lín ea 17- IV de la  f ig .  1 ; 

la  f i g .  $ una seooión por la  línea V-V de la f ig . 1 .

Segón la s  f ig s . 1 & 5 e l bastidor se oompone de un bastidor
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estratificad as espacialmanto valiosas, por ejemplo tejid os a otras 

so. ataño i  as impregnadas de resina a r t i f lo ia l  y que posean una resisten­

cia  mas elevada que las capas de papel. La parte del bastidor que re­

cibe di depósito de combustible 13, se construye, como indica la  f lg .

5 , oon sección transversal e líp tic a . Por este hecho el bastidor re c i­

be en eate punto una gran rigidez y resisten cia. Las piezas la tera les 

3 y 4 se proveen aquí por abajo de bordes 14 y 15 prensados, que se 

unen entre sí mediante pemoa roscados o remaohes. En el borde supe­

rior el acoplamiento de las  partes 3 y 4 del bastidor ae efeotúa me­

diante pernos roseados l6  que ae meten en un lis tó n  17. A estos pernos 

roseados 16 abrazan aquí tuercas 18 qua se meten en la s  partes margi­

nales 19 y 20 del depósito prensado de dos mitades para e l oombuatible. 

Al apretar lo s  pernos roscados 16 se sujeta a s í el depósito do combus­

tib le  an las partes del mar00 3 y 4 y a l mismo tiempo estas partes se 

aprietan en la  costura por e l lis tó n  17 . La porción inferior del depó­

sito  de combustible se sujeta en una escotadura gl de las partea mar­

ginales 14 y 15 del bastidor principal 3 y 4 y par los lados el depó­

sito  13 se apoya su las partes 3 7 4 del marco mediante un an illo  

elástico 2? inserto.

Para suspender el bastidor au xiliar 2 se provee el bastidor 

principal 1 aproximadamente en la  mitad de su longitud de cojinetes 

11 prensados conjuntamente y los cuales en cajas 23 7 ?4 hechas de 

material prensado escogido reciben un perno 25 que sustentan un ojete 

de apoyo 26 hecho por prensado, en d  bastidor au xiliar 2 . Loa oejine­

tes 12 previstos eh el extremo del bastidor son de conformación análo­

ga a lo s  00jinetea o puntos de apoyo 11 . Reciben un perno 27. Per en­

cina do la  ruada trasera entro la s  partes 3 7 4 del bastidor principal 

se mete una pieza intermedia especial 26, que sustenta un tope de ge­

ma ?9 que recibe elásticamente el choque a l b allestear demasiado iher- 

temmte el bastidor au xiliar 2. Bata pieza internadla es fácilmente 

rooambiable y a l mismo tiempo ensancha tanto al bastidor que basta oon 

partos la tera les  relativamente poco estiradas. En este punto se puede
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saltear también Inego el asiento usual del acompañante, mientras que 

lee  superficies de apoyo 3*0 para recib ir  d  equipa je  e m a le t ín jl  ae 

prensan en la a partea la te ra le s  3 y 4 . Para re c ib ir  el motor 32 y la  

transmisión sirven estribos 33 hechos preferentemente de dapa de ace* 

re, lo s  cuales por lo s  puntos 35 7 34 ae eapalman a las  partea la tera ­

le s  3 y 4, por ejemplo atornillándose, remachándose o uniéndose por 

rozamiento con estas partes. Así e l bastidor de material a r t i f ic ia l  

queda sntonoes reforzado en este punto sometido a esfuerzos elevados 

y a l mismo tiempo a ambos lados del motor sa conserva una abertura su­

ficientemente grande para la  corriente de a ire . Al construir el motor 

con superficies de apoyo suficientemente grandes, puede pensarse en 

emplear también para esta parte del bastidor sustancia a r t i f ic ia l .  La 

necesaria admisión de aire puede entonces lograrse por agujeros previs­

tos an el bastidor, que pueden preverse en puntos de las  paredes la te ­

rales manos sometidos a esfuerzo.

El bastidor auxiliar 2 ilustradd en la  f ig .  3 se construye de 

dos partea y se compone de dos piezas sim étricas. Además de los oje­

tea de apoyo 26 delanteros destinados a suspender en e l bastidor prin­

cipal 1 ,  se practica por prensado en cada una de las  mitades del bas­

tidor auxiliar una guía cilin d rica  36* en la  que resbala un pistón 37 

que par ambos lados reoibe la  aoolón de muelles 38 y 39 . Al pistón 37 

que también puede hacerse de masa prensada de resina a r t i f i c i a l ,  se 

une una va rilla  40, cuyo ojete 41 se apoya sobre el perno 27 del bas­

tidor principal. La rueda trasera 42 ae apoya sobre un eje usual 43 de 

encaja. El tambpr del freno se f i j a  en el bastidor au xiliar 2 que para 

ésto esté provisto de la s  necesarias superficies de apoyo he ohas en al 

premeado. Oomo contraapoyo para el tope de goma ?9 se prevé en la  oara 

superior del bastidor auxiliar un topo de goma 44 . Para guiar el bas­

tidor auxiliar ? en la s  partes la tera les  3 7 4 del bastidor principal 

1 , l i e  va e l auxiliar 2 por lo s  dos lados una jaula 45 de ro d illo s, cuyO 

rodillo  46 rueda sobre una. placa 47 de las  partes la tera les  3 7 4 . Se­

ta  placa 47 también puede prensarse conjuntamente. Bm el ejemplo ilu a-
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trado está ejecutada aaparadanumte y aa compone de un material preñan­

do más duro, que puede proveerse de una capa de gra fito  para impedir se 

originen rozamientoa perjudiciales. El prensado de todas la s  partea es­

tratificad as de material a r t i f i c i a l ,  se realiza  mediante eatampaa de 

$ aoero y oontraeatampas oorreep andi antemente oonf oma&ae, a la  a temp e­

raturas y preaiones en oada caso necesarias.



4
i .

N O Z A

La presente patente Ae Dava ne ion, canata de las siguíes « 

tea roivindioaoiones{

1 . - Mejoras en la  eonstruooion Ae baetiAaree e sp a n si - 

0 mente para motocicletas emplearas sustaneiss artifie isles, meraete * 

risadas porque laa partas eseaeislas Ael bastiAMP, eapeaialmente 

la s  partes que reciben la  regga trasera y a l Aapesito Ao e arbusti * 

ble se estampan o prensan A# sustancias a r t if ie is le s  que sostienen 

sustancias Ae rellene oráenaAas en una Airees ion y Aado e l  easo Ais 

10 tribalAas en regla, empleante preferentemente bsnAaa Ae tejidas e

papel superpuestas que se impregnen eon resines art if  ioid e* ,  aspe - 

eialmente eon proAuetoa Ae oonAenssaien As fenoles y saines Sen 

formal AehiAo.

8. - Mejoras según lo i-elvia.Aie.eAo en el panto 1 , sarao è 
10 terisaAas porque se AiviAe en un baatiAor principal que regi be lag 

oargaa útiles y en otro bastidor anniliar que reeibe la  raaAa tra * 

sera.

3. - Mejoras ssgun lo reivimAiesAe en los pantos 1 y A. 

esraeterizaAas porque el baatiAor auxiliar ae apoya móvil raspeóte

As al baatiAor principal, preferentemente per moAio Ae mule* articula * 

Aa Ae las Aes partes.

4, * Mejoras segua, le  rei^nA lesA a en la s  puates 1  a A, 

earaoteriaaAaa porgue e l basti&er a u x ilia r se guia en e l  b asti*** 

prinoipal, preferentemente interealsmAo erganes smdagas a  asatwes

^  Ae ro Aillo.

0 . - Mejoras según lo relvinAieaAo en les puntas 1 y A,
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earaetarlzada* porqna #1 baatiAar priaaípal y A auxiliar aa Mapa -

nan a san oi almanta Aa Amo mitaAaa pransaAas Aa&o al aaaa w  ama pía -

HA oan la  forma roqu,ariAa.

6* - Halaras aagun la raiylaAlaaAo am laa pantaa 1 , t  y 

C, oaraat mríaadaa porqua laa abult amiantas aaoasariaa para loa aaji * 

natos y laa o amaras para rao ib ir al balízala ja Aa la  maAa trazara 

aa a alampan lambían par praaaaAa aa A baatiAor pzAaálpal y aa al

auxiliar.

7 . - Ka jarata aagnn la reivia&iaado aa aaal#í#ra 4# lab 

puntos pracadantaa, aaraatariaáAaa. porqua para rhtitíy a l hmttlAar 

auxiliar aa pravan topar alaatiaoa por anolma Aa la raaéa trvzMWt# 

profaraatsmanto aa ana plaza iatarmadia Asi bastíAmr prlnaípal.

8. - MaJoras aagun la raíriaAioada aa xadquíara Aa laa

paataa prava Aantaa, oaraataríaaAma porqua al bamtíAdf yrímdptl ra * 

alba al Aapaaita i# oombaatíbla ata ama parta Aa fama A* saja $ ama 

afra aoaformaaian raalatanta a la  taraiaa#

t* - Majaras aagun la raivindaaAa aa al parta A# atara ata 

riaataa porqua aatra al Aapcaita Aa aasbmatibla y al baatiAar aa 

prava una lmaaraioia Aa goma qua aójala alaatiaamaata al tapa ai 1#.

le. - Maj oras sagan la rsivíndosAa aa laa pamtaa 1  a 1 . 

aaraataríaaAaa porqua para raoibir al matar y al blaqaa Aa la  Imam*' 

míaioa as unan panfilas Aa amara a laa partaa Aa mataríal pramaaAa.

11. * Kajoraa am la oaaatruaaian As baaÜAatrwa aapaaíal -  

manta para motoaidatas " aagua aa Aataayíbw y Ht^taAlAa aa aa^t 

mamaria Assori'ptiva y aa llag'trm. :A§m laa pisaba w  a lm.w$gmm a#

. Sonata asta AaaoripaionAa hojas #líaAgg. y AHdétAt 

a Baquías, por un& gola da .ama asma.
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