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Bl 1nv§nto se refiere a un dispositivo para inyeectar
combustible puara notores de explosién, para euyoréinpositivo
tunoionah combinadamente una bomba dc combustidle y una tobe-

ra de inyqoéién, la cual se regule por intermedio de uma
vélvule lastrads con una fuerza de oierre. |

. Para ouda carrera de presién del dmbolo debe inyectargse

' suando menos 4os veces cembustihlo; las dos inyeeciones deben

estar separadss entre s{ yor una pauss. Ia primera inyeccidn

(la inyeceidén preliminar) debe originsrse per medio de un ém-

- bole especial acolionsdo hiﬁriuliqunentc per un émbelo de bom~

ba, ¥ realizarse para uns Tuerza de oierre més roaucida que
ls inyeccién prinoipal,. |

1a tnyicpldn del bombustible segdn este procdﬁxmieﬁto
posibilits que se iniocie la combustién 4-1 combusiible en la
odmare de bombustidn &el motdr de exploaidn, sin que per elle
se origine un aumento demssiadoe rdpido de ls presién en dichs
cdmara de oombustién., Por consiguieate, el precedimiento per-
mite lograr una tranguile mareha del motor de exploside, e

bien, lo que tisne la misma finalidad, permite inyeotar, para



80« 1la inyecoidn prineipnl; uns determinada eantidad de oombus-
tible en un tiomyo,min eerto de lo qné ers usual hasta ahors,
y obsener, per eonsiguiente, una eombustién 4c mayor reandi -
miente coen&mioo do aste oombussible, sin que por ello tenga
uno qQue eargey oon el insenveniente de ana inrcha nds irr@gnn

28~ lar 4cl motor de explesiém. 4 fin de que legren todes estos
afootos, la oantidai Jde combustible que a§ inyesta para la
inyeceidn preliminar no debe superar una determinada pereién
pequefia, ni debe variar sino lo menos pesible de un ciele &
otre. Fara la exaeta onlibracién do esta pequefia cantidad de

S0~ inysceidn preliminar sontribuye ys muchfsime la cirounstancia
de Gue la inyeseidn preliminar se efeetda para uns fuersa de
cierre mis reducida que la inyseeidn prineipal.

El presente invento $iene per finslidad la creacién de

un dispesitive lonciilo, mediante allcunl se logre la inyeetén

38~ segin el prﬁcadihientq indicade y qnoﬁe‘ounplxdi anplianento

1a oondicidn de que ls calibrecién de une determinada cantie~
"dad d¢ inyescidn preliminar ses lo mds exseta posible., En
saste dispesitive, el &mbolo de inyeecidn preliminay levanta
segln la invencién un momento antes de terainarse su earrera
40~ de presifn ls interseptacién que existe en la coitnionoiln
entre la odzara de trasiege do la bomba 7 de la cdmars lastran.
te d¢ 1a vilvula de inyeeoién, de manera que la presién gene~
rads por el &abolo 4e inyec¢oidn ebre sobre la vélvula en ol
sentido de olerre. | |
i~ Y didbuje se represenis un tipe de aen-truiaiin de un
dispesitivo de inyeeeidam, %ipo gue correspende al invente.
Ia fig. 1 es un corte de la bemba de inyeeoién equipada
eon eu tobers de inyecoiém.
Ia Tig. 8 es un pormencr de la bomba te inyeccién eorres-.



50~ pondiente a la fig. 1, pere pars otra posiecién doi émbole de
{nyecoién preliminer. ‘ .

El oilindre prineipal 1 estd embutido en la caja de bdom-
bs 2, siende firmemente sujeto con la ca;nlao vilvala $ y la
tapa 4 por medio del anillo roscade 5. las partes 1, 3y 4

88~ tSienen perfectemente ajustades sus superficies de oontacte,
ajuste conseguide mediante roctifiiaoi&i al esmerid, Il ém-
belo principsl ¢ efectda su movimiento de vaivém em el eilin-
* &re 1 debide al sscionamiento per sl moter de explosién por
intermedio de un mesanismo de asoionamiento que no se ha in-
60~ dicado en el diduje. Adcnii; el éabolo prineipal 6 puede
variar su posieiiniqn'scntiéo'glratorlo al 1ibre albedric de
1s persona que maneje -i diipcsitivp. li eonooido dispesiti-
. Yo que para ello se ha previsto, mo se hi‘inaicnéo,tanpoeo en
55~ el dibujo.la oa}i de domba n‘penoa una ii-nra.do aspiracidn
65- 8o combustible 7, 1a cual se alimeats a través de un tube me
indicadc en el diduje. Un taladro de aspireciém 8 establese
1s comuniocacidn entre ests sémara de aspiracién y la oajt.dci
oilindre principal 1, desembooando este taladro en la efmara
ds trasiego 9 de esta caja directamente eneims de la arista
Y0~ frontal 86 del dmbols »rinhipti s, ti ogupar este émbole la
posiocién & rxié;s earrera que indiea el dihﬁjo, dabolo que
en eombinacién &én dicha cémara de trasiego realiza el traba-
0 que le sorreaponde, |
B2 12 cajs valvalar 3 hay una vélvala de presién 1l las~-
75~ $rada con la fuersa de un muells {resorte) 10, vdlwvula que
regula la comunicacidn directa que hay entre la odmara de tra
7l1.‘0 9yel t&bé de inyesoién 18,'u ouye $ubo trasiegs el 1i-
quido el émbolo prineipsl 6., Dicha vilwvalz entra en la ofme-
ra de trasiego 9 tanto que pars la posieién de carrera de en-
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80~ Srada extrema &<l émbole prinsipal 6 quede mantenida en esta-
do d¢ sbertura por éste. La cajs valvular 3 posee adends la
oaja de cilindre 1% a ouya caja estd sjustado mediante reotifi-
oacién al esmeril el émbolo de inyescocidén preliminar 14, Este
émbole divide vsta oaja de oilindro en dos edmaras, une de las
88~ cuales, la odmara accionante 1S5 (véase la ig. 2) se halla en
ecomunicacidn con la oajs dé 6ilindro prineipal 1 a travéds del
taladro {angular) 16, mientras que la segunda cdmars, la odma-
re de trusisgo 17, comuniocs, & través del taladro (angular) 18
9 gon el tubp de inyecoién 18, a cuyo tube tambidn ei Sbole de
$0- inyecoldn preliminar 14 trasiega el combustible. EL movimiem-
%0 de trasiego del dmbolo de inyeoocidén preliminar 14 lo 1mpli;
0a lu presién de gombustible correspondiente a la efmera 15; a
este movimiento se opone el resorte 19 que se halle alejado en
~ 1a odmars 17 y que lastra con su presidén el &mhelo de inyec ~

100« ¢1dn preliminar 4. Los resortes 19 ﬁel émbolo de inyecoidn
preliminay, y 10 de ls vélvala de prosién 11 se han elegido
&z meanera que pars abrir la vdlwvala 1l se Lsga precise, ea la
cdmars de trasisge 9, una presiém mayor que para originar el
movimiente dal‘éhbole de inyeeeidn preliminer 14 correspondien-

105. #o ¢ la carrers dc pro;ién, 0 ses para el movimiento del misme
Geséec la cdmara 15 & la odmars 17.‘ El trayecto que resorre el
fmbolo de inyecoién preliminsr 14 se halls limitado en una de
las direcciones por el tope 20, y en la otra direcoién por la
superficie frontal 81 del oidindre primaeipel 1.

1. ) | émbély principal 6 se halls dotaéé_de uﬁg depresién 23,
1a cual eatd on ecomunioacién con la cémara de trasiego 9 o tra-
vés de una esjs longitudinal zs,-& que par otra parte estd
limitada por li arista de’maﬁdo helicoidal 24 correspondiente
a una mitad de la eiroanfcrenoit del &udole, mitad enfrentada
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eon la boea del taladro de tranemisién de fuerza 16,la depresiin
22 se halla limitada por la arlsta de mando 25 que tierne posieldn
perpendiculsr al eje geomefrico del énwbolo 6.la superficie frontal
del émbolo prinecipal 6 rormavotraiartata de mendo 26 que en toda
la oircunferencia del émbole es perpendicular al eje geométrico

de dieho émbolo.

La caja de ollindro 13 posee una muesoa sicurlar 27 con cuya
muesca se halla empalmado 1 tubro lastrante 28 a través del tala-
aro 29;La artsta inferior 30 fde 1la muesca clrcular 27 ae ha prac-
ticado a una altura tal que pars la poeioldn del éubolo de iryece
e16n preliminar 14,posicidn indlcada en 1la figura 2 y eorrespon-
diente al contacto del émbelé 14 eon el tope 20,3ueds abieéto un
estrecho intersticio anular entre esta arieta 30 y la arista fron-
tA131 del énbolo de inyeccidn preliminar 14,a través 4o ocuyo in-
tersticle puede pasar el coxnbustible desde la edmara accionante
15 al tube 28,E1 tubo de lnyeccidn 12 desemboea en la edmara anu-
lar 32 de 1a vélvula de inyeeclfn 34 montsda en la tapa 33 del
cilindro moter del motor de combustién interna. La comunicacibn
entre la cdmara anular 32 y les taladroi 3% de 1a tobera de inyec-
cién,taladros que desembocan en la cimlra‘da oombuntién,la regula
el vdstago valvular 36 que a su ves, es regulado hidrfulicamente,
Este vastago se abre cada vez, a causa dc¢ la presidn correspon-
dlente al tubo de inyeccidn(de)dige 12,presién que obra desde aba-
jo aobre la corredera (o p-istén) 38 del vdstago valvular 36, cor-

redera ajustada a la waja valvular 34 mediante rectiflcacién

‘al auﬁerll; el vastago se mantiene cerrado antes de 1la lnyeo-

618n debido & la presidn de aombustible correspondiente a la

ofmara 39 empalmada con el tubo lastrante 28, y ademds, debi-
do a la presidn adicional corresponiiente al resorte 40, cuyas

preslones obran combinadagpente sobres @icho vdstago valvular 36
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Desde la odmara 39, una vfs de comunicacién 48 regulada por
la vélvula de reteneién 41 oonduce al tubo de inyecoidén 12,
Para la posibién de carrera extrema oorrespondiente a la
salida del émbolo prineipal 6, se hallan en oonﬁnieaoién abier
ta la odmara de trasiego 9 y la ofmara de aspiracién 7 a tra-
véa del taladro de aspiraocién 8; puesto que el émbolo de inyee:
oién preliminar 14 se halla en contasto con la superficie from
tal 21 del oiiindro principal‘l, la odmara 15 que tambidn estd
en ocomunicaoidén oon ls edmara Jde aspirecién 7 a trtvél del ta-
ladre 16 y la oémara de trasiege 9 Bo tiene por dc pronto din
mensién.f .oy, extensién). Al efeotuar el émbolo prinecipal 6 |
su sarrera dc entrads queds subierta primero le booa del tala-
dre de aspiracién 8 per la arista frontal 26, délpués de le
ogal, el émbolo principal 6 irasiegs oombustible a la edmara
15 a través del teladro 16, acoionando de esta maners el inbo~
1o de inyeeecién preliminar 14 ne&iunto trensmisién de fuerza
hidréulioca, efbole que por ello se pone en movimiento, Debide
a esta circunstaneia, este émbolo trasiege combustible desde
la odmara de trasiege 17 al tube de inyecoién 12 a través del
taladro 18, conprimiendo el liquido encerrado en dicho tube
de inyecoién, 10 mismo que el lfquido de la cdmara snular 32

‘hasta que la presién del 1fquido haya aumentado en esta ¥lti-

ma a tal grade que levaniando la aguja valvular 36 en contra
de la fuergza combinada del resorte 40 y de la presién hidrdu-
lica correspondienie s la eémars 39, presién que en este momen-
to es reducida, se abra el camino para el combustible a través
de los taludros de tobers 35, El combustible gque a oontinna-'
oién es trasogado por el émbole de inyeooidén preliminar 14
queda inyectado 2 la odmara de combustién a través de estos
taladros. Directamente antes de que ol émbolo de inyeesidn
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preliminar 14 llegue a formar contacto con el tope 20, su aris.
ta frontal 31 pasa el ocanto 30 de la muesoa oiroular 27, eata-
bleciéndose as! la comunicaoién entre la odmara aocoionante 15
¥ la odmura 36 a través de la referida muesca ciroular y el
tubo lastrante 28, en ouys cdmera 39 obra el combustible sobre
la aguja valvular 86 en el sentido de cierre de la tobera de
inyeocién (véase la fig. 2). Puesto que el combustible trase-
gado por el émbolo prineipnl 6 desde la cémara de trasiegoe 9

a la ofmara 15, tiene una salida Qdesde esta Ultima a la 39, el

‘émbolo de inyeboidn prelimihnr J4 llega a pararse entre los

oantos 30 ,.51, tan pronto Quc la segoién &c pasc haya adqui-
rido una amplitud suficiente o, a mfs tardar, al establecer el

. contaoto con el tope 20. Debido a ello 'quedn suspendido el

trasiego de combustible desde la ofmara de trasiego 17 al tube
de inyeccién 18; la presién correspondiente a la cémara anmular

32 desoiende, 4e manera que &sbido a la presidén &el resorte 40,

.1a aguja valvular 38 cierra la comunieaoién con los taladros

195~

, 800~

205~

‘ds tobera 33, Oon ello ha quedado terminada la inyeeeiém pre-

liminar. La cantidad de eombustible que durante el movimieato
de trasiege del &mbolo de inyeccién preliminar 14 hs sido eli-
minada de la cémars de trasiego 17 per dicho émbolo resulta
absolutaments independiente de¢ la restriceién de paso del eom~
bustible al oubrirse le boos del taladro de aspiracién.8 por

la arista 26, slterdndose esta cantidad ﬁn;eamonta per la va-

riabilidad estrechamente limitable de la pesicidn, donde el

émbolo 14 llegue a quedar parado.

Contimuando su carrera el émbolo principal 6, éste trasie-
88 simulténeamente combustible desde le ocdmara de trasiege 9
a la cdmara 39 a través del taladre 16, la cdmara 15, la mues-
ca ciroular 27 y el tubo de lastramiento 28, oonbustiblg\guo

luego sigue deede la cémsra 39 a través de la vilvula de reten-
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oidn 41 ¥ el taladro 42 al tubo de inyeocién 12 y a la cdmara
oiroular 32, en ocuyos reecintos ocomprime el combustidle, para

lo ocual queda sujeta en su akiento la aguja velvular 36 debi-
do a la presidén 4=1 resorte 40, manieniéndose cerrsds la tobera
de inyeeoidn., Al juedar cubieria la booa del taladro angular
16 por la aristu 26 del é&mbolo prinocipal 6 gueda ocortada la co-
municacién enfre ls odmsra ascionante 15 del émbolo de inyeo~
eién preliminar i la edmara de trasiego 9 el émbolo prineipal,
li intermupe ¢l trasiegoe de combustibles dan edmere 3¢ quedan-
40 encerrads en esta cfmars una cantidud de combustidle, ouya
presién odre sobre la aguje valwuler 36, de¢ modo gue se manten-
gs cerrada la tobera., En cambio se abre ahora la vélvula de’
presién 11 por lo que el ocombustible correaspondiente al tube

de inyecoién 12 y la odmara anular 32 sufre um nuevo aumente

de ocomprosiém; la vdlvula de retencién 41 vuelve a oerrarse.

81 le presién correspondiente a la cdmers anulsr 32 resulta

suficiente para levantar la agujn velvalar 36 en contra de la

| presién combinada del resorte 40 y de la presidén del comdusti-

ble 8¢ la oémera so; on este oeso de comienze la inyeococién prin
oipel & través de los saladros de tobera 36, El final de esta
inyecoién se produce a oahtu7de que la arista de mando 24 wvuel~
ve & dosoubrir el taladro de aspiracién 8, poniendo en gomuni-
oaoidn la oimari de trasiego 9 oén la cémars de aspirscién de
combustible 7 a través de la caje 23 y 1l depresidn 22, En su
oenseoueneia se cierra la vélwule éo presién 11 debide a il
presién dc¢ su resorte iﬁ, interrumpiéndose el irasiege al tube
de inyeoccidn. La presidn en la cdmare anulay 32 vuelve a dis-

minuiy de maners que la aguja valvular 36 clerra loa taladros

de tobera 35 baje la presién oombinada del resorte 40 y del

235~ oombustible encerrado en la e‘jlrn $9. Ia vilvula de retencién

41 se abre debido & la sobrepresién existente en la efmara 39
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posibilitando el equilibrio de las presiones correspondiente
s lus odmares 33 y 31 y los tubos 12 y 28, empalmados oon estas
odmarag. A cause d¢ la forma hellcoidal de la arista de mande
24 puede variarse y esto gediante movimiente giratorio del ém-~
bolo prineipsl 8, el momento del descubrimiento de la booa del
taladro de aspiraoidn 8 y simulténeamente con ello, también
la cantidad de combustible correspondiente a la inyecsidn prine
oipal.

| Al éeguir su carrers dc entrada el &mbolo 8, éste abre a
la fuerze la vélvula de presién 1l en contra de la presién del
resorte 10, sstableciendo de este modo la osmunioscién a través
de la cémara de trasiege 9 entre la odmara de aspiraciéa de
ooubuatible 7 y el tube de inyeocién 12, ; ouyo $ubo ha side
envisde combustible tanto per el émbolo prineipal como por el
de inyecoiém preliminar. Por esta causa desciende la presiém
en el tubo de inyecoisén 13 y en 1la cdmara snular 32 a la medids
oo!respondionto a 15 presién oxiatentovon 1a ofmara de appir&-
oién 7; la vdlvale de retencién 41 vuelve a adbrirse otra vez y
el 5olha-t1blc eontenido en la odmara 359, el tube lastrante ")
¥ el taladro 29 edquiere también la presién de aspirecidn a tra-
vés del taledro 42 y ol tube de inyesoién 12,

| Por ditime, la arista de mando 28 desoubre poco antes de
adquirir el 4nbolo prineipal su posieidn de carrera de entradas
extrems, nuevamente ia booca del taladre 16, de modo que se
establece la comunicacifn tanto entre la odmera 18, donde el
oombustible era causs de que el &mbolo de inyeocidn preliminar
14 efeatuase su ocarrera de traisego, y la ofmara de aspiracida
de combustible 7, a iravés de la cdmara de trasiego 9, come
entre la primera (la odmara 15) y el tubo cde inyeccidn 12,
hacidndose factible de ent§ modo el movimiento de aspiraciéna
del émbold d¢ inyscocidn preliminar 14 baje la presién del re-
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sorte 19, DPara elle sigue pasando le cantidad de combustible
necegurio para las subsiguiente inyeceidén preliminar desdo le

&dmure de espirncién 9 a la cdmare 17 & través dc la abierta

c&ivula de pre;ién 11 y el taladro 18,

Para la carrera de saliésa del émbolo principasl 6, el tala-
dro d« aspirscién 8 quede ubierte sun despuds de cublerta la
boca del talaéré 16 por la arista 25 y despuds de quedar intere
ceptada le comunioscién con el tubo de inycccién 12 por la vél.
vule 11, d¢- menere cue debiéo a la aspigacién no puedc produ-
oirse retorno slguuc de ninguna centid=ad fe combustidble desde'
log tubos 12 y 28. Después de cubierto el taledro de aspire -
c¢ién 8 se proluce una depresidén en la cdpera e trasiego 9 ¥
nés tardic en'el taladro 16, depresidén cue =1 volver a quedar
descubierta 1la Loca del telasro d¢ aspirscién 8 en el momento
de enoontrarse el é&xbolo prinocipal & préximo a2 la posiolén exe
trems de su carrera d¢ salida, wvuelve 2 compensarse desde la
edmare | pars adquirir la presién de aspirscién correspondiente

La odmura donde el oombustible es eausa de que el émbélo
do inyeccidr nreslirinsr efectde su curreras de trasiego, podria
e@xtar en corunicacidén con la cédmera de aspiracién de oombusti-
ble {7) mediante un taladro de cercenaduré. Un taladro de esta
f1dole 43 se ha lodiceso en la figure 1 por medio de una lfnea
de trazos y puntos. Para el dispositivo oconstrufde segin la

fig. 1 v dotado d¢ un taladro de cercenadura 43, vasa a la od=

“mara de aspiracién 7, a1 trevés de cste taledro 43, uns vez es-

295~

t6 intercentado el ~aso al taludre de aspiracidn 8, una parte
de combustible trasegado por el émbolo 8 al taladro de transmi-
slén de fuerza 16, mientras que la rarte reatante de estia ounti
d2d de ocombustible da lugar a que en 1a cdmara 15 el émbolo

de inycceidn nreliminar 14 efeotde su carrera de traslego. .

Cuanto més lentamente se mueve el émbolo prinoipal 6 tanto me=
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yor es la cantidsd de oombustible que pams un determinede reco-
rrido del émbolo prineipal 6 sale para fuera a través del tala-
dro Ae cercenadura 43, resultando al mismo tiempo tanto mds pe-
quefio el trayecto del émbolo de inyeccidn preliminar 14 que es-
te reoorra durante al tiempo ocorrespondiente, Para el movimien
to de trasiege 4el &mbolo de inyecoidn preliminar 14, éste tien
que recorrer un ocamino constante hasta que el combustible esté
esomnrimido en la codmara snular 32 al grado de que la aguja val-
vular 86 se levante para dar comienzo & la inyeccién preliminar.
Para el trssicgo de la constante cantidad de combustible de iR-
yoooidn preliminar también es preciso, por otra parte, quelgl
trayecto recorrido por el émbolo de inyeccién preliminar 16

soa invariable. Por este motive, el émbolo prineipal 6 recorre
en el tiempo que mide entrs el oierre de la booca del taladro de
aspiracién 8 y el comienzo d¢ la inyecoién preliminar, as{ cemo
entre diého ocomienzo y el final €e la inyeocidn prolininar, o
trayecto tanto més grande, ocuanto mfs lente sea el movimiente.
Esta variscidn automdtioca del ecomienzo de la inyeccién em depen
dencie de la velocidad de) émbolo principal conviene pars que
1a maroha del motor d¢ combustién sea suave, Para un movimien-
to muy lento del émbolo prineipsal 6 puode'quodar cubierta por
1a arista de mande 26 la boea del taladro de transmisién d§
fuerza 16 e interrumpirse la oarrera dc trasiego del émbolo de
inyecoién pmeliminar 14 antes de qu; todalla cantidad de combus-
tible coruoapondlente a la inyeesién preliminar haya quedade
inyectada. Quedando terminada le osrrera Ge trasiege del émbo-
lo de inyeooién preliminar 14 antes d¢ haber quedado intercep-
tada la comunioacidn oon el taladro 16, en este caso la gompre-
sién del combustible existente en el tube llftrnnte 28, odmara
39, taladro 42, tubo de inyeccién 18, y la cémara anular 32,
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se efeatia también en depéndoncia de la velooidad del efibolo
6. De otro nodo no hay lugar a una conpreesién de esta {ndele.
ﬂegpu&é de quedar interoeptada la comunicaoién ocon el taladro
16, el oﬁmbuatiblo contenido en la cémere 16 sale a través del
taledro de peaso oereensdor 43, posibilitando con ello la carre-
ra de¢ aspiracidn d4¢l émbolo de inyeccién preliminar 14 daje
la presién del resorte 19. Para ello, el émbolo de inyeceidn
preliminar 14 aspire combustible doada el tubo de inyecocién 12
a la odmara 17, por lo cual disminuye la compresiém del combus-
tible, ocuya compresidn realiza simudtdnesmente el émbolo prinoi.
pal 8 y que corresponde al combustible exi:ztente en dicho tube
de inyececidn y en le odmars snuler 32, por lo que sufre un re-
tardo el ocorienzo de le inyeccién principnl;
REIVINDICACIONES,

1%.- Dispositivo dotado de una bomba de combustible y de
un tobera de inyeceién quh funoiona combinadamente oen aguella

¥y que se reguls por medio de una vélvule lastrade oon une pre-

‘8ién de oierre, pars inyeotar combustible em cuando memos dos

perfodos de inyeecoién ptreiaiea separados antre sf{ por una paue
sa y oorrespordientes a cada carrera Jd¢ presidn del émbole de
l1a bomba de cambustible, prara lo ouszl se origina la primers in-
yeocién (la inyecoién preliminar) mediante un &mbolo de inyec-
oién preliminar acoionade hidrdulicamente desde el émbolo de
bomba para wns presifén de cierre ds la vilvula, inferior a la
inyeceién nrineipal, dispesitivo caracterizado por la cirouns-

tancian de zue el émbeld de inyeccidén preliminar (14) levants,

355- pooo antes de finalizar su carrera de pfesién, la interoepta-

oién de une via de comunicacién existente entre la cédmeara de
tresiego (9) de la bomba y la cdmara lastreds (39) de la vdl-
vils de inyeccidén (Sa), de manera que la presidn generads per

el émbolo de bomba (6) obra en sentido de olerre sobre la vdle-
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vula de inyecocién.

2%, Dispositivo sepdn reivindiocacién 1% carsoterizado por
el hecho de cue la ofuara acoionanie (15) del &mbolo de inyeosi
preliminur (14) se halla empalmsda con, o bien, inserta en la ¢
municecidn que exisie entre ls ofmara de trusiego gQ) del émbo-
lo de bomba y le cdmare lastrada (39) de Ja vélvuls de inyeo -
cidn. |

3%,~ Disvoslitive segdn reivindicscién 1* caracterizado por
la circunstanecla de que el final de la carrera de presién del

énbolo de inyecoldn preliminar (14) se¢ halla determinado por

un tove (20) ¢

4%8,. Dispositivoe sagtn reivindicacién L? carasterizado per
la circunstuncia de que se independiza la odmara aooiehantc
(18) del émbolo de inyecsidn preliminar (14);_1nt§roeptanao su
eomunicacién con la cdmars de trasiego (3) d§1 &mbolo de dbomba
después de generada la presién de combusiible en la ocdmara las-
trada (39) de la vflvule de inysccién (38).

5%,- Dispositivo para la inyeccidn da eoﬁbuatible para
motores de combusiidén interna.

Todo tal y como gueda desciito en la presente memoria que
consta de troce hojas foliades, mecanogrufindas y esoritas por.

una sela ocaru y apareoe de los didujos adjuntoes.

Badrid 20 de Junio lde 1.941
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