" MALA FEFRODUGCION

BOR DEFICTO DEL ORIGINAL

MEMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar
PADPENTE DE INVENOION
en
EsPaAFa
por VEINTE sfios
& nombre de HUGO LENTZ, de nacionalidsd alemena, resi-
donte en Nikolsburger Pl. 1, Berlin-Wilmersderf, Aleme-

nis, por:

"UN DIS20SITIVO' DE MANDO PARA LOCOMOTORAS
Di VAPOR D TRZS CILINDROS CON DISTRIBUCION
'POR VALVULAS".

La presente invencidn concierne un disposi-
tivo de distribucidn para locomotoras de vapor triple

con distribucidn por vélvules en las cusles los cilin~
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dros estén unidos en un blogue y poséen sjes gue yacen
en un plano coméin, o en las‘que los c¢ilindros dispues-
tosg exteriormente aobfe_el bastidor de 1ls locomotora
gon paralelos a la direccidn de la marcha y el oilin-
dfo central es inclinado con respecto & la misma,

Bste tipo de méquinas, era necessrio pars
ceda uno-de 1los tres eilindroa, un érbol de mando‘eSpecial
gon sl corregpondiente aocionémiento. de lo cusl resul-
taba un accionamiento de distribucidn extraordinaria-
mente complicado e intrincado el cusl, especialmente

con cilindro interior inclinado, hecia necessrios ade-

‘mis unos especisles Organos de transmisidn.

La presente invencidn ofrece una soluf
¢ldn de este problema extraordinariamente secilla y
de realizacidn fécil desde el punto de vista construc-
tivo, empleando purs ¢l mando de les valvulas de ed-
misidn y escape de los diferentes cilindros unas le-
vas rotativas y disponiendo al mismo tiempo sobre el
érbol de direccidn de uno de los cilindros exteriores
la leva de mendo de la admisiln del cilindro interior
y sobre el &rbol de diredcién del otro cilindro exte-
rior lu leva de mando del escspe del cilindro ints-
rior.

Sonvenientemente &© emplean unas levas
de mando, en si oonocidas, que pogéen una superfioie
de levantamiento de inclinacidn uniforme para todss

las admisionss. Zn este caso los puntos de mando
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del adelanto de ls sdmisidn, del adslanto del sscape ¥
del comienzo de la cqmpreaiﬁn pueden ser fdcilmente adap-
tados 8 lus distintas admisiones imprimiendose a los
é&rboles de direccidn con les levas que llevan una rote~
cidn angulsar ademés del movimiento axili

n el dibujo esté representsdo como ejemplo
de realizacidn de la invencidén une méquina 1oeomotofa
de vapor triple con distribucidn por vélvulas en la cual
los cilindros exteriores son paralelos s la direccidn
de la mercha y el cilindro interior inclinado con res-
pecto v la misma representando:

La figura 1 una vista de frente de los ci-
lindros de vapor montados sobre el bactidor de la loco~
motora;

La figura 2 una seccidn longitudinal de uno
de los cilindros exteriores.y mas.precisamente el lado
izquierdo represents una seccidn de ls vilvuls de ud-
misidn por la linea II-II de la figﬁra ly el ledo de~
recho una seccidn de la valvula de escape por la linea
ITa~Ila.

Ls figura 3 es una seccidn horizontal a la
altura del arbol de cambio de marcha'y resPeetivémente
de los véstagos de las valvulas y muestra el acciona-
miento comﬁh de les vélvulas de uno de los cilindros
exteriores y el sccionamiento de las vdlvules del ci-

lindro interior mes prdximos a este cilindro.
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Sobre el bastlidor 1 de la locomotors se en-
cuentran montados exteriormente los cilindros exterio-
res A y dsntro dsl bastidor el c¢ilindro intsrior B.

Loa cilindros‘exteriores gon horizontaies
misntras que el cilindro interior es ipclinado con
respscto al plano horizontal. Todos los cilindros
tienen el mismo didmetro. '

| Las‘cajas 2 de valvulas de los cilindros
exteriores se encuentran dispuestes en el punto mas
elevado de cada extremo de los cilindros y contienen
ceds una une valvule de edmisidn 3 y una véalvula de
escepe 4 cuyos vastagos 3’ y 4* estén dirigidos hacia
el centro del eilindro, penstrsndo alll en una caja &
del arbol de cambio de marchs en la cunl se sncuentra
montado el &rbol 6 de cambio de marcha. Para el ac-
cionamiento de les vAlvulas de admisidn estan monta-
das upac sl ledo de otra, sobre el Arbol 6 de cambio
de marchs dos levas de accionamiento 8 y 8', de las
cuales'la love 8 manda la marchs adelsnte y la leva
8’ la marchs stréds de la méguins. De ambos lados del
érbdl 6 de cambio de marcha estén montados en ls cajs
del &rbol sobre pernos 9 unas palancas intermedias 10,
cuyos extremos libres levantan en la carrera ascenden-
te por wedio de una de 1@3 levas los vastagos 3’ de
obturgdores. Sobre eada palance intermedis esté mon-

tads una ruedecilla que corre sobre la leva.
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Ademas esté montesdo sobrs el arbol 6 de cam=-
bio de marche uns leva 1l de escape pare ls marcha ade-
lante y, a su lado, una leva 11’ de escape pers ls mar-

cha atrds. Tambien estas levas cooperan con palancas

intermedias, que oscilan alrededor de pernos 12, cuyos

extremos libres levantan en la csrrere ascendents los

vastagos de las valvulas de escape 4°, por medio de

ung de las levus.

&l arbol 6 de cemblo de marche sirve ade-
més pars accionar simultédneasmente las vAlvulas del

¢ilindro interior B mas prdoximss al cilindro .exterior

~contiguo.

A consecusncie de ®llo 1las cejas de vAl-
vula~l4 y 15 se encusntran dspuestas en el cilindro
interior B debajo del eje del cilindro y lsterelmente
con respecto allmismo, de forma que estén a ia misma
alturse de las cajas de valvula 2 de los cilindros
exteriores estsndo dispuestas las vélvulas de admisidn
del c¢ilindro interior B en las cajas de vélvulas 14
y las de vdlvulas de oscape en las cajas de valvulas
15, Zntre las cajas de vélvula 14 y respectivamente
15 montedas en los extremos de los cilindros esta
previsté una perforscidn 16 vertical con respecto al
eje del cilindro, del mismo eje que el del &rbol &
de cambio de marcha y la cual pensetrs en el &rbol 6

de cambio de marcha que esta montado en ella mediante
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un soporte giratorio 17. ZEntre los dos soportes in-
teriores giratorios 17 estén fijadas con chavetas so-
bre el arbol 6 de cambio de mavcha las levas de man-
do y en la seccidn representada en la figura 3 son

las levas de escape 11 y 11’ gue, ocomo en aﬁbos cilin-
dros ekteriores, levantan con palancas intermedias 13

los vAstagos de valvula 4" de las vAlvulas de escaps 4

‘del cilindro interior.

Il §rbol 6 de cambio de marcha es regula-
ble, juntamente con las levas de mando montadas sobre
€1 con sus soportes giratorios en la ﬂirecﬁién axil
en la perforacidn de la cajs del &rbol, con lo cual
pueden regularse las levas sobre distintas admisiones
pars marohs adalante o marche atrds. Bl movimiento
axil del &rbol 6 de cambio de marcha se efectlla graciss
al hecho de estar libremente mont&do gobre el &rbol 6
de cambio de marcha, entre dos soportes rotativos,
un casquillo de regulascidn 18 cuya rotacidn es impedi-
de sin embargo, por un muelle y una tuercea.

Iste casquillo de regulacidn estd apla-
nado superiormente y provisto alli de dientes oblicuos
19 que engranan en los dientes oblicuos de una barra |
20 de regulucidn regulable desde sl puesto del maqui—.v
nists con un sistema de palancas 2l.

Bl accionamiento del &rbol de cembio de

murche se resliza desde uno de los ejes de accionamien-
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to, poniéndose desde alli en rotacidn un Arbol de car-
dén 22 gue acciona un Arbel 22 montado sobre el ci-
lindro. En el extremo del &rbol 23 estéd montado un
pifidn 24 que engrana en un pifidn 25 de eje comin con
el Arbol 6 de cambio de marcha. El pifidn 25 posée un
cubo 26 a modo de casquillo montado mediante soportes
giratorios 27 en una caja 28 sujets ul cilindro A.

Zn el cubo hueco 26 penetra el extremo del érﬁol-s de
cembio de marcha gsobre el cual estd sujeto un disco '
dentado 29 de arr&stre.que engrang c¢on dientes gue se
apartan ligeramente de la direccidn axil en correspon-
dientes muesces helicoidales 30 dispuestas en la pered
interior dei cubo 26, De este.modo se mentiene el
accionamiento del &rboi de cambio de marcha tambien
¢on un movimiento axil del mismo.

Con 1z disposicidn de los dientes de arrss—
tre ligoeramente inelinados hacie el eje ae congigue
ademés gue con sdmisiones oreclentes se desplacen tam=-
bien los puntos de mando que determinaen el sdelanto

de la admisidn, el adelsnto del escape y la compresidn,

de forma que se consigue el aprovechamiento de vapor

mas favorsble para.ls admisidn regulada en cads caso.
Ventajosamente se emplean, como Organos

de mando del movimiento ds las vélvulas, unes levas

de mahdo con superficie deo levantamiento de inclina-

cibén uniforme con todss las sdmisiones, ya yue dichas
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levas tienen solo un bréve irayecto de avance, bastan-

do un desplszamiento angular minimo pars graduar los
puntos de mando dentro del campo recesario.

Del otro lado de la iocomotora la. digtri-
bucidn e¢s la misma, 8010 yue el &rbol 6 del cambio de
marche del cilindro exterior 4, que alll se sncuentra
acciona las vdlvulas de admisidn del eilindro interior
o, ‘

La elimentacidn de vapor a los diferentes
oilindros se efectfia parlos tubos 31 unidos a las ca-
jas 2 de las valvulaes de admisidén de ambos cilindros
exteriorss y por el tubo 32 upido & la caje 14 de las
vilvulas de edmisién del cilindro interior B. £l es-
cape de vapor de ambos ¢ilindros exteriores 4 es ocon-
ducido por los canales y conductos tubulares 33 con-
vergentes, a la tobera de escape 34, conduciéndose el
vapor de escape del cilindro interior, por un codo 38
al conducto 33 de escape.

| Lsta solicitud que corresponde & la pre-
sentada en Alsmania, el 8 de Febrero de 1940, bajo
el ne2. L. 100,088 Ia/14f, se ncoge a lo establecido
en el artfoulo 51 del vigente Bstatuto sobre Propié—

dad Industrisl.
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Los puntos de invencidn propia y nhueva
que sSe presentan para que sean>objeto de esta Paten~
te de Invencidn en Zspafia, por VEINTE sfios, son los
siguientes:

12, Un dispositivo de distribucidn pare
méquinas de locoﬁotoras de vapor triple  903 distri-
bucidn por védlvulas en el oual para el accionamiento
de las vélvulas de cada cilindro, se emplean ungs levsas
rotatives montades sobre un érbol. carscterizado por
estar pre?isfos vars la distribucidn de 1los tres ci-
lindrog dos &rboles de cambio de marchs,cads uno de
los cusles lleve a2l mismo tiempo las levas para el
mando de 1as vélvules mae préximes s estos &rboles del
oilindro interior. .

22, Un dispositivo de distribucidn en magui-
nas de locomotoras de vapor triple para el mando de
vélvulas en el ocusl los cilindros exterieres estan dis-
puestos paralelos a la direcoién de la marcha ¥ el cilin#g
dro. central inclinado con respecto & la misma, segin
la reivindicacion 1, caracterimdo por estar dispuestas
las cﬁjas de vAlvulsle 1os cilindros exteriores & en
la parte superior del cilindro y las cajas de vélvulas
dsl oilindro interior inferiqr y laterslmente sobre

el cilindro.
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Za, Un diapositifb'de maﬁdo‘segﬁn les reivin-
dicaciones 1§ 2, carasoterizado- por pedefse mover axil-
mente ‘los &rboles de mando y estar montados el miemo
tiempo de modo que pueden‘éjéantar movimientos angula—.
res, de forms que al aumentar la é&misi&n Gembien tem-
bien los puntos de mando del avanoe de admision, del
avance del escape y de la compreaién. f'

49, Un dispositivo de mando paféﬁ1ocamotoras
de vepor de tres cilindros don distribucidn por vdlvu-
las,

Tal y como se he desarito en le memoria gue
antecede, repressntado en los: dibujos gue se acompge
flan y con los fines que se han espesctkficado.

Bsts memoria consta de dlez hojas escritas

e mégquina por una sola cara.

Madrid, 20\) L4
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