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MEMORIA 9E3CRIPTIVA 
para solicitar

^ ^ T E R T E DE I N V E N C I O N

en
E S P A Ñ A  

por VEINTE años
& nombre de HUGO LENTZ, de nacionalidad alemana, resi­
dente en Nikolsburger Pl. 1, Berlin-Wilmersd&rf, Alema­
nia, por:

"UN DISPOSITIVO'DE MANDO PARA LOCOMOTORAS 
DÉ VAPOR DE TRES CILINDROS CON DISTRIBUCION 
POR VALVULAS".

La presente invención concierne un disposi­

tivo de distribución para locomotoras de vapor triple 
con distribución por válvulas en las cuales los oilin-
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d.roa están unidos en un bloque y poseen ejes que yacen 
en un plano común, o en las que los cilindros dispues­
tos exteriormente sobre el bastidor de la locomotora 

son paralelos a la dirección de la marcha y el cilin­
dro central es inclinado oon respecto a la misma.

Este tipo de máquinas, era necesario para 
cada uno de los tres cilindros, un árbol de mando especial 
con al correspondiente accionamiento, de lo cual resul­
taba un accionamiento de distribución extraordinaria­
mente oomplicado e intrincado el cual, especialmente 
con cilindro interior inclinado, hacia necesarios ade­
más unos especiales órganos de transmisión.

La presente invención ofrece una solu­
ción de este problema extraordinariamente secilla y 
de realización fácil desde el-punto de vista construc­
tivo, empleando para el mando de las válvulas de ad­
misión y esoape de los diferentes cilindro-s unas le­
vas rotativas y disponiendo al. mismo tiempo sobre el 
árbol de dirección de uno de los cilindros exteriores 
la leva de mando de la admisión del cilindro interior 
y sobre el árbol de dirección del otro cilindro exte­
rior la leva de mando del esoape del cilindro inte­
rior.

Convenientemente á.e emplean unas levas 
de mando, en si conocidas, que poseen una sup&rfioie 
de levantamiento de inclinación uniforme para todas 
las admisiones. En este caso los puntos de mando
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del adelanto da la admisión, del adelanto del escape y 
del comienzo de la oompresi'ón pueden ser fácilmente adap­
tados a las distintas admisiones imprimiéndose a los 
árboles de dirección con las levas que llevan una rota­
ción angular además del movimiento axill

En el dibujo está representado como ejemplo 
de realización de la invención una máquina locomotora 
de vapor triple con distribución por válvulas en la cual 
los cilindros exteriores son paralelos a la dirección 
de la marcha y el cilindro interior inclinado con res­
pecto a la misma representando:

La figura 1 una vista de frente de los ci­
lindros de vapor montados sobre el bastidor de la loco­

motora;

La figura 2 una sección longitudinal de uno 
de los cilindros exteriores y mas precisamente el lado 
izquierdo representa ana sección de la válvula de ad­
misión por la línea 11-11 de la figura 1 y el lado de­
recho una sección de la válvula de esoape por la línea 
Ila-IIa.

La figura 3 es una sección horizontal a la 
altura del árbol de cambio de marcha'y respectivamente 
de los vastagos de las válvulas y muestra el acciona­
miento común de las válvulas de uno de los cilindros 
exteriores y el accionamiento de las válvulas del ci­
lindro interior mas próximos a este cilindro.
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Sobre el bastidor 1 de la locomotora se en­

cuentran montados exteriormente los cilindros exterio­
res A y dentro del bastidor el cilindro interior B.

Los cilindros exteriores son horizontales 
mientras que el cilindro interior es inclinado con 
respecto al plano horizontal. Todos los cilindros 
tienen el mismo diámetro.

Las cajas 2 de válvulas de los cilindros 
exteriores se encuentran dispuestas en el punto mas 
elevado de cada extremo de los cilindros y contienan 
cada una una válvula de admisión 5 y una válvula de 
escape 4 cuyos vastagos 3' y 4' están dirigidos hacia 
el centro del oillndro, penetrando allí en una caja 5 
del árbol de cambio de marcha en la cual se encuentra 
montado el árbol,6 de cambio de marcha. Para el ac­
cionamiento de las válvulas de admisión están monta­
das unas al lado de otra, sobre el árbol 6 de cambio 
de marcha dos levas de accionamiento 8 y 8', de las 
cuales la leva 8 manda la marcha adelante y la leva 
8' la marcha atrás do la máquina. De ambos lados del 
árbol 6 de cambio de marcha están montados en la caja 
del árbol sobre pernos 9 unas palancas intermedias 10, 
cuyos extremos libres levantan en la carrera ascenden­
te por medio de una de las levas los vastagos 3' de 
obturadores. Sobre cada palanca intermedia está mon­
tada una ruedecilla que corre sobre la leva.
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Además está montado sobra el árbol 6 de cam­

bio de marcha ana leva 11 de escape para la marcha ade­
lante y, a su lado, una leva 11' de escape para la mar­

cha atrás. También estas levas cooperan con palancas 
5 intermedias, que oscilan alrededor de pernos 12, cuyos 

extremos libres levantan en la carrera ascendente los 
vastagos de las válvulas de escape 4*, por medio de 
una de las levas.

31 árbol 6 de cambio de marcha sirve ade- 
10 más para accionar simultáneamente las válvulas del

cilindro interior B mas próximas al cilindro exterior
contiguo.

A consecuencia de ello las cajas de vál- 
vula*l4 y 15 se encuentran dispuestas en el cilindro 

18 interior B debajo del eje del cilindro y lateralmente 
con respecto al mismo, de forma que están a la misma 
altura .'de las cajas de válvula 2 de loa cilindros 
exteriores estando dispuestas las válvulas de admisión 
del cilindro interior B en las cajas de válvulas 14 

SO y íaa de válvulas de escape en las cajas de válvulas 
15. Entre las cajas de válvula 14 y respectivamente 
16 montadas en los extremos de los cilindros está 
prevista una perforación 16 vertical con respecto al 
eje del cilindro, del mismo aje que el del árbol 6 

25 de cambio de marcha y la cual penetra en el árbol 6
de cambio de marcha que está montado en ella mediante



un soporte giratorio 17. Entre los dos soportes in­
teriores giratorios 17 están fijadas con ohavetaa so­
bre el árbol 6 de cambio de marcha las levas de man­
do y en la sección representada en la figura 3 son 
las levas de escape 11 y 11' que, oomo en ambos oilin- 
dros exteriores, levantan eon palancas intermedias 13 
los vastagos de válvula 4* de las válvulas de escape 4 
del cilindro interior.

El árbol 8 de cambio de marcha es regula­
ble, juntamente eon las levas de mando montadas sobre 
él oon sus soportes giratorios en la áírecoión axil 
en la perforación de la caja del árbol, con lo oual 
pueden regularse las levas sobre distintas admisiones 
para marcha adelante o marcha atrás. El movimiento 
axil" del árbol 6 de cambio de marcha se efectúa gracias 
al hecho de estar libremente montado sobre el árbol 6 
de cambio de marcha, entre dos soportes rotativos, 
un caequillo de regulación 18 cuya rotación es impedi­
da sin embargo, por un muelle y una tuerca.

Este caequillo de regulación está apla­
nado superiormente y provisto allí de dientes oblicuos
19 que engranan en loa dientes oblicuos de una barra
20 de regulación regulable desde el puesto del maqui­
nista con un sistema de palancas 21.

El accionamiento del árbol de cambio de 
marcha se realiza desde uno de lo3 ejes de aocionamien-
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to, poniéndose desda allí en rotación un árbol de car­
dán 22 que acciona un árbol 22 montado sobre el ci­
lindro. En el extremo del árbol 23 está montado un 
piñón 24 que engrana en un piñón 25 de eje común con 
el árbol 6 de cambio de marcha. El piñón 25 posee un 
oubo 26 a modo de caequillo montado mediante soportes 
giratorios 27 en una caja 28 sujeta al cilindro A.
En el cubo hueco 26 penetra el extremo del árbol 6 de 
cambio de marcha sobre el cual está sujeto un disco 
dentado 29 de arrastre que engrana con dientes que se 
apartan ligeramente de la dirección axil en correspon­
dientes muescas helicoidales 30 dispuestas en la pared 
interior del cubo 26. De este modo se mantiene el 
accionamiento del árbol de cambio de marcha también 

con un movimiento axil del mismo.
Con la disposición de los dientes de arras 

tre ligeramente inclinados hacia el eje se consigue 
además que con admisiones crecientes se desplacen tam­
bién los puntos de mando que determinan el adelanto 
de la admisión, el adelanto del escape y la compresión, 
de forma que se consigue el aprovechamiento de vapor 
mas favorable para.la admisión regulada en cada caso.

Ventajosamente se emplean, como órganos 
de mando del movimiento da las válvulas, unas levas 
do mando can superficie do levantamiento de inclina­
ción uniforme con todas las admisiones, ya que dichas -
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levas tienen solo un breva trayecto de avance, bastan­
do un desplazamiento angular mínimo para graduar los 
puntos de mando dentro del oampo necesario.

Del otro lado de la locomotora la distri­
bución es la misma, solo que el árbol 6 del cambio de 
marcha del cilindro exterior A, que allí se encuentra 
acciona las válvulas de admisión del cilindro interior 

D.
La alimentación de vapor a los diferentes 

cilindros se efeotúa parios tubos 31 unidos a las ca­
jas 3 de las válvulas de admisión de ambos cilindros 
exteriores y por el tubo 33 unido a la caja 14 de las 
válvulas de admisión del cilindro interior B. El es­
cape de vapor de ambos cilindros exteriores A es con­

ducido por los canales y conductos tubulares 33 con­
vergentes, a la tobera de escape 34, conduciéndose el 
vapor de escape del cilindro interior, por un codo 35 
al conducto 33 de escape.

Esta solicitud que corresponde a la pre­
sentada en Alemania, el 8 de Febrero de 1940, bajo 
el na. L. 100.088 Ia/l4f, se acoge a lo establecido 
en el articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie­
dad Industrial.
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-------------- N O T A--------------- —
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Loa puntos de invención propia y nueva 
que se presentan para que sean objeto de esta Baten-* 
te de Invención en ÉspaHa, por VEINTE años, son los

5 siguientes:
la. Un dispositivo de distribución para 

máquinas de locomotoras de vapor triple pon distri­
bución por válvulas en el cual para el accionamiento 
de las válvulas de oada cilindro, se emplean unas levas 

10 rotativas montadas sobre un árbol, caracterizado por
estar pretistos para la distribución de los tres ci­
lindros dos árboles de cambio de marcha,cada uno de 
los cuales lleva al mismo tiempo las levas para el 
mando de las válvulas mas próximas a estos árboles del

16 cilindro interior.
2a. Un dispositivo de distribución en máqui­

nas de locomotoras de vapor triple para el mando de 
válvulas en el cual los cilindros exteriores están dis­
puestos paralelos a la dirección de la marcha y el eilin# 

20 dro central inclinado con respecto a la misma, según
la reivindicación 1, caraeterim.do por estar dispuestas 
las cajas de válvulq&e los cilindros exteriores A en 
la parte superior del cilindro y las oajas de válvula 
del cilindro interior inferior y lateralmente sobre 

26 el cilindro.
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3a. Un dispositivo As mando seg&n las reivin­
dicaciones 1 ó 2, caracterizado por poderse mover axil­

mente los árboles de mando y estar mdátados al mismo 
tiempo de modo que pueden ejecutar movimientos angula- 

6 res, de forma que al aumentar la admisión dacbien tam­
bién los puntos de mando del avanoe de admisión, del 
avance del escapé y de la compresión.

4a. Un dispositivo de mando para locomotoras 
de vapor de tres cilindros don distribución por válvu- 
las.

Tal y como se ha descrito en la memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompa­
ñan y con los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de diez hojas escritas 

15 a máquina por una sola oara.
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