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PADENTE _ DB INVRNCION

qué por 20 afiom, psra mgpaﬁa y eud rog-slones, :e golioita
e £av0r fa 1o Caga AMBI-BUDD PFESSYRE G.m,b.E., de naotona-
1ided plemana, domicilisda en B7CLIN-JOHANNIATHAT (Alemania) -
poT: »_UN SIST"A D% PRCHO P47 (ABTIO-LTIOUSINFS oo . . .

Yemoria Nescriptiva

Los ocabriolds y lss llamades csbrio-limousines nacie-
ron del deseo de unir las ventajas y placerss de los oo~
ohee avtoméviles abi:irsos oon los de los cochea oerradosm,
Llos cabriolds tYienen, ain embargo, la deaventajs de une
cupota de muy oostosa sonstrucoién ssi como de la tenden-
ola a aflojarse y haoer ruido de las muohas ﬁiczaa arti-
ouladas, Los cocheg del tipo 1lamsdo oabrig~limougines de
digtinguen de loa osbriolds por una construccidén wmwuy gsen-
oilla, barats y exents de ilnoonverientes, Caracterfstica
de las ocabrio-limousines es el hecho de que las paredes la-
terales de la oarroccrta‘llagan boois arriba hazts enolma

de las puertzs y de les ventanas, y o que #dlo el techo
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que se encuentra encima de los largueros longitudinales
del techo, as{ como la parte superior de la pared trasera

y eventualmente secciones traseras de las partes superio-

res de las paredes laterales, son de lona de capota y puet

den enrollarse o abrirse hacia atrés. Ahora bien podrisa
as{ parecer que las cabrio-limousines satisficieran de la

mejor manersa todos los requisitos permitiendo viajas en

] el coche ablerto y en el coche completamente cerrado, sie

do su construccidn sencilla y barata y pareciendo por fin
también duradera. Sin embargo, la invencién se basa en la

comprobacién de que las cabrio-limousines (y de manera aiJ

milar también los cabriolés corrientes) tienen un grave iﬁ-

conveniente constitufdo por el hecho de que la capota por
una parte no puede proteger del frio como un techo fijo
bien aislado. Ademés, un techo constituido por lona que
tiene que poderse enrollar o abrir hacla atrds, es afectad
do grandemente por el continuo albernarse de humedad y se-
quedad, rocio y helada, y ante todo, por la carge de la nJ

ve en inviemo. Por otre parte, las ventajas gue las ca-

brio-limousines ofrecen sobre las limousines corrientes si

manifiestan sélo en verano, pero no en invierno, cuando s
deja cerrada la capota sin interrupeidn.

Estos inconvenientes de las cabrio-limousines son e
liminados, segdin la invencidén, por un techo de construc-

oién que permite transformar estos coches en limousines

més o menos completas haciéndose que la capota abrible hat

cla atrés bueda ser sustituida y respectivamente cubierta
por completo o en parte, por un techo de material més sd-
lido, y preferiblemente rigido, que es fijado a los borde
superiores de la pared anterior y de las paredes laterale
de la carroceria, La més ventaJoSa realizacién de la in-

vencién deberf{a estar constituida por un techo rigido mon

tado en lugar de la capota desmontable de la carroceria o
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echada completamente para atris.

Otras caracteristicas de lavinvencién pueden verse
en los ejemplos de realizacidén representados en el dibujo
y en la correspondiente descripcién.

585 La Flg. 1 muestra en vista lateralAuna carfoceria pa-
ra la cual puede emplearse la-invencién ;

la Fig. 2 representa esqugméticamente una seccién
por la linea 2-2 de la Fig. 1 en la suposicién de que se
encuentre colocada la-capota corriente moviblé hacia atrés?
60 la Fig. 3 representa una seccidn correspondiente a
la Fig. 2, pero con la capota sustituida por un techo rigit
do desmontable ;

la Fig. 4 muestra en vista lateral el techo rigido
degmontable,

65 En la cabrio-limousine representada en la Fig. 1 del
dibujo, se extiende por eﬁcima de las.puertaa y ventanas
5,6 de cada lado del coche, un listén de techo-7 fijamente
unido & las paredes laterales y doblado hacia atrés hasta
media altura de la carrocerfa. Ambos listones de techo 7
70 son unidos anteriormente por un listén transversal 8, mient
tras que la unién trasera es establecida por la parte infet
rior 9 de la pared trasera.

La capota 10 abrible hacia atris estéd permanentement
unida, en 11, al borde superior de la parte fija 9 de pared
75 trasera de la carrocerfa, mientras que la unibén entre la
capota 10 y los listones 8 y 7 puede deshacerse y pemmite
enrollar o abrir hacia atréds la capota. La desmontabilidad

de la capota se consigue en la mayor{a de los casos haciend

do que el borde anterior de la capota 10 pueda ser puesto
80 en tensidn por un listén transverssl anterior, mientras quj

la capota se pone en tensidén por esta traccién sobre el lig-
tén lateral 7 y, como puede verse en la Fig. 2, encaja hers

méticamente con un engrosamiento 12 de su horde en una ace-
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naladura 13 del listén 7.

80 Ahora blen, de tenerse gue transformar esta cabrio-
limousine en una verdades limousine, se quita o se abre
1a capota 10, Bl lado superior abierto de la carroceria
es cerrado entonces con un techo rigido 14 esencialmente
igual, en sus contornos exteriores, a la capota 10 de la
85 Fig. 1. Este techo rigido puede cubrir con bordes acenalar
dos 15 abiertos hacia .abajo, como se ve por la Fig. 3, lo#
larguercs longitudinales 7 del techo (y eventuélmente el
larguero transversal 8), encajemdo con una ﬁira de herme-
ticidad 16 en el canal 13 y cubrir por fin con un ensanchi
g0 hueco 17 de goteo el canal 13 para protegerlo de la lluvi
y de la nieve, El revestimiento exterior del techo rigido

puede ser de plancha estando reforzado, en el espacio en-

tre los dos largueros longitudinales 7 por largueros transg-
versales, nervios o simiiares 18 y previéndose ademés unaT
95 convenientes empaquetaduras de aislamlento térmico asi co-
mo un revestimento interior 19.

Para la sujecidén del techo rigido pueden emplearse
diferentes dispositivos, por ejemplo tornillos de borde 24,
indicados en la Fig. 3, atornillados en los bordes 15 de}
100 .|| techo, que son atornillados contra la superficie interior
de los lergueros longitudinales 7 y reaspectivamente que .
penetran en perforaciones de los mismos. Pueden utilizarase

ademis para sujetar el borde anterior del techo rigido los

dispositivos empleados para poner en tensidén la capota.
108 También se podrien prefer exteriormente en el techo unas
partes gue penetraran debajo de los canales 13,

En todos los bordes, pero especlalmente & lo largo

del borde trasero del techo rigido, hay que efectuar un cie-
'rre completamente hermético oon respecto a las partes fi-
110 jas de la carroceria.

Lo més conveniente es construir la capota abrible d#
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Torma que pueda ser quitada chﬁlﬁJtﬁlga carroceriL

con un listén que contenga la linea trasera de sujecién.
Sin embargo, basta también sdlo abrir la capota hacia a-
trés, en cuyo caso el techo rigido posee una cédmara o en-
sanche que contiene la capota echada hacia atrds.

Por fin, el techo rigido puede también cubrir simple-
mente la capota abrible hacia atrds ablerta. Zn este caso
puese bastar prescindir de un techo rigido y emplear tan

80lo una capota s6lidi y especialmente resistente a la in-

H

temperie, por ejmplo cuero artificial. También puede baatq
sustituir o cubrir sdlo la parte superior de la capota con

un techo més sélido. Ademés, se podria enrollar hacia atrés

T

la parte superior de la capota y colocar luego un techo rf
gldo que cubriese la abertura resultante asi{ como que re-
cibiese en una bolsa o cémara la parte enrollada hacia a-
trés dé la capota, extendiéndose luego hacia abajo sobre

el resto &e la capota. ‘

Para cabriolés deberfa praotimmente considerarse sd-
lo la realizacién de la invencidén en la cual la capota en
tensién es provista de un techo rigido de proteccién o de
un revestimiento més sélido. Bl cambio de una capota de car-
briolé por un techo rigido apareee, por el contrario, ape-
nas realizable porque en el cabriold las partes de capota
estdn ancladas en diferentes puntos de las paredes de la
carroceria y las partes de la capota cerrads ocupan un es-
pacic tetal que, al ser dejadas en el coche, resultan mo-
lestas.

Naturalmente el techo puede estar compuesto de va-
rias piezas que pueden ser unidas y separadas Tfécilmente
una de otfa, especlalmente para faclilitar el alojamiento
en el tiempo en que no se emplea,‘o bien estar previsto,en
lugar de un revestimeémto exterior de plancha, de una ar-

mazén artificial.
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Por fin son tambidn pogibles diferantes variantes en

3 dstalles,

REIVINDICACION"S

Se reivindicsn como d¢ la propis J rmeve invencidn:

1); Le propisisd y expletéacidn evoluvivae de un sisteme

de techo peara csbrio-limouszines, chrectsrizeio por el he=
cho d4e gque, un ooche -antomdvil As turismo, con wna sbertu-
ra que ge extlsnds a :a suprrficie del t2cho propilaments
dicho, a ls parte sup-rior de ls parwd treasera y de lag paw-
teg trsgseras de lsa parcq lateral, sirvaipara gerrar esta
abartura, un techo €6lido en 8f rigldo, y que ee -xti-ﬁdo
a la entera abertura, y que puede 32 unido & las parédes
rigldas de 1la carrocer{s de forme que 8 [o8ible separar-
lo fdoilmente, o une eepota que pnqd@ abrirse heoia atrsa,
ouyo aiatems de varillam sotde en 1ls earrvccirfs s lo lar-
go del borde trasero de la ospots y que ¢8 pueata en ten-
gidn con oierre hermftico sobre los bordes latersles de la
absrtura eolo medisnte el glgtema de varillas y medios de
tracecidn que eotdsn sobre el bords anterior de le zbertu-
re, pudiéndose svetitulr reocfprocoments el techo fijo §

la cepota.-

2); Por un sistema de techo gegdn ls rciv; 1), caraoteri-
zado por estar montais la capotés movible haola strde, con
varillss, & modo de conjunto fdeilmsnta separable, sobre
la psrad Pijs de la carrocerfs & lo largc del borde trase-
ro de la sbartura del tsoho,- |
o). For un siatema de techo segdn 1s ruiv., 1), caraseteri-
zado por edtar pravigto en el techo rfgido en enssnche,
odmare o similsres, pars le rscepcidn de la oanpota total

0 rereialments eohede para atrdas,

4). Por un sistema de techo segdn las reiva, 1) a 3), ca-

racterizado por el hecho de que los mediog ds traccién o
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175 de sujecoidn corrientes, que sirven para ponar en teneidn
la ocapota que puede sewr eochada atrds y que actdan gsobre el
borde anterlor de la ab:rtura del tacho, sirven también pa-
ra f1jar el borde anterior del tseoho rigido;
5}, Por un sistema de tacho zegfn una de laa anteriores re'=-
180 vindicaoionea, oaraciarizade por poseer ¢1 techo rigido un
Tsv: timiento extsrior de plancha reforgzado por listones
longitudinaies (15) y largu ros t}anEVorsails, narviog ©
gimilares (18),
6), Por un giateému (e Lwcho segdn las reive, 1) a 5), ocam
1858 recterizade por sl hicko de goeser €l techo rigido unos
bordes acenslados (15), abisrtos heci& sbajo, gne cubren
log largucrog longltudinslesz (7) y eventuslmente log lar-
gusros treneversalas (8) del techo.~
7). Por un siatsna e bYecho segdn lee snteriowss reivine
190 dionoionesz, csrectsvizado por constituir eégenoislmente:

» U¥ SISTEMA IE T0EQ L:ih CABRIO-LIMOUSINEZ » o=

Consiv la prezents memoric dsacriitiva fe zisbe ho-
Jae numaredas y mecanografiandas en une sola cara, a las
que ae adJunfa un rléane para‘au‘iajor comprenaidn,
Madrid Bx de agosto de 1943,-
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