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PATENTE DS INVENCION
q̂ * por 20 años, para España y ens Posesionas,. -$a aolioita 
a favor da la Casa AMBI-3UDD I^33Wt'RK Q.m.b.K., da naoiona- 
liáad alaoana, domiciliada sr, B̂ ELIN-JOHANNIBTHAl (Alemania) 
por: " M 3I3T^3A PE TECHO P '" ' CiBEIO-LirousiNEs " ,____-

^amorta Das orí pttva
Los oabriol^s y lM llamadas cabrio-limousinas n ada­

ron dal daaao da unir las vahtajas y placaras da loa eo- 
ohaa automdvilaa a b ir to s  oon loa da los ooohaa oarrados. 
Loa cabriolea tianan, ain ambargo, la dasvantaja da una 
capota da muy oes tosa const ruedan aai como da la  tandan- 
ola a aflojaraa y haoar ruido da las muohas piazas a r t i ­
culadas. Loa eoohas dal tipo llamado oabrie-limousinas #a 
distinguen da loa cabriolas por una construoeidn muy san- 
o illa , barata y axanta da lnoonvadantas, CaractaFÍstica 
da las cabrio-limousinas as al hacho da que las paradas la- 
táralas da la oarrooaría llagan hacia arriba hasta anoima 
da las puerta3 y da las vantanas, y an qua adío a l tacho
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que se encuentra encima de los largueros longitudinales 
del techo, asi como la  parte superior de la  pared trasera 
y eventualmente secciones traseras de las partes superio­
res de las paredes laterales, son de lona de oapota y pue­
den enrollarse o abrirse hacia atrás. Ahora bien podría 
asi parecer que las cabrio-limousines satisfic ieran  de la  
mejor manera todos los requisitos permitiendo viajas en 

el coche abierto y en el coche completamente cerrado, sien­
do su construcción sencilla y barata y pareciendo por fin 
también duradera. Sin embargo, la  invención se basa en la  
comprobación de que las cabrio-limousines (y de manera s i­
milar también los cabriolés corrientes) tienen un grave in­
conveniente constituido por e l hecho de que la  eapota por 
una parte no puede proteger del frío  como un techo f ijo  
bien aislado. Además, un techo constituido por lona que 
tiene que poderse enrollar o abrir hacia atrás, es afecta­
do grandemente por el continuo alternarse de humedad y se­
quedad, rocío y helada, y ante todo, por la  carga de la  n:a- 
ve en invierno. Por otra parte, las ventajas que las ca­
brio-limousines ofrecen sobre las limouslnes corrientes so 
manifiestan sólo en verano, pero no en invierno, cuando so 
deja cerrada la  capota sin interrupción.

Estos inconvenientes de las cabrio-limousines son e- 
liminados, según la  invención, por un techo de construc­
ción que permite transformar estos coches en limouslnes 
más o menos completas haciéndose que la  capota abrible ha- 
oia atrás pueda ser sustituida y respectivamente cubierta 
por completo o en parte, por un techo de material más só­
lido, y preferiblemente rígido, que es fijado a los borde: 
superiores de la  pared anterior y de las paredes laterales 
de la  carrocería. La más ventajosa realización de la in­
vención debería estar constituida por un techo rígido mon­
tado en lugar de la  capota desmontable de la  carrocería o50
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echada completamente para atrás.
Otras características de la  invención pueden verse 

en los ejemplos de realización representados en e l dibujo 
y en la  correspondiente descripción.

La Fig. 1 muestra en v ista  la te ra l una carrocería pa)- 
ra la  cual puede emplearse la*invención ;

la  Fig. 2 representa esquemáticamente una sección 
por la  línea 2-2 de la  Fig. 1 en la  suposición de que se 
encuentre colocada la* capota corriente movible hacia atrásk 

la Fig. 3 representa una sección correspondiente a 
la  Fig. 2, pero con la  capota sustituida por un techo rígij- 
do desmontable ;

la  Fig. 4 muestra en vista la te ra l el techo rígido 
desmontable.

En la  cabrio-limousine representada en la  Fig. 1 del 
dibujo, se extiende por encima de las puertas y ventanas 
5,6 de cada lado del coche, un listón de techo-7 fijamente 
unido a las paredes laterales y doblado hacia atrás hasta 
media altura de la  carrooería. Ambos listones de techo 7 
son unidos anteriormente por un listón  transversal 8, mien-t- 
tras que la  unión trasera es establecida por la  parte in fe ­
rior 9 de la  pared trasera.

La oapota 10 abrible hada atrás está permanentemente 
unida, en 11, al borde superior de la  parte f i ja  9 de parep 
trasera de la carrocería, mientras que la  unión entre la 
capota 10 y los listones 8 y 7 puede deshacerse y permite 
enrollar o abrir haoia atrás la  capota. La desmontabihdad 
de la  oapota se consigue en la  mayoría de los casos hacien­
do que el borde anterior de la  capota 10 pueda ser puesto 
en tensión por un listón  transversal anterior, mientras qué 
la capota se pone en tensión por esta tracción sobre el l i :  
tón la te ra l 7 y, como puede verse en la  Fig. 2, encaja her­
méticamente con un engrosamiento 12 de su borde en una acar
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Ahora bien, de tenerae que transformar eata cabrio- 
limousine en una verdades limouslne, se quita o se abre 
la capota 10. El lado superior abierto de la  carrocería 
es cerrado entonces con un techo rígido 14 esencialmente 
igual, en sus contornos exteriores, a la capota 10 de la  
Fig. 1. Este techo rígido puede cubrir con bordea acanalaj 
dos 15 abiertos hacia abajo, como se ve por la  Fig. 3, lo$ 
largueros longitudinales 7 del techo (y eventualmente el 
larguero transversal 8), encajando con una t ir a  de herme­
ticidad 16 en el canal 13 y cubrir por fin  con un ensancha 
hueco 17 de goteo el canal 13 para protegerlo de la  lluvi^ 
y de la nieve. El revestimiento exterior del techo rígido 
puede ser de plancha estando reforzado, en el espacio en­
tre los dos largueros longitudinales 7 por largueros trans­
versales, nervios o similares 18 y previéndose además unan 
convenientes empaquetaduras de aislamiento térmico así co 
mo un revestitdento in terio r 19.

Para la  sujeción del techo rígido pueden emplearse 
diferentes dispositivos, por ejemplo tom illos de borde 2(̂  
indicados en la  Fig. 3, atornillados en los bordes 15 del 
techo, que son atornillados contra la  superficie in terio r 
de los largueros longitudinales 7 y respectivamente que 
penetran en perforaciones de los mismos. Pueden utilizarse 
además para sujetar el borde anterior del techo rígido Ion 
dispositivos empleados para poner en tensión la  capota. 
También se podrían prever exteriormente en el techo unas 
partes que penetraran debajo de los canales 13.

En todos los bordes, pero especialmente a lo largo 
del borde trasero del techo rígido, hay que efectuar un cj 
rre completamente hermético con respecto a las partes f i  
jas de la  carrocería.

Lo más conveniente es construir la capota abrible de
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forma que pueda ser quitada carrocería
con un listón  que contenga la  linea trasera de sujeción.
Sin embargo, basta también sólo abrir la  capota haoia a- 
trás, en cuyo caso el techo rígido posee una cámara o en­
sanche que contiene la  capota echada hacia atrás.

Por fin, el techo rígido puede también cubrir simple)- 
mente la  capota abrible hacia atrás abierta. En este caso 
puese bastar prescindir de un techo rígido y emplear tan 
solo una capota sólida y especialmente resistente a la  in­
temperie, por ejmplo cuero a r t i f ic ia l .  También puede bastar 
su stitu ir o cubrir sólo la  parte superior de la  capota con 
un techo más sólido. Además, se podría enrollar hacia atrás 
la  parte superior de la  capota y colocar luego un techo r i  
gido que cubriese la  abertura resultante asi como que re­
cibiese en una bolsa o cámara la  parte enrollada hacia a- 
trás de la  capota, extendiéndose luego haela abajo sobre 
el resto de la  capota.

Para cabriolés debería práetistaaeníte considerarse só­
lo la  realización de la  invención en la  cual la  capota en 
tensión es provista de un techo rígido de protección o de 
un revestimiento más sólido. El cambio de una capota de ca­
briolé por un techo rígido aparees, por el contrario, ape 
ñas realizable porque en e l cabriolé las partea de capota 
están ancladas en diferentes puntos de las paredes de la 
carrocería y las partes de la  capota cerrada ocupan un es­
pacio to ta l que, al ser dejadas en el coche, resultan mo­
lestas.

Naturalmente el techo puede estar compuesto de va­
rias piezas que pueden ser unidas y separadas fácilmente 
una de otra, especialmente para fa c ilita r  el alojamiento 
en el tiempo en que no se emplea, o bien estar previsto,en 
lugar de un revestimiento exterior de plancha, de una ar­
mazón a r tif ic ia l .

-  5 -
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Por fin sen también posibles diferentes variantes en 
di ta lle s ,

REIVINDICACION-̂
reivindican come de la propia y nueva invención:
La propiedad y explotación exclusivas de un sistema 

techo para oabrio-limousinea., caracterizado por el he- 
de que. nn ooohe -automóvil de turismo., con una abartu- 

que se extiende a .¡a gup-rficle del' t?cho propiamente 
dicho, a la pert" aup rior de la pared trasera y de las paar­
tes traseras da la  pared la te ra l, sirva para oerrar esta 
abertura, un techo sólido en ai rígido, y que aa extienda 
a la entera abertura, y que puede s<?r unido a laa par#Asa 

155 rígidas de la carrocería de forma que es posible separar­
lo fácilmente, o una capota que puedas abrirse haoia a tras, 
cuyo sistema de varillas aotúa en la oarrooaria a lo la r­
go del borde trasero da la oappta y que na puesta en ten­
sión oon oierre hermético sobre los bordes laterales de la  

160 abertura solo mediante el sistema de varillas y medios de 
tracción que actúan sobre el borda anterior de la abertu­
ra , pudiéndose su s titu ir  recíprocamente el techo f ijo  y 
la capota.-
2). por un sistema da techo ssgún la reiv . 1 ), oaraotsrl- 

165 zaáo por estar montada la oapota movible haoia atrás, oon 
varilla s, a modo de oonjunto fácilmente separable, sobre 
la  pared f i ja  de la carrocería a lo largo del borde trase­
ro de la  abertura del tsoho.-
h). Por un sistema de techo según la r jiv . 1), caraoteri- 

170 zado por estar previsto en el techo rígido en ensanche, 
cámara o similares, para la recepción de la capota total 
o parotalmente echada para atrás.
4). Por un sistema de techo según las reivs. 1) a 3), ca­
racterizado por el hecho de que los medios de tracción o
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175 da aujacoidn corriantaa, qua sirvan para ponar an tanai&a 

la eapota qua puada a*r aohada atráa y qua acidan sobra a l 
borda anterior da la abertura dal taoho. sirvan también pa­
ra f i ja r  al borda antarior dal tacho rígido.
5) . Por un aiatama da tacho sagdn una da laa ant9r?oraa r^ - 

180 vindicaoionaa, oaraotarizado por posaar al tacho rígido un
rsv* timianto axt-rior da plancha reforzado por listonas 
longitudinalaa (15) y largu ros transv^raaiaa. narvioa o 
siailaraa (18).
6)  . Por un sistema da teoho sagdn las raiva. l) a 5), oap 

185 rectariz&do ^or al h^cho da poeaar al tocho rígido unos
bordas acanalados (18). abiertos h&ota abajo, qu.a cubran 
los largueros longitudinales (7) y avantualmanta loa la r ­
gueros tranavaraalas ( 8) dal tacho.-
7) . Por un sistema da tacho eagún las anteriores raivin- 

190 dioaoionaa. caract' rizado por constitu ir ea^noialmant*:
-  UN 3ISTEMA DE TiüCEO I-ntl CiURIü-LIMOUSINES "

Consta la presante mamoric descriptiva ¿a si< 5* ho­
jas numeradas y mecanografiadas an una sola cara, a las 
que as adjunta un plano pora au major compranaidn.

Madrid Pa da agosto da 1943.-
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