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ME N 0- R I A D EBSCR IPT I V A

correspondiente al registro a favor
de D. JOSE VIVES GIRONES

domiciliado en Madrid, Avenida José Antonio n® 50 - 1%,
de una PATENTE,ﬁE INVENCI@Nf,;gébPe:f“ﬁN SISTEMA<®EwMDé’
TOR, EN EL GUA.L,~ELM@MEMO-'EN;"QUE LA CABIDA D& LA Chme
WARA DE COMPRESION DEL CILINDHO S MAS REDUCIDA, SE
PRODUCE CUANDO EL CIGUENAL HA PASADO SU PUNTO MUERTO

Y RECOJE EN FOKMA DE PALANGA EL 5SFUERZO QUE POR EL BN~
CEWDIDO ‘DE LOS GASES EN ESTE PRECISO INSTANIE LE TRANS-
MITE LA BIELA".- g L
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MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre*

"OY SISTEWA DE MOTOR, EN EL CUAL, EL MOMENTO

BN GUE LA CABIDA DE LA CAMARA DE COMPRESION

DEL CILINDRO £S MAS REDUCIDA, SE PRODUCE CUAN-
~. DO £L GIGUEFAL BA PASADO :SU FUNTO MUERTO ¥

COJE EN FORMA DE PALANCA EL ESFUERZO QUE PO L

ENCENDIDO DE LOS GASES EN ESIE PRECISO INSIAN-

TE LE TRANSMITE LA BIRLA"

Solicitante:- D, JOSE VIVES GIRONES, de dadrid.

CONSID&RAEIOFES

e R L LT

Desde que loé_motores de explosibn existen,
la preocupacibn constante devtodaé los fabricaﬁtes
ha sido siempre la de obtener un rendimiento méximo
con un consumo-minimo. En 1avfécniqa hasta ahora se=
guida se ha 1legado & un grade tal de rendimiento, que
p&recefia absurdo pretender rebaéarlo en un porcenta-
je considerable; pero si nos orientamos’haéia una téc-
nice distinta y completamente nueva, basfndonos en pro-
cedimientos también:nugvosg”que nés pérmiten;obtener

un mucho- me jor- aprovechamiento de la fuerza propulso-

re que dimena de la explosién de los gases en el ci-

lindre, esfuerze que, en los motores de actual fabri-
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cacibn, queda en parte absorbido por la natural re-

sistencis del punto muerto del cigllefial, que en nues-

tro‘sistema hemos Yogrado venéér, dtndole una’ solucién

' que 08, sin duda,‘elvmayor‘y’mas-importﬁnte‘paso dado

hacie la perfeccién en asta‘clase de motores.

En nuestro sistema de motoves, cusnds el ciglie-
fisl recibe la impulsién de la biels, en vez de Hellar=’
se en posicién Vertical‘comolén los de actual fabrice
cién acontece, este esfuerzo-es trensmitido al cigllefial
cuendo yz ha vencido su punto muerto y se halla en po-

sicién de palanca inclinada sobre su base. De.ello re- .

sulte, que una misma centidad de fuerze de recibirla el

cigllefial en wna u otra~posici6n; ateniéndonos a la an-
tigua jlreoonécida "ley de la palsnca" que como se sabe
establece: "que uh esfuerZouproducido sebré une palan-
c& se multiplicard por igual nﬁméro de veces como esté
ale jado dicho punto del de la base de apoyo"; de acuerde

con ello, debemos sacar la consecuencia de que en i-

-dénticas condicilones de cilindraje, por la descrita

posicibh de nuestro cigllefial, el rendimiento de nues-
tro sistema de motores sers de mésrde.diez veces su§e~
rior & los de actusl fabpidécibﬁ,i Ne exiété.pOSib1e~ '
mente un sélo Ingeniero & quien fueran desconocidas
las referidas ventajas de la”"Iey de la palance®, pero
junto s estas, ée encontraban siempre con un insupera-
ble inconveniente, que era, la inevitable pérdida de

compresién que debis producirse si se esperars & pro-

- Queir el encendido de los gases cusndo el ciglefial se
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encontrars ya X. gra&os‘alejadb del punto musrto de
su recorrido. El velor de nuestro invento ha sido,

pues, solucionar este hasta shora creido inscluble

" problems, 1leghndose & coordinar estos dos factores

que parecien tan opuestos~éﬁtre si; pues en;huestros
sistemas de motores hémos:llegado a ebtenén; QUE’SIN
LA MENOR PERDIDA DE COMPRESTION NI DEL ESFUERZO PRODUC=
TO D& LA EXFEOSION DE Lb& GASES EN EL CILiNDRO{ ANTES

'AL CONTRARIO, POR UN MAYOR Y MEJOR APROVECHAMIENTO DE
ESTA POR La MAYOR COMPRESION QUE NUESTROS' SISTEMAS PER-

MITEN AL MOTOR, DIGHO ENCENDIDO SE PRODUCE CUANDO EL
CIGUENAL SE ENCUENTRA VENCIDO YA SU PUNTO MUERTO Y

EN POSICION INCLINADA DE PALANCA SOBRE SU BASE, 1o
que d& &l motor un &uménto de‘rendimiento en@fms, 8.

la vez que una mayob.suavﬁ&aahde funcionamiento, pues~
té‘que en.eilos'el esfuerzo no se encuentra contrarres-
tado por ninguna inercias siendo éste integra y venta-
josemente transmiti&O'por el cigllefial.

Principales ventajes de nuestros sistemas de motor:

Aow Una‘reduécibn, ds mAs de diez veces, del coefi-

ciente centimetro cfibico por HP.; por consiguiente,

naturel reduccibn de volumen y peso pers obfener uns

nisme fuerza,

B;w Une disminueién, de méé de diez veces, del coe=
ficiente consumo pér'HP hora, lo que significar$ en-
tre sus muchas posibilidsdes, wn sumento de DIEZ VE-
CES DEL ACTUAL RADIO DE ACCION DE UN MOTOR, por rela-

cién & su consumo.
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Aplicendo el sistems de nuestros motores a la
aviscién moderns, se llega'al'casi f&nt&ético resulQ
-tado de obtener para 1es aV1ones ‘un radlo de acclbn
slrededor de los LIVCUENTA MIL KILOMETROS DE VUELO.
Puede parecer exagerado por el nfimero de horas de

funcionamiento que esto significaria; funcionsmien-

“to que dificilmente resistirfen los materiles, pero

no lo es en el casg presente; por cuanto sl reducido

volumen y peso de nuestros motores con relacidi a su-

fuerza, nos permite dotar & los aviones de equipos do=-
bles de estos, que haciendo funcionsr independiente=
merte un grupo de otro, nos permitird sustituirles en

el transcurso del vuelo, descensando los unos mientras -

- los otros funcionan, repartiendo asi,sucesivamente,a

ceda grupo, un determinado nfimsro de killometros, con
2

| 16@96 se eliminarf toda fatipga en los motores y el

temor antes expueatdgdeila‘falta de resistericia en
los materides. Adembs, este adaptaci’on de dobles
grupos de motores, nos permitiré tambidn, en un mo=’
mento dado y haciendo funcionar Jos dos grupes a la
vez, obtener un sinnfinero de considerables ventajas,
&1-constituirnoé con uﬁ& doble reserva de potencisa,

disponible a nuestra voluntad, seghn la necesided de

- los dlversos CBS08.

'REFERENCIAS PRACTICAS DB PRULBAS REALIZADAS

..—-...-_-....-__-_-—-------—-—---_-----—-_-_-.——-

El sistema de motor Tipo V<I- he sido ensayado

‘adaptindolo sobre un motor-"Delage” D-6-11, y, & pe-

sar de las desfavorables condiciones que ofrecis di-
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cho motor = pocas‘cilindfadé y carrera = pars hscer
una adaptacién perfecta, obtuvimos, no-obsfante,.el
més- satisfactorio de los resultados; si bien, més

100 - qUe;prﬁeba>de estos, fué un«ensayo_del,p?ecediﬂiento.

| Pfobadofen las cuestas de"la Turbis" y del Mot
.Agél";‘de Mbnte-Cafié; logP§ subir 1ss mismas en DI~
RECTA,'cenbun vigor y reprises no alcanzado antes en
tercers.

105 .~ Consuno: Sobre el trayecto Monte Carlo « Perpignan
‘(540 km.) gue lo hacis muy smenudo con el mismo cow
che, y en el cual gastaba de 95 a 105 litros de gaso-
lina, no gastd el motor, al que se ad@%té el procedi-
miento gue nos ocupa, y en el mismo trayecto, ms que

110 38 litros de gasolina.

DESCRIPCION:

‘Un sistema de mofor,ben el cual, los pistones gue
‘se mueven dentro de los cilindrbsé(ég hallan agujereca=
dos de arriba & abajo, formendo otro peguefio: cilindro

115 dentro‘de dicho pistén, con lo que vienen & ser como

otro ¢ilindro osﬁilante' dentro del c¢ilindfo del bloc

motor, (B). En el interior de este pistén cilindro

se mueve independiente otro pequeflo pistén‘b(G), &ste |
de carscterfstices corrisntes. |

120 " B1 $rgsno que hemos 1lamado CILINDRO OSCILANTE
6 PISTON CILINDRO, lo llamemos asf porque hace las
veces de pistén por su parte exterior y de cilindre

por la interior, en la gque se mueve otro pequefio pis-
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tén'(Cj. Lo mismo el pistén cilindro que el peque=
>125 fio pistén que: 88 muevejdentro de éste, estéh‘aacio«
dados oade uﬁd pof:ﬁhﬁ biera;in&epeﬁ&ienteméhbe'rewf
liades, stas, & un cigllefial, también de cardcteriséiwm

ticas especiales, que whs abajo describimos.

130 ' Sus principales c&fadtérigtiéﬁs son: que en-

: vez de ser un collete cilindéicd.y'regﬁlar aQﬁei 8
donde vé ajustsda la bieiayque meve el piétén; en
éste, ei’colléte pars ca&a'cilindro se divide en dos
de diferentes inclinadioneéfﬂobre sw collete central,

135 sdelantedo el wno sobre el dtro en le circunferencia
de ambos, el més atrasado (D) en el sentido de Su Po-
tacién, 1llevando ajustada la biela que mueve el 1la-
nado GILINDRO PISTON, el otro collete, el mks adelan-
tado, accionando la_biela‘(E) que mueve el pequefio

140 pistén que funoiona dentro del GILINDRO PISTON.

| FUNC TONAMTENTO: |

Por ests disposicidn de dobles cblietes’eh_nuese:
tro cigﬁsﬁal especiél,/se,obtiene, que cuando se pro=
duce el encendido -de los gases, ei cilindré'piét6n

145 por hallarse en el momehtovm&ximo de su caﬁréra ha.
dejado reducide a su minima cabida 1a chmara de ex-
plosidn del cilindro bloc, y el pequefio pistén que

 seciofis dentro de ‘squel, por la posicién avanzade del
cellete'que lo AcCiona,;sé encuenfra ya vencido su

160 punto muerto y en su carrera de descenso; esta pérdi-
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da de compresibn que puede gignificar este descenw

so ha sido smplimente compensads por la subids del
PISTON CILINDRO que en este instante es cusndo 44
la mayor compresién a los gases alll encerrados.

De ello resulta, que 2l producirse el encendido de
estos, por la posicibn Verti¢a1 del collete que sos%

tiene el cilindro pistén, que ofrecerh por esta cir=

cunstancie una rigida resistencis & su expansibn, y
bor la posicibn inélinada del collete que sostiene
e1 pequeﬁo pistdn, que vencido ya su punto muwerto
g8 halla en facil posicibn de adelanﬁo;.por consi=
guiente todo el esfuerzo de aquellos se portard so-
bre esta perte de la chmara que los encierra que me=
nos resistencia natural Tes ofrece, y en consecuen-
cia por su posicidn inclina&g de palahca sobre su
base que se encuentra el referidé collete del pe=
queflo pistén, gﬁe recibird Integro el esfuerzo de
aquellos, lo transmitirh sl centro del cigliefial,

con la superior potencis que su posicibn inclinade

de palanca le permite.

N o T & .

- Be reivindica como objeto sobre el que debers
recaer la Patente de Invencidn por veinte afios que
se soliéita en Eépaﬁa: - , | :

i SISTENA DE MOTOR, EN EL CUAL, EL MOMENTO
EN QUE LA CABIDA DE LA CAMARA DE COMPRESION DEL CI~
LINDRO ES MAS REDUCIDA, SE PRODUCE CUANDO EL CIGYE-

‘.‘
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NAL HA PASADO SU PUY TO MUERTG Y RECOJE EN FORMA DE
PAL$NGA EL ESFUERZO QHE POR EL»ENLENDIBO BE LQS GA-

 ShS W ESTE PRECI&O INbTAN:EQLE TRANSMITL LA BIELA"

f'maractermz&n&OSe por lo slgulente'

19,« . Un sistema de motor, en el cual, sin pérdlda

“alguna de compre316ng el contrerio oen'un me jor. a-

provaohamlento de est&, el enoendldo de los gases

se produce cuando el pistén hu Ven01do su punto maer=
to y se hsllae ya en su carrers de descgnsq,ieaerclen—
do su esfuerzo sobré'la'b&SB_&ei cigﬂbﬁal.en fééma

de palanca por la posiciﬁn ind1inada sobre 1a ﬁisma

en que se eﬁcuentra'ésté,

2%,= Un-gistenms de.ﬁqtorwde acuerdo.con ia'reivin&iw
'cacién precedeﬁté, aaracﬁerizndo esenciulmentetfor
tener los plstones que 86 musven dentro de los Glllnﬂ‘
dros, agu;ereados de &PPlb& aba;o formamde otre yequeu
fio cilindro 31»uado dentro de: dicho plstén, constltu—
yendo otro clllndre‘escllante dentro del ctllndro/del :
bloc motor. T

32 Por constar el pistén cilindro indiesado en la

're1v1nd1ca01én anterlor de otro pequefio- plstén de ca~

"racteristlcas oorrlentes

42, Por el heaho e que lo mismo el plstén clllndro
que el pequeflo pistén que se mueve dentro de ésta,
esthn. accionados G;&u une por una biela independiente,

estando dicha biela conectada a un ciguefisl de caracs

'_clgﬁenal especlal, oaractea

rlzado por el hecha'de'que'el collete pars: cada ciline
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dro, se divide en dos de diferentes inclinsciones so=
bre su collete central, yendo ajustada 1a biela qué
mueve el cilindro pistén &1 cellete rezagado en el
sentido de su rotacién, mientras que, el mhs =de-
lantado, aceione ls biela que mueve el pequeilo pi-
tén, el cuszl, furciona dentro del cilin&ro pistén.
62,- "UN SISTERA Di #OLOK, £k &L UUAL, EL MOalTO
EN UL L4 CABIDA D LA CAMAks Dy COMPRESION DEL CI-
LIFDRO £S5 MAS REDUCIDA, SE PRODUCE CUMNDO EL CIGUE-
HAL HA PASADO QU FUNTO #UERTO Y RECOJE EN FO:I0h Ds
PALANCA ©L ESFUERZOGQE FOR £l hCsKDIDO DE LOS GA-
SES Eiv 257w PRECISO INSTANTE LE TRANSMITE LA BIELA".

Segfin queda substzncisluente descrito y 4 ti-
tulo de ejemplo no limitativo representado en los
dibujos que se acompaﬁ&n; en ls presente memoria gue
consta de nueve phginas escritas 4 méquin@.

nedrid 18 de Junio de 1941

JOSE VIVES GIROWES
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