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MALA FEPRODUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGINAL o TeWuL s

153947

WMEMORTA DESCRIPTIVA
nara solicitar
PATENT W DB I NV E N¢C ION
en
Es? AR A
nor VEINTE afios
» nombre de HUGO LENTZ, de nacionalidad alemana, residen-
te en Nikolsburser Platz 1, Berl{neNilmersdorf, Alemania,
por: /
"UN DISPOSITIVO PARA IMPEDIR EN LAS MAQUINAS
DE VAPOR DE CORRIENTE UNIFORME DE UNO 0 VA-
RICS CILINDROS, QUE SE ENCRASE EL AGUA DE
ALTMENT ACTION',
menOm==0===0zz=0==x0=2x0===0=2202s=0=220===0==2=0===0==x
Tn 1a construccidn de mdquinas nara buques se
tiende, en estos Wltimos tiempos, = volver a noner en pri-

mer luear, como motor de accionamiento, la méquina de va-
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per, aereditada desde hace- mucho, que fu: sﬁiﬁuida en.

‘perte por los motores Diesel., Para este fin se han pPro-.

pﬂ%étO-méquinas de #gpor de marcha rapidg de varios ciauf
lindros, en las cuales se hace diletar la centidad de was
por en pequefias unidades que dispomen en los diferentes -

cilindros de esmacio relativamente grandes, con lo cual :

se hace posible hacer trabajar el vapof‘hastg;ﬂn vacio

iukense. Como estas'méqu1nas répidas necesitan una bhue-

. na. lmbrificacién de cilindros, existe la posibilidad de

que el acéite 1Iegue,hasta el vapor de escape, engrasén~ 

dose asi desventajosamente el agua de alimantaﬁién; Pa-

ra la eliminacién del =ceite del vapor son lnego: nseesa-

rias unas especiales insta]aciones de purificacion.

Para impedir desde um prineipio que el &cartqv

:Qﬁﬂgaie elggna de alimentacidén se emplea, segun la inVeﬁ-

ci6n, una méquina de vapor de corriente upiforme de ve-

ridé‘&ilindros con regﬂiacién por-vélvulas en la cual, a-
demés de las ranuras de eécape corrientes, estﬁn’pre#ié-
tas a1 lado de éstas unas ramuras de aspiracién de acei-
te que comunicen con~u§a cémara de vacfo, ‘De esta'moéo,
E@rfﬁnﬁ‘Parte no pué&é~pangtrar con el nuevo vepor acelite

en I&s‘cilindros, pordue éste, en la reguiacién'pbr'vél§

' vulas no se pome en contacto con pieza alguna de mando Hue

esté lubrificada. Por otra.parte, sin embargp,gpug&egyef
netrar aceite en eliéseape-de vepor de iawméqﬁiﬁé'taﬁbfiﬁ
desde la cémara del cigilefial en la cual sobresalen las su-
perfiqias de carrera del cilindro, QHe ‘son b&ﬁu&as ?OT el

vaﬁar de aceite qQue alll reine, porque el exceso de aceiw‘

té ‘#rrastrado vor el émbolo, antes de alcanzar las Tamu-
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ras de escape, es eliminado nor Iaskraﬁufééyée'ésbira,
cidn de aceite que las precedem. Por lo tanto queda im-
pedido todo acceso del aceite al vapor de escape. Esta
disposicién impide simulténesmente que paée a la cémara
del cigilefial un producte de condensacidn.

En el dibujo esté represéntado a modo de ejem-
plo una forma de realizacidn de la invencién; En el mié—
mo renresentan:

La figura 1, una seccidn media & través del ei-
1indro vertical y de la caja de clellefial de une miguina
de vapor de corriente uniforme de tres cilindros en la
cual éstos estén dispnestos en estrella;

La figura 2, es una seccidn péréial de una va-
riante de realizacidn en mayor escals;

La figura 3%, muestra la disposie¢idén en un mis-

‘mo plano de las ranuras de escape y de las ranuras de as-

piracibén de aceite previstas en el cilindro.

Bn e) cilindro 1 de 1= méquiﬁa de vapor de co-

rriente uniforme se mueve un émbolo 2 que, medisnte una

biela 3, acciona un cigliefial 5 montado en la caja 4 que

se cdmpone de dos partes 4 y 4a. Los diferentes eilindfos
1 pueden ser montados‘y, respectivaménte, desmontados ia;
teralmente une vez quitada la pieza 4a. Cada uno de los
cilindros esté,profegido‘de todo movimiento axil por en-
cajar‘un saliente anular 6 en adeeunadas ranuras anulares

7 de la parte superior de lés piezas ﬂe:gaja 4, 4e, |

Cada uno de los cilindros posee lateralmente

- una cata de vélvulas 8 que contiene una vélvula de doble

asientofg;de'admisién de vapor, El asiento exterior de
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 vé1vu1a es de diémetro algo inferior al del.asiento inte-

rior, de forma que la presién del vapor oprime.consﬁanté-

mente la vdlvula sobre su aslento, resultando‘superfin"
todo muelle especial dé cierre., E1 védstago de valvula

10 es guiado, herméticamente al vavor, en una perforacidm
de la-caja de véAlvula 8, apoyéndose libremente a su sali-
de de la caja de vdlvulas sobre una barra de choque 11
montada en una perforacién dirigida habié a8l cigiiefial de
la parte 4a de cale,

El mando de la vélvula es realizado por una le-

- va 12 que claveteada sobre una parte prolengada Sa del ci-

gﬁ@ﬁal‘y movible axﬂienta,'que actie sobre la barra de
choque, El nuevo vapor alimgntgdo por la-bocé 13 llega
con vélvula de admisién«abi@ﬁ?&é delante del émbolo 2, Po-
ce'qntés del final de la carrera del émholo, éste'dejasli-
br?qﬁlas ranuras de escape‘dispuestas'en1él cilindro 1 y
on la caja 4. E1 vapor dilatado llega luego por éstés_a
la cémara 15 colectora de vapor de escape, constitufda
por las eémaras previstas en las partes de caja 4 y 4a y
aisladas de la cémara del cigllefial 16. La cémﬁré colec-

tora de vapor de escape comunica de manera corriente con

' uncohdensador.

En la construccidn representada en la figura 2
encé;a en verforaciones radiales de la caja &4 de una sola -
pieza un cilindro motor 17 en el cual se encuentran unas.
rangﬁgg,&e escape 14 que cuﬁduaen a la cémara 15 colecto-
ra da vépor de esscape, Sobre 103‘cilin&rosfastﬁ’calzaﬂa
1a‘cabéia'de‘cilindro 18 gue lleva la caja de vélvula 8,

fiﬁ?!@n@éﬁunida, de manera conveniente a la caja 4.
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Con 1a eaja de vélvula 8 repreSehtada an la

figura 2 comunica un conducto 19 de alimentqeion ﬂa"nue-

“ug vepar. Las cajas de vélvula de los dos otros cilin-

dros son alimentades por un conducto anular_gq.uniGO»me-
dlante bifurcaciones 21 a las cajas de vdlvula 8, y estén
unidas en ésta por un canél lateral 22 con la cémara‘25
por encima de la vélvula de admisién; |

- - En ambas construcclones las éuperficies de ca-
rrera de los cilindros sobresalen en la cémara cerrada
16 del cigilefial, parcialmente llena de aceite y en la
cual es produeido‘por'cigﬁeﬁalas on movimiento vapor de
ace;té que se condensa sobre la superfigie de.carnera del

cilindro, siendo arrastrado en el movimiento ds vaivén

dél émbolo por los anillos de ajuste 25 y produciédndose

as{ la pelfcula de aceite necesaria para la lubrifica-
cién*del,émbolo. El exceso de a¢eite arranrado‘por lo®
segmentbs.de,6Mbolo es eliminado; sin embargo, antes de

q@a{alcgﬁﬁﬁﬁﬁéh,ranuras1de eseape por unas rapuras 26 4e

‘ asﬁiracién de acelte dispuestas en el cilindro‘delante

de las ranuras de escape. Dichas ranuras comunican con

una caﬁidad‘anular 25 de la cajé 4 que rodea el eilindre,

‘vcoﬁunicando a‘su vez por un& boca de escape 27 ¥y un eon- -

ductoiga éonjuha bomba de aspirécién. 'Como,bemba de as-
piracién puede emplearse aquf la bomba de aire del con-
densador. Para recogér con seguridad el aceite estdn
prsviﬁtﬁs dos filas de ranuras estando}sﬁperpuestas las

rafturas de cada fila, De este modo no puedé penetrar o}

.aﬁafﬁ9gﬁ1gdnoféh el vapor de escape del lado del cigifefial.

Lo mismo vale para el lsdo de escape déi vapor, pqrgue,
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_con el secionamiento de védlvulas emp}aado; él’#apor‘ds

admisidn no se pone en contacto con parte alguna de man-
do que esté lubrificada., Bl aceite aspirsdo es devuel-
to luego a la cémara del. clgflefial para servir de nuevo
para fines de lubrifiecacidn.

Esta solicitud, que corresponde a la presenta-
de en Alemania, el 21 de Febrero de 1940, bajo el nimero
L. 100;190 Ia/1l4g, se acoge a los benariéios del articu-
lo 51 del Bstatuto vigente sobre Propiedad Industrial.

uwmc::aﬂﬁﬂ’ﬁa
sepmezez N 0 T A =mcmesses

Los puntos de invencidn propia vy nueva que se

presentan para que sesn objeto de esta Patente de Inven-

‘eién en Espafia, son los siguientes:

12, Una mhguina de vapor de corriente unifor-
me 46 uno o varios ciiindros, coﬁ'instalacién de conden-

sacién y admisidn de vﬁpor mendada por vélvulas y ranu-

‘ras de escape, accionadas por émbolos de inmersiédn, ca-

racterizada por el heché de que inmediatamente detrés &eﬂ
las ranuras de escape hacia la céja del cigiiefial, estﬁn
previstas unas ranuras de‘aspiracién de aceité que comu-
nican eon'una'céﬁéra‘en la que reins depresién, Y que per
uﬁ&lparte_impiden la entrada de aceite de lubrificacién
eﬁ~elfV?%?T de escape aiimentado al condensador y, por o=
ﬁrag‘Im@iden también lé"entréﬁa de producto de condensa-

cién eﬁfia~cémara‘del cigiiefial,
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2¢, Un@= maquina seein 1o reivindicado en el
punto 1¢., caracterizada por ser provocada la aspiradién
del exceso de aceite mor la diferencia de vresidén que rei-
na entre las ranures principales de~escaﬁe'y las ranuras
de salida de aceite. vﬁw

%22, Una méquina segin se reivindica en los
puntos 1l¢, a‘29.,vcaracterizada;por eétar disnuestas en
dos filas-las.ranuras‘de.aapiracién de aceite previstas
en el cilindroﬁyMegxar”superbuestas las ranuras de ambas
filas.

4¢ . Un dispositivo para impedir en las méqui-
nas de vapor de corriente unifofme dé uno o varios c¢ilin-
dros, cue se engrase el agua.de alimentaoién. -

Tal vy como se ha descrito en 1a Memoria que
antecede, ilustréﬂohen lnéydibujbs Qﬁe ge acompafian y
vara 1bs:fines que §e han eéﬁécificado.

‘ Esta\Mehoria coﬂsfa}dé»sieféwhojas escritas

a midquina por una sola cara.
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