
MEMORIA DESCRIPTIVA que f  orna parte Integrante áel CERTI­

FICADO -B8 ADICION cuyo registre en Rapada se- solí cita a nombre

ae la 80CI.!## ANWME SCINTlLLA.reeiáente en Selenre(Suiza)por 

"Mejaraa introánaidas en e l objete ge la  patente principal

"%**?* .í 53 a Si'por '&egalaaer para banbaa ae Inyección ge má- 
q^sae de eembuetián interna"

. . . . . . . , , . 1 3 3 9 4 5
Nlab&etadaA psassasta isvasta' la ee^'-titay*' w  ápardtc 

regulador para acó lanar estando átenos 'una!'pieza de regulación 

peca la.eantldad da iígaidapda' trasiégalo bien para variar el 

mamante da inyección para bombas Ae inyeación de máqn.i.ns.c de 

.aombsatíám interna.,,eompnaatO' de ma banM regaladora en acti­

vidad a&natante,accionada por la  máquina do combustión intar- 

aa y dotada da sé eerrespondiente tabú de presión empalmado 

y aeeionade par la  maquina de combustión Interna,un sarvomc- 

tar Mdróullco para aoeionar a l árgana de regulación de la  

MKntddad da Ifqaído de trasiega da la  bomba da rinydeaiÓR ba­

ja emplea de ana presión da lígaido paco variable,y de cuando 

manas un dispositivo Mdrb&ilioo <ms varíe convenientemente, c 

Meas la  pieza de raíaiaelón oarreapondieata a 3a variación 

da la  cantidad, da liquido da trasiego o bien a l momento da in­

yección da la  botaba de inyeeeión,en dapendemoia de una presiáa

qna sa altera oenferme varia, e l mísero da revoluciones de la  

máquina,

Sagda a l lavante a que se contrae la  pe tonta n.s.!5 3 2 31 

la  presión á t il generada por la bomba se mantiene proximamen- 

30 te constante mediaste una corredera de una superficie de pre­

sión invariabia,darivandosa da asta présidn ú til fundamental 

otra presi láí da asado variable según cambíe el m&eró da ra - 

volueionea.lo gaa es consigue mediante limitación da la  oan- 

tidad da liquido da trasiego procedente da la  citada cerrada-.



y* haciénde pasar a l liquido par al dispositiva valvular A# 

eatrangulaeióo a una determinada na Ai da enmatante.

K1 mcoanismo o instalación construido conforme a J.a 

patente n" ígí.' H 8 Use halla dotado de nn regulador oentrf- 

fage paya mandar e l servomotor que asa lena .la pieza de regua- 

laoión de la cantidad de liquido de trasiego,obrando sobre el 

manguito del regulador el óabolo de un dispositiva hidráuli­

co que está empalmado con el tobo de presión de la  bomba de 

liquido regulador en un punto situado delante del dispositi­

vo valvular de estrangulación.

XI presente invente se refiere a urna simplificación 

de este aparato regulador,consistiendo'en que se manda el 

servomotor que acciona la pieza de regulación de la canti- . 

dad de. líquido de trasiego,exclusiva y directamente desde 

un dispositivo hidráulico amphl&ado con el tubo de presión de 

la bomba de liquido regulador en un punto anterior al disposi­

tivo valvular de paso regulable.

A fin  de que se pueda variar también desde fuera la  

cantidad de liquido de trasiego puede disponerse convenien­

temente desplazable el contrafuerte (plato de apoyo) de un 

resorte que hace presión sobre el óabolo de un dispositivo 

hidráulico.A fin  de poder disminuir la  cantidad de liquido 

de trasiego de ¿la bemba de inyección también en el caso de 

f a lt a r la  presión del liquido regulador a causa de alguna 

interrupción, es conveniente limitar mediante un tope gradúa- 

ble el recorrido de la pieza de regulación dé la  cantidad de 

liquíde de trasiego,tope que está acoplado con e l órgano das- 

plazador del contrafuerte del resorte .EL dispositivo hidráu­

lico so dispone en relación con el servomotor convenientemen­

te de manera que el embole del dispositivo hidráulico está 

equiaxlalmanta coloide oca respecto al áabelo del servomotor.

Xa los dibujos se representa un ejemplo de ejecución 

de este invente.

la  figura ¿ muestra una bomba de inyección juntamen­

te con su aparato regulador, sienas este grabado en parte un
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corte longitudinal seguido según el pleno B -  p correspon­

díante a las figuras 2,8 y 4.

Na la  figura 2 se representa un corte horizontal a 

travos de la bemba de inyección y el aparato regulador,cor­

te hecho según el plano A -  A de la figura 1.

En la figura 8 so representa un corto transversal, so-' 

guido según el plano E * a de la figura 1.

En la figura 4 se representa un eerte'transversal 

seguido según el plano c -  0 de la figura 1.

El eje ¡actriz ^ viene abligado a seguir el movimien­

to'.de la maquina de combustión Interna por intermedio do un 

acoplamiento no Indicado en el gratado .Sobre este eje va f i ­

ja mediante chaveta la rueda dentada 2 de una bomba que as­

pira el combustible desde un deposito no dibujado,a travós 

del tubo 3,trasegando eleombuatible,a la  oómara de presida 

4.1a susodicha rueda dentada ^  y la  rueda dentada 68 que en­

grana con la primera y que es susceptible de girar libremen­

te, correspondientes a la  bomba acóleñada por contramarcha, 

están colocadas en la  caja 66 y en la  tapa 17 de la  misma.

Con la  camara de presión 4 eemuniean, siguiendo a travós del 

taladro jS y una válvula do regulación que gradúa la presión 

del combustible de la oómara .^.varios 'taladros valvulares 9, 

que desembocan en' la  sisara .amular 18 ̂ ba válvula ds regu­

lación consiste en una serradora 7, que sufre la presión do 

un resorte eliooldal cilindrico 6, muy elástico, ligeramente 

tensado;poseyendo la corredera una arista frontal 8 que gra­

dúa la  amplitud de los taladros. 9,.Beade la- cámara paular 10 

parte un taladro a travos del cual llega ol combustible 

a la  boca de estrangulaoión graduable (paso valvular de es- 

trangulaoíón)IN.Por la parte posterior de esta boca sale 

un tubo de retomo 13 conduciendo en forma no dibujada al 

depósito de combustible.

Con el taladro comunica también la cámara 14 de un 

dispositivo do reguiaeiÓR alojado en e l cubo de la rueda den­

tada Separa variar 01 momento de inyección y cuya comunica-
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cién as realiza a través del taladre 15,1a caja 16 prac­

ticada en la caja exterior 17 y los taladros 18 del cobo 

de la roe da .la eeAsara so halla, cerrada con un émbo­

lo do regulación que engrana por intermedio de dientes -  

garras 80 en las cajas 81 paralólas a l eje,cuyas cajas os-* 

taó dispuestas en las paredes del cabe .Ha resorte helicoi­

dal cilindrico 23 obra en contra de la  presión asistente en 

la  cámara 14 contrarrestando la  tendencia al desplaza­

miento del émbolo do regulación 19.con el extremo dol árbol 

de levas 25 correspondiente a la  bomba de inyección,está a- 

eoplado un caaquillo fileteado 24,cuyo filete  engrana con 

el filete  interior practicado en el orificio  cilindrico 25 

del émbolo 19.

ta cantidad de liquido de trasiego de la bomba de 

inyección puede variarse mediante la  palanca de regulación 

26.El desplazamiento de esta hacia la  izquierda del dibuje 

1 implica una disminución de la  cantidad de liquido trase­

gado.

La palanca de regulación de las cantidades de l i ­

quido de trasiego 26 se halla acoplada con el émbolo del 

servomotor 29 por intermedio de la  palanca acodada 28,colo­

cada giratoriamente: en el eje 87 .Este émbolo está construi­

do como émbolo diferencial:sobre su p*qu#aa. superficie fron­

tal anular 3& obra la presión existente en la  cámara 31 en 

el sentido de un aumento en la  cantidad de liquido de tra­

siego de la  bombé de Inyección.La cámara se .há$la on oo- 

munieaolón abierta, con la c&ara de presión Ó dd¡la bomba 

accionada por aontramareha.a través de loa taladros 32,1a 

cAsara de aeración 33 de la bomba de. inyección, y dos tala­

dros 34. y  5., siendo la presión idéntica en todos sd^ós. recin­

tos .La superficie frontal grande 36 dol Asbolo g9 détl servo­

motor sufre la  presión de la cámara 37 la s u p e rU ^  fron­

tal extrema 38 de la biela 39 está la  boca de una bajá lon­

gitudinal jK) que se halla en comunicación con la  cándara 37 

a  través de varios taladros transversales 14.Un taladro



130 practicado en <& éabelo !g& y dotado d# bm dispositivo de estran- 

gulaoión 43 paca deede la chinara gg. a la  cátara 3?.

H g g H  s i mando del servomotor ce efectúa mediante el éSbolo de

matado 44.ouyo éabole ate .halla equiaxialmente dlapuasto respecto 

al émbolo 89 del servomotor,sufrlüedo por una parte 3a presida 

138 existente en el cilindre' 45 y per- otra la  fuerza del resorte he-

14a

llooidál oil&drico que ataca en el plato de apoyo del recorte 

tg^Nl plato 47 que ísirve a este .resorte 46 cono contrafuerte,es 

Aesplasable en dirección paralela al ele geométrico del resorte 

y posee dos levas 4g qse so apoyar en dea paloneas adecenadas 49 

se hallan acopladas rígidamente con el eje 87.El eje S7 pue­

de girare# mediente la  palanca de maneje SO.

El edlindro g8 oomunica eon la e&Mtra anular 3^ a través del

taladre S I.la  cámara 88 de la  bssuba de inyeecién y el taladre 63: 

en la  oásara Jg existe la presión correspondiente a la  boca de 

145 estrangulación gra&uable ¿g.

El émbolo de mande 44 esté dotado de un pivote 84 cuya super­

fic ie  frontal constituye con la  frontal 33 on la  cual desemboca 

ol taladro longitudinal 40.ua punto do paco para el combustible, 

dependiendo la  sección de cate punto de paso de la  distancia en 

ISO que se encuentran cada ves los émbolos 89 y 4 4 .La cámara 56

que corresponde a este'punte de paso,se ballaen comunicación a­

bierta. con la  céaara a través do 'los taladros 57 estando esta

sámara 8S,a su vez, en idéntica comunicaelén con la  <mhara eclsa-

tora. del. combustible limdtada per las paredes do la caja ex- 

188 tcrior,a través del intersticio que hay en e l plato do apoyo 47 

del resorte rodeándole .Decae la  cámara colectora un tubo de des­

caras W vuelve al depósito delcombustlble.

La cantidad de combustible trasegado per la  bamba accionada 

per lo  contramarcha de ruedas dentada* sn la  unidad del tiempo, 

ÍS8 sarnsmata cenforse vaya ascendiendo el asnero de revoluciones de

la  máquina de combustión interna-Cna parte de esta cantidad de 

combustible es aspirada per la bemba de inyección a través de la  

cámara do Pspiraeión de la miama.pasando a su propio cilindre; 

otra parte del combustible escapa a través de loe taladres va l-



160 vulares g que debido al desplazamiento ge la superficie fron­

tal 3 de la eorreáara g  se abren siempre hasta a l  grade ge que 

la presión e orre o pon átente a la oéasra ^ que obra sobra esta 

corregera equivalga a le tensión del reaorta ^.pasando gleba 

otra parte da combustible,# la enmara 10.Bata preslán gal eam-
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TsMWtt&le que sa propaga sin áabilltaci$n alguna también a la 

sámara anular del aervomotor,queda per este motivo próxima­

mente constante.La santidad de combustible que fluya aurente 

la, unidag da tiempo a travá a da los talad roe valvular# a j) y 

le-boca 8a estrangulación graduable y oonaigulantemanta,la 

proal 8n de combustible en la cámara anular 13.la correapcaden­

te a la  oámara 14 del dispositivo de ragulaol&n para e l momen­

to 8a inyeaci6n,aa% come la  presión existente en al eMinóre 

ge mande 45 del sarvMotor,aumentan oonforsm crezca el nJmero 

da revoluciones. Bebido a la presión existente en la cámara 14 

sé desplana simultáneamente el émbolo ge PEgulaclán 12 en con­

tra 8a le  fuerza del resorte 22.ge mogo que debíge al file te  

pino,gira ligeramente el easqülll# fileteado 24 Juntamente con 

al árbol de leves jSg¡. de le  bombe ge layaesláa oón rsspeoto a 

la pos talán de la ruege 2 a el árbol motriz 1.

160 3n el servomotor fbáye eenstabt,emente oombuatlbla deede

la ctámere anular 1̂¡. al deposito ge combustible a través del ta­

ladro longitudinal 42.cámara Mular 3'?,las taladros ^1 y 40,al 
punto ge paso de entre las superficies frontales 28 y 55,las ca 

ntaraatfyó 58.59 y al tuba ge deaoarga gg.Al desplazarse al embolo "

de mongo ¿4 pare separarse áal embolo 2Q del servwot.or,en este 

185 eos.B disminuye le estrangulación gal combustible eorresponlien­

ta o los superficies frontales 38 y. g^iontoncca sala a es de la 

. cámara anular jg.,.a través áe los taladros 41 y 40 une cantidad 

de combustible mayor que aquella que entra a través gal tala­

dro 4g. En consecuencia baja la presión. en la cámara anular 

190 ge manara que debido a la sebmapreaión corraapondiente a la cá­

mara anular JM.se gesplaza al émbolo 2g del servomotor para a- 

earoarsa al émbolo da manga ^.acercamiento que continua basta 

quo haya quedado nuevamente establecida la aaoión de estrangu­

lación primitiva entre las superficies frontales g§ y 55.El 

-̂95 émbolo 2g dol servomotor sigua por sonsiguiante todos loa mo-
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vimient os del Acabóla de maga 4^.

Tueste que pape úa armera de revolucionee determinado de . 

1# máquina de ccmbuatlón láteme axiste una praai ón determina­

da ea el cilirdro de mango 4$.? puesto que el resorte 46 se 

tensa an correspengenola san sata prestSn,pueda variarse para 

un ndmero ge revoluciones constantes,mediante al desplázamen­

os dal plato de apoya 4  ̂ del reaorta ef tatuada o en la  palanca 

áe <H9neJo'RS0,a voluntad,la posición del imbele gg del "servomo­

tor y simultáneamente la de la pálanea ge regulación 26 para 

la variación de las cabtidadae de liquide de trasiega de la 

beaba da inyeeei3n,variaeión a voluntad sale pasible entre 'los 

limites que avrrowmMw al easla* que recorren les platos de 

apoyo 4^ y &1 (basta su contacto con la w oass  o oaja ante­

rior )pudi and esa con ella graduar ln mnti dad da combuetlbla 

que se desee sea inyectada.

Í1 aumenta? dentra de eetoe limite a el aunare de revclu- 

elanea del meta? da $wa&B*tt#a. interna,en el ei^ueato de que 

quede constante la posición de le  palonea de manejo $0, erase 

la presión del combustible que hay en él cilindro de* mando 

^5,1? que implica un desplazamiento dé! &abelo da mande 44 en 

centra, de la fuerza del rtaort# 46.SI Embole 29 del servomotor 

se desplata adecuadamente y produce una disninuei'^n en lo .eaa- 

tid.ad de aembuatlble inyectado,debido a la variación de peal- 

a i^  que par elle, sufre la  palanas de regulación _gg, de modo 

que se cenaerva el numeré de revolucionas del motor de combus­

tión interna en a l punte que aarretpeag* s, la posición de la 

palanas

Al desplazarse mediante le pala-asa de manejo jjg) e l plato 

de. apaye del reaerte mas élló de su posición habla, arriba, 

pare le cual el plata ge ap^a §^ 'llega ' s'éstableaer .contaste 

con la carease debido a la presión que en e l cilindre''de mando 

4g tiene el combustible y que cerrespondé al momentáneo numero 

de rovo lucí enes., e l áabolo ^  del servomotor y la .palanca de re- 

guíeclón ^  adquieren la posición correspondiente a la cantidad 

de combustible de inyección móxima,tansandose el resorte 46 

mas de 1c' que correspondería a la prcalón del combustible en el

- 7-
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cUlndre de mando 45*Km oonseruencia es neoésarlo que el nú- 

iwre de reve lucí oves de la máquina de oembustí§n interna au­

menta a un punto mas elevado de lo que corresponda a la poai- 

oíén de la palanca As manejo hasta que la cantidad de com­

bustible as inyección suelva a reduoi ras adecúa demente.

Orna de las palancea,la 49.que sirva para el aasplsarmien­

ta gal pisto as apoyo 4  ̂ del resorte lleva un dienta da grsna- 

d? de tape (o enorvedura da engranaje frontal) 62 que se halla 

dentro del eemino que raoorre otra dienta da granada cor­

respondí ente, que sarta unida a la  palanca angular 28. y que l i ­

mita e l movimiento do asta palonea angular,así 3orno el de la  

palanca da regplaoi6a 26 da las Cebtiáades da líquido as tra- 

híege.en *3 sentido da oare cantar la aautíáad de este líquido. 

i'<í girarse la palanpe .gO mes alié de su punto de regulación 

normal :*a áiraecién oevraapondianta a l aflojamiento del resor­

te ág,en este oasa al diente da granada do tope gg engrana son 

&1 diente de arañada $2 enligándole a seguir su movimiento, 

con lo ausl disminuye la santidad da liquidé trasegad o. Por 

oonaiguiante la  máquina da combastion Interna puede pararse 

támbícn en el caso de fa lla r e l mando del servomotor,por ejem­

plo al originarse alguna impermeabilidad en $1 tuba de ao-suni- 

eaoi$n entre le bomba accionada por sentramarc^a de ruadas 

dentadaa y a l cilindre da mando,o al atascarlo,por aj&mplo.t-l 

émbolo de mando*

lé-Regulador para bambas da inyeccién da máquinas de 

sMabuatién interna,segur la  patéate principal, caracterizado 

per la  oír cunat anal a de que e l aervomotor que acciona la pie­

za de regulaoi6n de las saatíáadea de liquidé de trasiego,qa 

mandwde exclusiva y directamente per un dispositivo hidráulica 

espalando con e l tubo de presida de la bomba de líquido regu­

lador san un punte situado delante del dispositivo valvular de 

paos regulable (Dispositivo valvular de eatraíigulaeién).

2*-Ragulador según relviniieecián primera,caracterizad o 

por le cireúnatanela de que e l contrafuerte de un res orto,el 

cual hace presión sobre el imbele de va diapoaitivo hidráuli-
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3a-Segulaáer según rslviaMoseiéa l*,*ap*otwiza3o por 

la olrcunístancis 9c que #1 .M^owriÉo 3e lo pieza ae regulaei&  

a# las #aMÍ#*3sa §e léquiáe 3# trasiego,.## halla inaitsge per 

me 31 o á€ UB tapa gpa#ga&l*,el euel #st# usAáe a ua árgano que 

sirva para s i gesplszsaierte áal ewttrvfuerte 3el rea opte.

4**Rsguisáis* segan relviaáteaeiín la,careeterlEeáo por 

la alreuüstaaeia 3# que si éeíbolo áal áiepoeitlvc hi áp<5uT.ico 

y #1 á ^ s ls  gal servezotor coa equiaxisisa.

5á-Msy<M%8 iatroáualáes ea e l objeto ge la patente 

principal &á ^^pw-HMgáRsAer párát hoahss 3# lE^esoiSa

as a%qnlaas 3e ooabuétl#n interna"

Toá o tal y oseta que ge ó escrito es le presente .M ¡no ría 

que consta 3e nueve hojee foli.a á a 8,Oi-can.egref i a e y eneritas 

por una sola cara y apa

sie
linea interlineada ei
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