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La p re se n te  s o l i c i t u d  de Lodclo  de U t i l id a d ,  se ro

f i e r e  a un a e r o e s t a b i l i z a d o r - f r e n a d o r  de autom óviles  que se 

puede a c o p la r  a c u a lq u ie r  t ip o  de é s t o s  con e l  f i n  de que e l  

v e h íc u lo  a s í  dotado lo g r e  un agarre  e q u i l ib r a d o  su p e r io r  a l
*■

normal entre, l a s  ruedas t r a s e r a s  y e l  firm e en e l  momentQ’ d e l

fre n a d o , con una consecuente-m ayor e s t a b i l i d a d ,  redundando'±o-

do e l l o  en una mayor e f i c a c i a  y  seguridad  en e l  s istem a do”.

fren ad o  d e l  v e h íc u lo  cuando e s t e  c i r c u l a  a e le v a d a s  v e lo c id a -
*  • * • «

d e s. En e l  momento de fre n a d o  de un au to m ó v il,  e l  peso carga

sobre l a s  ruedas d e la n t e r a s  ya  que se r e p a r te  aproximadamente

en un 7 0  ̂ d e la n te  y e l  r e s t o  d e t r á s ,  habido es que lo s  f r e n o s
*  «  * *

paran l a s  ruedas, pero lo s  neum áticos son en d e f in i t iv a m lo s  

que d e tien e n  e l  v e n ic u lo .  S i un exceso  de fren ad o  p a r a l i z a  e l  

tambor o d i s c o ,  l a  c u b ie r t a  r e s b a la  sobre e l  firm e con Ío  *cjue 

disminuye e l  aga rre  y  coneecuentemente l a  e s t a b i l i d a d ,  perdien  

dose e l  c o n t r o l  d e l  v e h íc u lo .  Por l o  ta n to  a l  f r e n a r ,  e l  meso 

se va h a c ia  d e la n te  y  l a s  ru ed as t r a s e r a s  se a l ig e r a n  perdiendo 

adherencia  a l  f i r m e ,  y  s i  l a  fren ad a  e s  f u e r t e  se l le g a n  a b lo  

quear l a s  ruedas t r a s e r a s ,  pro. uciendose e l  p a tin a zo  y c o le o .

S i  compensamos e s t e  a l ig e r a m ie n to  de l a s  ruedas t r a s e r a s  y 

l a  consecuente p érd id a  de ad h eren cia  que fa v o r e c e  e l  b lo c a je  

de l a s  mismas a l  f r e n a r  ao se p ro d u cirá  t a l  p erd id a  o b ie n  

se r e d u c ir á ,  con lo  que l a s  ruedas t r a s e r a s  no se b loquearan 

tan  fá c i lm e n t e ,  no se p erd e rá  l a  e s t a b i l id a d  y se m ejorará 

e l  fren ad o  d e l  v e h íc u lo ,

E l p re se n te  a e r e o e s t a b i l i z a d o r - f r e n a d o r  compensa 

l a  p erd id a  de a d h e ren c ia  de l a s  ruedas incrementándose con su 

u t i l i z a c i ó n  l a  e s t a b i l i d a d  y  frenado con l o s  v e h íc u lo s ,  en 

e s p e c i a l  para e le v a d a s  v e lo c id a d e s .

La s e n c i l l e z  de su c o n s t i t u c i ó n ,  l a  f a c i l i d a d  de su
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u t i l iz - a c ió »  por c u a lq u ie r  con d uctor, l a  seguridad  de su fun­

cionam iento, e l  e s p e c i a l  d iseñ o  aerodinám ico, e l  f á c i l  aco­

plam iento a c u a lq u ie r  autom óvil y  e l  p r in c i p i o  aerodinámico 

en que se b a s a ,  aportan  como se desprenderá  de su d e s c r ip ­

c ió n  y j.uncionam iento, una s e r i e  de v e n t a ja s  sobre otros**có—
* * •

n o cid o s .
• *. * •

E l  a e r o e s t a b i l i z a d o r - f r e n a d o r  de autom óviles o.b¿e-

to  d e l  p resen te  r e g i s t r o ,  co n sta  de dos p a r t e s ,  una que se.• • ♦ • *
s i t ú a  en l a  p a rte  s u p e r io r  p o s t e r io r  e x te r n a  d e l  vehículo.

c o n s t i t u id a  por e l  a e r o e s t a b i l i z a d o r - f r e n a d o r  propiamente• < (
dicho y  o tra  que se s i t ú a  en e l  i n t e r i o r  d e l  v e h í c u l o , . cons­

t i t u i d a  por e l  s istem a de adeionam iento, mando y  c o n t r o l° d e l

mismo. ?*** *.
«• » •

Con e l  f i n  de x a c i l i t a r  l a  buena com prensión"del 

o o je to  de l a  s o l i c i t u d ,  se acompañan a l a  presen te  memoria 

d e s c r i p t i v a  unas h o ja s  de d ib u jo s ,  en l a s  c u a le s  se muestran 

a t í t u l o  de ejem plo no l i m i t a t i v o ,  una r e a l i z a c i ó n  p r a c t ic a  

d e l  mismo con accionam iento  por v a c io .

La f i g u r a  1§ e s  una v i s t a  g e n e r a l  de un autom óvil 

con e l  a e r o e s t a b i l i z a d o r —fre n a d o r  in co rp orad o.

La f i g u r a  2§ es una v i s t a  d e l  a e r o e s t a b i l i z a d o r -  

fre n a d o r  en su p o s ic ió n  de r e p o s o .

La f i g u r a  3§ es  u n a 'v i s t a  l a t e r a l  d e l  mismo en su 

p o s ic ió n  de fren ad o .

Las f i g u r a s  4 8 y  58 son d e t a l l e s  d e l  esp iece ..

La f i g u r a  6§ nos m uestra e l  s istem a de accionam ien­

t o ,  en e s te  ca so ,  por v a c ío .

E l a e r o e s t a b i l i z a d o r - f r e n a d o r  propiamente d ich o, 

e s t á  compuesto.por p ie z a s  ese n cia lm en te  p la n a s ,  formando com­

p a rtim en to s , l a s . c u a l e s  podrán s e r  r e a l i z a d a s  con planchas de

■r+M
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a c e r o ,  alum inio o p l á s t i c o  r e fo r z a d o .

E s ta s  p la c a s  e s tá n  . f i j a s  a l  tech o  d e l  v e h íc u lo  

por medio de unas p l e t i n a s  - 1 -  que p rese n tan  uno de sus bor­

des doblados en U - 2 -  y  que in c lu y e n  unos t o r n i l l o s  con fu e r  

ca - 3-5  En e s to s  t o r n i l l o s  se f i j a  l a  p la c a  base - 4 -  queten
* 4 4

su p a rte  p o s t e r io r  s o b r e s a le  unas o r e j e t a s  - 5 -  en cada uña 

de l a s  c u a le s  e x i s t e n  unos t a la d r o s . • ■ •«
Sobre l o s  t o r n i l l o s  - 3 -  y  por encima de l a  placq.

*  *  • • «

base - 4 -  se f i j a n  igualm ente unas p l e t i n a s  en Z - S -  con su
* • • ♦ •

borde i n f e r i o r  sen sib lem en te  más la m o  que e l  s u p e r io r ,  c o r — 

ta c a  inclinadam ente h a c ia  a d e la n te  y que por su p arte  ,p®s-
4 * *

t e r i o r  p rese n ta  o tr a  o r e j e t a  —7— con o tro  t a l a d r o ,  cuya..ore-
 ̂ * •

j e t a  debe c o i n c i d i r  a lineadam ente con l a  o r e j e t a  - 5 - /de i a  

p la c a  base - 4 - .  *•••

Montada de forma b a sc u la n te  sobre e s t o s  ta la d r o s  

mediante un e j e  t r a n s v e r s a l  o pasad ores y  h a c ia  l a  p a rte  i r a  

se ra  d e l  v e h ic u lo ,  se ob serv a  una a l e t a  g i r a t o r i a  -8 -  dotada 

de unos r e fu e r z o s  t r i a n g u l a r e s  de lo s  c u a le s ,  lo s  c e n t r a le s  

y en su p arte  mas l a r g a  t ie n e n  también unos ta la d r o s  ciue se 

con fron tan  con l o s  de l a s  p l e t i n a s  en Z - 6 - .

Los r e f u e r z o s . ¡ l a t e r a l e s ,  p rese n tan  dos de e s to s  

ta la d ro s  uno de l o s  c u a le s  e s t á  igualm ente p r a c t ic a d o  en li­

na o r e je t a  por l o  que confrontando con lo s  dé l a s  o r e je t a s  

—5— se in tr o d u c ir á n  l o s  pasad ores o e j e s  t r a n s v e r s a le s -  de 

acoplam iento - 9 - .

E l  embolo - 10-  de cada c i l i n d r o  b a scu la n te  - 11- ,  

e s tá n  acop lad os a o r e j e t a s  f i j a s  - 1 1 ' -  y ubicados en lo s  l a ­

t e r a l e s  de l o s  compartimentos y l l e v a  un v á sta g o  12 que t e r ­

minando en xorma de U va acoplado mediante pasadores - 9 ' -  a 

l o s  ta la d r o s  s u p e r io r e s  de lo s  r e fu e r z o s  l a t e r a l e s  de l a  a-  

l e t a  o a o tro s  r e f u e r z o s  s im i la r e s  que se puede d o ta r  de l a  aleta



Las p l e t in a s  en Z - 6 -  forman unos compartimentos

c u b ie r t o s  por una p la c a  curva  - 1 3 -  por donde se c a n a l iz a r á

ex a i r e .

los émbolos de l o s  c i l i n d r o s ,  a t r a v é s  de lo s  v a s-  

5 . -  t a g o s ,  en su a c c ió n , e le v a n  l a  a l e t a  de su p o s ic ió n  en re'po- 

so a un ángulo menor de 902 en e l  momento dc-1 fren a d o . A s i ,

e l  a i r e  e n tra  c a n a liz a d o  por lo s  com partim entos, se encorio 

t r a r a  súbitam ente xrenado en su s a l i d a ,  por s e r  é s ta  más r e — 

d u cid a , La fu e r z a  de choque o p re s ió n  co n tr a  l a  a l e t a  d e l*  

1 0 .— a ir e  y su tu r b u le n c ia  co n se cu e n te , se descomoone en dos-,-lu­

na p a r a le l a  a l a  a l e t a  y  o t r a  p e rp e n d ic u la r  a l a  misma*,/l‘a 

c u a l  por e s t a r  l a  a l e t a  le v a n ta d a  un ángulo menor de 902.. con 

r e s p e c to  a l a  d i r e c c ió n  h o r iz o n t a l  d e l  a i r e ,  formará sen tid o  

h a c ia  a b a jo ,  l o  que r e p r e s e n t a r á  una f u e r z a  que a p lic a d a  en 

15« — a le c a  p re s io n a ra  l a  p a r te  p o s t e r io r  d e l  v e h ic u lo  co n tra

e l  f i r m e ,  compensando con e l l a  l a  p érd id a  de adherencia de 

l a s  ru e ca s  t r a s e r a s ,  e increm entándose l a  e f i c a c i a  y e s t a ­

b i l i d a d  en e l  fren ado d e l  v e h ic u lo .

accionam iento  d e l  a e r o e s t a b i l i z a d o r —fr e n a d o r , 

2 0 .— puede l l e v a r s e  a cabo por un sistem a de accionam iento en va­

c i o ,  o por o tro s  s i m i la r e s  de p r e s ió n  h i d r á u l i c a  o so le n o id e .

En l a  f i g u r a  6& se r e p r e s e n ta  e l  primero de e l l o s ,  

e l  c u a l  e s t á  en conexión  con e l  motor d e l  autom óvil, espe­

cia lm en te  a l  c o l e c t o r  o m ú lt ip la  de adm isión, y  que e s ta r á  

2 5 . -  ubicado en e l  i n t e r i o r  d e l  v e h ic u lo .

Podemos o b serv ar  que en conexión  con e l  motor d e l  

v e h ic u lo  - 14- ,  esp ec ia lm en te  en e l  c o l e c t o r  o m ú lt ip le  de 

adm isión - 15-  in c lu y e  una v á l v u l a  de c o n t r o l  g e n e ra l  - 16-  , 

l a  c u a l  puede c o n e c ta rse  en t r e s  p o s ic io n e s  d i s t i n t a s ,  me— 

3 0 . -  d ia n t e s  un mando manual - 17-  que puede a l o j a r s e  en e l  t a b l i e r



5 —

10. -

15 —

20 —

25 —

J W . -

-6 -

d e l  v e h íc u lo .

A c o n tin u a c ió n  de l a  v á lv u la  de c o n t r o l  g e n e ra l

- 16-  y  mediante una manguera - 1 8 — se a c o p la  un tanque v a c io

p r o v is t o  én su en trad a  de una v á lv u la  de su cción  -20-

de doole  capacidad de l a  de l o s  c i l i n d r o s  b a s c u la n t e s - l - L - .”*
* * •

donde se a lo ja n  l o s  c a b o lo s - 1 0 -  que comandan lo s  vastagos*

12 que accionan l a  a l e t a  de a e r o e s ta b i l iz a d o r -^ fr e n a d o r , 4

A l f a l o a r  e l  fre n o  e l  m uelle p r o v is t o  en e l  i n t e r i o r  de cada
•  •  •  •  *

c i l i n d r o  y que ha s id o  comprimido por l a  a n te r io r  a c c ió n  . 

r e to r n a  l a  a l e t a  a su p o s ic ió n  in ic ia l .d ®  re p o so .

La s a l i d a  d e l  'tanque de v a c ió  —19— va cinectada* 

mediante una manguera - 2 1 -  a l a  v á l v u l a  de accionamiento, [-22- 

d e l  s istem a comandada a t r a v é s  de un c o n t r o l  a ju s t a b le  "-,23- 

por e l  ped al d e l  fre n o  - 2 .'.-. E sta  v á l v u l a  se h a l l a  en cohesión 

a su v e s  mediante l a  manguera 25-  con l o s  c i l i n d r o s  b ascu lan  

t e s ,  - 1 1 - .

E l x uncionaniento  d e l  s istem a es  muy s e n c i l l o ,  pues 

to  que e s  s u f i c i e n t e  s i t u a r  e l  mando manual que r ig e  l a  po­

s i b l e  .-acción de l a  v á lv u la  de c o n t r o l  g e n e ra l  ep p o s ic ió n  

de co n e x ió n . 'E n  d ic h a  p o s ic ió n ,  c u a lq u ie r  a c c ió n  sobre e l  

p ed a l d e l  2reno, quedará r e f l e j a d a  en forma de e le v a c ió n  au­

to m á tic a  de l a  a l e t a  e x t e r n a .  Situando e l  mando dé v á lv u la  

en p o s ic ió n  de rep o so , ninguna a c c ió n  ten d rá  lu g a r  a l  apre­

t a r  e l  ped al d e l  f r e n o ,  ya que se habrá desconectado e l  s i s ­

tema de fun cion am ien to .

E l e s t a b i l i z a d o r  fre n a d o r  propiamente d ic h o , e s t á  

diseñado con depuradas l í n e a s  que no a fe a n  e l  e s t é t i c a  de 

l a  c a r r o c e r ía  y  e v i t a n  to d a  r e s i s t e n c i a  a l a  a c c ió n  normal 

d e l  a i r e  extern o  en l a  p o s ic ió n  de reposo de l a  a l e t a .

Asimismo puede h a c e rse  que l a  a l e t a  e s t a b i l i z a d o r a
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vaya convemientemente s e ñ a l iz a d a  para que a l  le v a n ta r s e  le  

den una p e r f e c t a  v i s i b i l i d a d  ta n to  de d ia  como de noche, 

s ir v ie n d o  también como s is te m a  de s e ñ a l i z a c ió n  in d i c a t i v a  

de c u a lq u ie r  movimiento o paro en r u t a .

D e s c r i to  s u f ic ie n te m e n te  e l  o b je to  de l a  s o l i e l - -  

tu d , so lo  r e s t a  añ ad ir  que es s u s c e p t ib le  de cuan tas  modi­

f i c a c i o n e s  de d e t a l l e  se estim en c o n v e n ie n te s ,  siempre que 

no a l t e r e n  su e s e n c i a l i d a d .
*  *  *  • -

D O T A

En resumen, l a  p re se n te  s o l i c i t u d  r e c a e r á  sobre 

l a s  s ig u ie n t e s  r e i v i n d i c a c i o n e s .  .

1§ ._  A e r o e s t a b i l i s a d o r - i r e n a d o r  de a u to m óv iles , 

c a r a c te r iz a d o  ese n cia lm en te  por e s t a r  c o n s t i t u id o  por una' 

p a rte  s im a d a  en l a  p a rte  su p e rio r  p o s t e r io r  e x te rn a  dél" vehi- 

c u lo ,  y  orra  complementaria de l a  prim era, s i tu a d a  en l a  ma­

yor p arte  en e l  i n t e r i o r  d e l  mismo, y  que c o n s t i tu y e  e l  s i s ­

tema de accion am ien to , mando y  c o n t r o l ,  estando l a  primera 

c o n s t i t u id a  por p la n c h a s ,  que s i tu a d a s  en se n tid o  c o r ta n te  

a l a  d i r e c c ió n  d e l  a i r e ,  forman compartimentos p a r a le lo s  a 

lo  ancho d e l  v e h ic u lo ,  que e s tá n  dotados p o s t e r io r  e i n f e ­

r i o r  mente de t a la d r o s  por l o s  que pasa un e je  t r a n s v e r s a l  

sobre e l  que b a s c u la r á  una a l e t a  p lana de anchura s im i la r  a 

l a  t o t a l  de lo s  com partim entos, que es  le v a n ta d a  en ángulo 

menor de 902 por l a  a c c ió n  de unos v á s t a lo s  de a c c ió n  s e n s i­

b le  comandados por l o s  émbolos de unos c i l i n d r o s  b a sc u la n te s  

ubicados a su v e z  en l o s  l a t e r a l e s  de l o s  compartimentos.

2 2 .-  A e r o e s t a b i l iz a d o r - f r e n a d o r  de autom óviles sogán, 

l a  r e i v i n d ic a c i ó n  p rim era, c a r a c t e r iz a d o  porque e l  s istem a de 

accionam iento por v a c ío ,  p r e s ió n  h i d r á u l i c a  o s o le n o id e ,  po­

dra  ser conectado d i r e c t a  o in d ire ctam e n te  con e l  motor dcñ
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autom óvil según e l  s istem a r e f e r i d o  a cc io n a  e l  c i l i n d r o  ex­

t e r i o r  b a s c u la n te ,  estando p r o v is t o ,  de una vá lvu la  o.disposi- 

t i v o  de c o n tr o l  g e n e ra l  d e l  s istem a con mando remoto que s i r  

ve para conexión d e l  mismo y  do una v á lv u la  o d i s p o s i t i v o  de

a cc io n a n te  to  comandada a t r a v é s  de un c o n t r o l  a j u s t a b l e ’.pór
* * *

e l  p ed a l d e l  fr e n o ,  que automáticamente r e f l e j a  io s  movimien
•* i •

to s  de é s te  en l a  a l e t a .

3®»- A e r e s t a b i l iz a d o r - f r e n a d o r  de autom óviles según
*  * M  4

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n t e r i o r e s ,  c a r a c t e r iz a d o  porque l a  a -  

l e t a  e s t a r a  convenientem ente s e ñ a l iz a d a  para que s i r v a  de 

a v is o  de d e ten ció n  durante su uso normal y para que pueda 

so r  usada, en su c a s o ,  como s e ñ a l  i n d i c a t i v a  de a v e r ía  ,ó* de­

te n c ió n  anormal. "" *

4 ® .- AEROESIASI LIZADOR-IPUI-JADOR RE AÍJTOMOVTÚB&. 

Según se d e s c r ib e  en l a  p rese n te  memoria que cons­

t a  de ocho h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por una s o la  ca ra  y d i ­

b u jo s .
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