HEWEORIA DESCRIPITIVA

ML UN iODELO DE ULILIDAD POR VEIINE 4R05 N Espafia
A PAVOR DE DON :ARIANO LOZAKO LARAD, DE NACTIONALI-
DAD ESPANOLA, RESIDENIE EN BARCLELONA, liarcues del
Duero 117 |

AEROESRABILIZADOR-FRENADOR DE AUTC: OVILES.
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fiere a un aeroestavilizador-frenador de automdviles que sge

wuede acoplar a cualcuier tino de éstos con ¢l fin de cue el
vehiculo ési dotado logre un agarre cquilibrado superior al
normal entre las ruedas traseras v ¢l firne envel momentd'dql
Trenado, con una congecuente: mayor egtabilidad, redundanqé:to?
do ello en una mayor eficacia y seguridad en el sistema d@.
frenado del vehiculo cuando este circula a elevadas velogida-
des. En el nonento de frenado de un automovil, el neso carsa
sobre las ruedas delanteras ya aue ge reparte ajrroxinadaneénie
en un 70% delente v el regio detrds. Labido es que log frenos

YR

paran las ruedas, pero los neumdticog son en definitivau%OS

Y .

que detienen el vehiculo. Si un excego de Trenado paralizg el

tambor o disco, la cubierta resbala sobre el Tirme con 1o que
disminuye el agarre y coneecuentemente la estabilidad, perdien
dose el control'del'vehiculc. Por lo tante al frenar, el peso
s¢ va hacia delante y las ruedas tiraseras se eligeran perdiendo
edherencia al firme, y si ia_frenada es fuerve ge llezan a blo
queaf las ruedas wraseras, »pro. ucicndose cl watinazo y colco,
Si compensamos esgte aligeramiento de las ruedas traseras y
la consecuente pérdi.a de adherencia que favorece el blocaje
de las mismas al frenar mo se producird tal perdida o bien
se reducird, con lo cue las ruedas traseras no se bloguearan
tan Tacilmente, no se nerderd &a estobilidad vy se mejorard
el frenado del vehiculo;

El presente aercoestabilizador-frenador comnensa
la pdrdida de adherencia daflas ruedas incrementandose con su
utilizacidn 1la estabilidad y frenado con los vehiculos, en
egpecial para elevadas velocidades.

La gencillez de su congtitucidn, la Facilidad de su
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cionamieﬁto, el especial diselio aerodindmico, el fdcil aco=-

B . . . . ’ TN
plamiento a cualgquier automdvil ¥y el principio aerodindmico
en que se basa, aportan como se desvdrendcrd de su degcrin-~

cidn y suncionamiento, una serie de ventajas sobre otro%‘coa

nocidos, .

Ll aeroesigbilizador-frenador de automdviles ohrje~
to del pre.ente registro, consta de dos partes,; una que se,

sitda en 1la parte superior posterior externa del vehiculog

congtituida por el aeroestabilizador-Trenador propiamente

¢ e,

4]

diclo y otra que se sitda en el interior del vehiculo, ,cong-
tituildae por el sistena de adcionauniento, wando y control del

s

- %
L

Con el £in de wacilitar la buena comprensién“dei
objeto de la solicitud, se acompalian a la presente umenoria
descriptiva unag hojas de dibujos; en las cuales ce muestran
a titulo de ejemplo no limitativo, una realizacidn practica
del miswo con accionamiento por vacio.

La figura 12 es hna vista general de un automovil
con el aeroestabilizador-frenador incorporado,

La figura 22 c¢s éna,vista del aerocestabilizador-~
frenador en su posicién de;féposo“

La figura 38 es una vista lateral del misuo cn su
posicidn de frenado.

las figuras 48 ¥y 52 son detalles del espicce.

‘ La figura 68 n0s-mﬁestra el sistema de accionamien—
t0, en este caso, por vacio,

El aeroestabilizador—frenadqr propiamente dicho,

estd compuesto por »nHiezas eSencialmente planas, formando caom—

partimentos, las cuales podran ser realizadas con planchas de

a1
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acero, alwzinio o pliegiico reforszado.

as al wvecho del vehiculo

[JS N

Estas placas estdn fi
por medio de unas pletinas -1- que presentan unoe de sus bhor-
des doblados en U -2~ y gue incluyen unos tornillos con suer
ca -3-; En estos tornillos se fija la placa base —i-— quéig?

su parte nogterior sobresale'unas orejetas -5~ en cada uhq

e .

de las cuales existen unos taladros. .l

Sobre los tornillos -3- ¥y por encima de la placy

*e 000

base ~4- se fijan igualuente unas pletinas en 7 ~G5- con su

borde inferior sensiblemente mds Llarszo gue el superior, eor-
tada inclinadamente hacia adelante y que por su Darte Jpog—

MEN R

terior prescnta otra orejeta ~7- con otro taladro, cuya.ore-

v
Y .

jeta debe coincidir alineadamente con la orejeta -5~ de, la

placa base -d-—,

Hlontada de forma vasculante sobre estos taladros
mediante un eje transversal o pasadores y Lacia la narte tra
sera del velriculo, se observa una aleta giratoria -8~ dotada
de unos refuerzos triangulares de log cuales, log centrales
¥ en su parte mas lar;a tienen +teubien unos +taladros gue ge
comfrontan con los de las pletinas en Z —G-.

Los refuerzos.laterales, presentan dos de esios
taladros uno de log cuales estd igualizente practicadoe en u-
na orejeta por lo gue confrontando con 1os dé& laz orcjetas
=-5- se introducirdn los pasadores o ejes transv@rsales- de
acoplamiento =9-,

El embolo -10- de cada cilindro basculante =11,
eéstan acoplados a orejetas fijas -11'~ y ubicados en log la-
terales de los compartimentos y lleva un vastago 12 que ter—

ninando en forma de U va aconlado mediante pasadores ~8'e g

los taladros superiores de 1os refuerzos laterales de 1lg g-

leta 0 a otros refuerzos sinilares cue se pucde dotar de lg dletm.
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Lasg pletinas en Z =5~ forman unos COmpartimontosﬂ
cubiertos »or una placa curva -13- por donde se canaligzard
el aire,

Los embolos de los cilindros, a través de log vas-
tagos, en su accidn, elevan la aleta de su posicidn en fép&—.
80 a un dngzulo menor de 902 en el momento del frenado. ﬂﬁim
el aire entra cahalizado por los ccimppartinentos, se encc@q

7

trard sibitamente frenado en su salida, por ser ésba mds re—

2

-

ducida, La fuerza de choque o pnregidn contra la aleia del .

aire ¥ su turbulencia consecueinte, se- degcomnone en dos,. -

-

na paralela a la aleta y otra verpendicular a la nigmay la
cual por estar la aleta levantada un dngulo menor de 909. con

regpecto a la direccidn horizonial del aire, formari spﬁtido
hacia abajo, 1o que rerre.entard una Tuerza (ue aplicaégden
la aleta oresionard la parte posterior del vehiculo contra
el firme, comnensando con ella la pérdida de adherencia de
las ruedas traseras, e incremcntindose la ofiéacia y esta~
bilidad en el frenado del vehiculo.

E1 accionamientB del acroestanilizador-frenador,
puede llevarse a cabo Hor un sistenma de accionamiento en va-
cio, 0 por otros siwilares de presién hidradlica o solenoide.

En la figura 62 se renresenta el priwero de ellos,
el cual estd en conexidn con el notor del autonovil, egnhe-
cialmente al colector o miltipla de adwmisidn, y que estars
ubicado en el interior del vehiculo.

Podenos cbservar que en conexidn con el u0tor del
vehilculo -14-, especialmente en el colector o miltiple de
adnisién -15- incluye una vdlvula de control general -16-,

la cual puede conectarse en tres posiciones distintas, me-

diantes un mande manual ~17- que puede alojarse en el tablier




del vehiculo,
- A continuacién de la vdlivula de control ;eneral
-16~ y mediante una mangsuera -18- se acopla un tangue vacio

=19~, provisio én su entrada ce uns vdlvula de succidn —20-

5. - de doble capacidad de la de los ciiindros basculantes -1~

donde s¢ slojan los émbolos—-10- que comandan los vastagos:

LB a, .

12 que accionan la aleta_deraeroestabilizadorefrenadory":‘

-

' Al faltar el freno el nmuelle drovisto en el interior de cada

*e e

cilindro y gue ha gido coupriido por la anterior accién.

V4.

10, - retorna la aleta a su posicidn 4picisl.de TEPOsOo, :

A Y
-

La salida del tangue de vacid -19- va cinecta@ag

mediante una manguera -21- a la vdivula de accionamiento -22-

- v

del sistema couwandada a travéds de un control ajusteble, —23~

por el pedal del Ffreno -2.-. Lsta valvula se halla en ébhexién
15 .= a su vez mediante la manguera 25- con log cilindros basculan
teg, -11-,

El funcionamiento del sistena os auy seincillio, pueg
to due es suficiente situar’el nando manual que rize la po-
siblé :accibn de la vdlvula de control ceneral en posicidn

20, de conexidn, 'En dicha posiéidn, cualguicr accidn sobre ol
pedal del freno, quedard reflejada en forwa de elevacidn au-
tomatica de la aleta externa. Sitvando el mando dé vdlvula
en posicidn delrePOSo, ninguna accién tendri lucer al asre-
tar el pedal del freno, va que se habrd tdesconectado el gige

25 6= tema de funcionamiento.

El egtabilizador frenador propiamente dicho, egtd
diseliado con denuradas linecas aue no afean el estética de
la carroceria y evitan 4oda resistencia a la acciédn normal
del aire exiterno en la posicidn de'reposo de la aleta,

30,~ Asliismo puede hacerse gque lg aleta egtabilizadory
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vaya conveRienbemente seiializada para que al levaniarse ie
den una perfecta vigibilidad tanto ée dia como de noche,
sirviendo ‘ambien como sistema de seflalizaciédn indicativa
de cualquicr moviriento o naro en ruta.

Descrito suficientemente el objeto de la soliéif?

tud, solo regta afiadir cue es suscentible de cuanias pilelehl

Ticaciones de detalle se estimen convenientes, sicipre aue

no glteren su esencialidad.

.
L TP

N 0 T A .

En resumen, la presente solicitud reaaerd sohqg
las sigulentes reivindicaciones. R
18 ,~ Aeroestabilizador-frenador de automéviléé;
caracterizado esencialmente por cegtar constituido por;dpg
barte situada en la parte superior josterior externa éélﬁvehi—
culo, y otra couplementaria de la primera, situada en la ma-
vor parte en el interior del mismo, ¥y aue constituye el gig-
tema de accionamiento, mando y control, csicndo la Drimersg
constituida »or planchas, aue situedas en gentido coriante
a la direccidn del aire, forman coupartimentos patalelos a
lo anciho del vehiculo, que estdn dotados posterior e infe-
riormente de taladros por los due nasa un eje transversal
sobre el que basculara una aleta plana de anchura sigilar a
la total de los compartizentos, cue eg levantada en éngulo
menor de 902 por la accidn de unos véstazos de accidn sengi-
ble comandados por los embolos de unos cilindros basculanties
ubicados a su vez en los laterales de 10s coupaftiménﬁos,

28,- Aeroestabilizador-frenador de antomoviles semin.- -
la reivindicacidn primera, caractecrizado porque el sistema de
accionamicnto por vacio, pfesidn hidrdulica o solenoide, po-

drd ser conectado directa o indirectamente con el motor de#t
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terior bagculante, estando provisto, de una valvulzodsposi-

tivo de control general del sistema con wmando remoto gue sir-

ve para conexidn del mismo y de una vélvula o dispositivo de

accionamie t0 comandada a travds de un control ajustable nor
. + A

el pedal del freno, que automdticamente refleja los movihien-

ey

t0s de dgte en la .leta. ;

s .

38,~ Aerestabilizador-irenador de gutomoviles segin

€ e,

las reivindicaciones anteriores, caracterizado s0orque la a-

leta ectard convenientemenic sclializeda vara que sirva de

L

aviso de detencidn durante su uso normal ¥ pnara que »ucda
. c":e“

ger usada, en su cago, como sellal indicativa de averiqﬁg.de—
tencidén anormal. { :}
428,- ABRODSTABILIZADOR-1ZENADOR DE AUTOMDVIﬁéSi
Se zun se.describe en la presente meoria que cons-
ta de ocho hojas escritas a mdquina DOr una gola cera y di-
bujos.

Madrid a 6 de Novieuhre de 1.869
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