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MEMORIA DESCRIPTIVA que forma parte integrante de la PA-
TENTE DE INVERCION cuyo registro en el de la Propiedad Indus-
trial se solicita en Eapafia a nombre de la $ociet6 Anonyme
SCINTILLA,residente en Soleure (Suiza) pPOr:=-w-meme——mcea-een.
»REGULADOR PARA BOMBAS DE INYECCION DE MAQUINAS DE COMBUSTION
INTERNA®, wm~=omcomecanaccan e aeaman mememeeeea R -
El presente invento se refiere & un apamto regulador des-

$inado &l socionamiento de cuando menos una pieza de regulacidn,
al objeto de variar la cantidald(de ligquido)de jrasiego o,en su
lugar,alterar el momento de inyeecidn correspondiente a bombas
de inyececidn de motores de combustion interna,compuesto de una
bombe de regulacidn en actividad constante provista de su cor-
regpondiente tubo de presidn y accionada desde el motor de com-
buatidn interna;un servomotor hidrdulisé para acoionar la pieza
de regulecién (organo de regulacidn) para la cantidad de 1fqui-
do de trasiego de la bomba de inyecoldn mediante el empleo de u-
na presidn hidrdulice poco varisble;y 4s cuando menoe un disposi-
tivo hidrdulico que varie convenientemente o bien la posicidn

de la pleza de regulacidn corresponiiente a la variacidn de la
cantidad de 1fquido de trasiego o bien el momento de inyesscidn
de la bomba 4e inyeccidn en dependencia de uns presién hidrdu-
lica que se altera conforme cambie el mimero de revoluciones

del motor.

¥l invento tiene por objeto crear una instalacidn para

la cual pueda generarmse bs jo empleo de una misma bomba de regu=
lacién tanto la presidn del lfquido poco variable como sambien
la presién ﬁlterable conforme varie el numero de revoluciones
del motof.Ademés el mecanismo es preciso que .quede construldo

de maners Que las dimensiones que el servomotor y el dispositi-
vo hidrdulico deben temsr pars generar la répide y segure regu-

lacidn,sean lo mas reducidas posibles.




30

35

45

55

153231 .

Segun el invento,la presidn util fundamental generada por la

-8-

bomba de regulacidn se mantiene proximamente constente por medio
de una corredera de una superficie de presidn§QAriable,derivando-
se de esta presidn otra presidn de mando variable segun cambie el
mimero de revoluclones,lo que ge consigue mediante limitacidn de
la cantided de lfquido de trasiego procedente de la citada corre-
dera haciendola pasar por un dispositivo valvular de secoidn a-
Justable & una Getermineda medida constante.

Si para un mecanisme de regulscidn se manda el servomotor que
acciona la pleza reguladora de la cantidad de lfquido de trasiego
oorrespondienté a la bomba de inyeceidn,por intermedio de un regu-
lador centrffugo,en este caso puede establecerse entre un émbolo
¥y el manguito de este regulador centrffugo,cuando menosmdurante
una parte del recurrido del manguito,uns combinscidn de manera
que permita su acoplamiento debido a la fuerza correspondiente a
la presidn dependiente del ndmero de revoluciones,cuya fuerza obra
adicionalmente sobre el manguito de regulacidn por intermedio del
émbolo.

En el dibujo se rep;esenta en parte,esquemdticamente,un ti-
po de éonstrueoidn sorrespondiente al presente invemtd.

Te flgure 1 es un corte lorgltudinal del mecanismo de regula-
6idn correspondiente al plano geomdirico A-A marcedo en la figura
2. = Ia figura & es un corte transversal seguido por 8l plano
geométrico B-E indiocado en la figura 1,

 Con 1 se marca una bomba de inyeccidn de combustible lfquido
compuesta preferentemente por varlos cilindros ouyos émboloc de
trasiego, que no se han dibujado,se accionan por medio del drbol de
levas 2 que a su vez es accionado por el motor de combustidn inter-
na no indicado en el dibujo,no hablendose indicado tampoco la for—_
ma de accionemiento.En el extremo del drbol 2 se fija mediante
chavetas,una rueda dentada (cilfndrica) 3 de una bomba 3,5 mo-
vide. por engranajes,bombe que sirve simulteneamente como contra-
merche de ruedas dentedas pera el accionamiento del regulador cen?

trifugo .Este regulador posee dos pesos centrifugos 4 gque se hallan
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colocados en pivotes 7 fijos a su vez en brazos 6 dispuestoe

en la segunda rueda cilfndrica dentala 5,cuya rueda correspon-
de a la bomba movida por engranajes,colocacién de pesos centri-
fugos que permite la violenta separacidn de dichos pesos en su
movimiento giratorio alrededer de los pivotes.Cada pesos centri-
fugo 4 obra por intermedio del brazo acodado 8 sobre el mangui-
to de regulaocidn 9ypor intermedio del plato de apoyo 1l del re-
sorte y cojJinete de bolas 10.En la caja 14 el contrafuerte 13

'de este resorte es desplazable en direccidn paralela al sje y

posee patillas 15 por ambos lados del miamo,en cuyas patillas
atace la palanca de horquilla 17 que tiene su colocasidn en el
pivote fijo 1l6.Con esta palanca de horquilla se halla acoplada,
mediante una articulacidn,una barra cilindrica d8 que puede gra-
duarge (por lo que respecta a su posicidn) a mano,en forma con-
veniente,que no se indica en el dibujo,poseyendo una beta.ﬁa.

20 que establece cada vez contacto con el tope fijo 19,a fin

de que quede limitado su movimiento o recorrido al tensarse el
resorte 12, "

La bomba 3,5 accionads por enkranajes se alimenta con com-
bustible lfquido desde un dispositivo no indicado en el dibujo,
a través del tubo 21,trasegando este 1fquido a la cdmara 22, A
continuacidu de esta cdmara se hallan intercalados en serie en
el trayecto qus recorre el combustible,una corredera 23 y un
taladro de paso regulable o paso valvular de estrangulacidn,gg.
Ta corredera sufre la presidn del débil resorte 26 muy eldsti-
co y efeoctua oon una de sus aristas,la 27,el mando del taladro
de paso regulable 28 que estd situado delante del putno de paso
de estrangulacidn 24,entre la cdmara 22 y la cémars 29.Pasado
el punto de paso de estrangulacidén 3_@ fluye el combustible &
través del tubo 25 hacia la cdmara de aspiracidn no dibujade,
de la bombe de inyeccidn l.

Esta bomba estd provista de uma blela reguladora 31 para
regular la cantidad de 1Yquldo de trasiego,estando construida

de menera que al conservarse la posicidn de la biela reguladora
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31 disminuye la cantidad de lfgquide de trasiego por cada carrera

de dmbolo conforme aumente el ndmero de revoluciones del drbql

de levas 2,no0 habiendose indicado en el dibujo la construceidn
de la bomba.la barre reguladore 31 de la cantidad de 1fquido de

trasiego,se halla acoplada con el émbolo 34 del servomotor por

intermedio de la palanca 33 girablemente dispuesta en el pivote
100  32.E1 émbolo del servomotor estd construido como émbolo diferen-
cigl.Sofre la pequefia superficie bdsica 35,de forma anular,obra
la presidn existente en la cdmara 36 del cilindro en el sentido
de producir un sumento en la cantidad de lf¥quido de itrasiego de

la bombe de inyeocidn.La cdmara 36 del cilindro se halle en co-

105  municacién abierta con le cdmera 22 situada delante de la correde-
re 83 & través del tubo 37.La superficie bdsica anular grande 38
del émbolo 34 del servomotor ge halle bajo la presidn del 1:fqﬁido
de la cémara 39 del cilindro,En la superficie frontal 40 de la
biele 41,uns caje longitudinal 43 desemboca direoctamente frente

110 ® le superficie frontal extrema 42 del manguito 9 correspondien-
te al regulaflor centrifugo,cuye caja 43 se halla en comunicacidn
por una parte con la odmara 39 del cilindro a través de varias
muescag relativamemte grandes 44 y por otra,con la cdmara 36

- del oilindro a tra¥és de un punto de paso o taladro de estrangu-

115 lacidn 45,46 seceidn mucho mas pequefia.

Para variar el momento de la inyeccidn,la bomba de inyeccidn
1 posee una seguﬁda biela de regulacidn 46 que estd acoplada con
el émbolo difereneial 47 del servomotor,con el fin de alterar el
momento de inyeceidn.

120 Sobre la superficie anular 48 del émbolo 48 correspondiente
a la cdmara 50 obra la presidén existedrte en la cdmara 22 situa-
da delante de la pieza reguladora (o sea la corredera) 23,a tra-
vés del tubo 37 y taladro de paso 49.En la otra cdmara del cilin-
#ro 52 obra la presidn sobre la superficie 51 del émbolo,cuya su-

125 perficie es mayor gue la 48.Fn la superficie frontal 53 de la
biela 54 estd la boca de una caja longitudinal 55 de la que par-

ten grandes muescas 56 para la cdmara 52 ywn pequefio taladro j
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de commicacidn 57 para la odmara 50 del eilindro.Directamente
enfrente de la superficie frontal 53 de la biela 54 se halla
la superficie frontal 58 del émbolo 59,sobre cuya superficile
obre la presidn del resorte 80.En el otro lado del gmbolo 59
obra la presidm correspondiente a la odmare 29 situads delan-
te del punto de paso (o tabadro) de estrangulacidn 24,a través
del tubo 62 que desemboca en la cémara Bl del cilindro,

En une parte del trayecto recorrido por el menguito de re-
gulacidn ®e establece el contacto entre este menguito y el pivo-
te 63 fijo en el ¢mbolo 64 desplazable en el correspondiente
orificio cilfndrico de la ruede dentada S.Sobre este €mbolo obra
por uno de sus lados la preeidn existente en la cdmars 65 del
eilindro,la cuel se halla en comunicacién abierta con la cémara
29 situada delante dsl punto de paso o taladro de estrangula-
cidn 24 a trevés de los tubos 86 y 62.El otro lado del émbolo
64 sufre la presién del lfquido correspondiente a la odmara 67
del cilindro,que a través del taladrp €8 practicado en la caja
exterior,comunica con el tubo 37 y simultaneamente con la cd-
mara 22 situada delante de la pieza de regulacidn 23.Mientras
que el pivote 63 presione el mangulto 9 del regulador,sufre es-
te manguito una presidn adicional combuesta,por wa parte, a
causa de la presidn del 1fquido de la perte anterior del tala=-
dro de estrangulacidn 24 vy por otra e cause de la presidn del
1fquido delante de la pleza de regulacidn £3. Un tope 89 para
el dmbolo 64 impide que el pivote 63 siga el movimiento del

manguito de regulacidn 9 por toda la extensidn del recorrido

"de este.

La instalacidn erriba deserita funcione en la siguiente
forma:

EL combustible que emtra & través del tubo 21 es trasege-
do a la cdmara 28 por la bombae 3,5,accionada por contramarche
de engranajes,hasta que en esta cdmara se establezca une pre-

sidn suficiente para que,obrandoc en contra del resorte 26,le-
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vante de su aslento lg corredera 23 de mariEry cfﬁ’e atrista 27

dale libtre una parte del ataladro 28.A consecuencla de este hocind

pueden pzesr & ld cimara 29 las nuevas cantidades de combustible

ghe la Lonks sigue traesymndo.Para un nuevo ausento e la presibn
del 1fquido corresponiiente & 1» cémara 22,1la corredera 23 sigue
retroocediendo,con lo sugl deja libre une parte algo mayor del teala-
dro 28,de suerte que la cantidad de comburtible va.creciendo.Por
este motivo la preslbn correspondiente s la cdmara 22 se conserva
pvoximamente conetante,

La cantidad de 1fquido trasegado por 1z bomba 3,5 en la uni-
Aad del tiempo,aumenta a medida que incresente el numero ds revo-
luciones del motor de combustién interna.Por consiguiénte la pre-
=16n sorrccpondlerte a la cémara 29,situada felente del punto'de
paso o trladre de setranguleacibn 24,crece conforme aumente el nuae-
ro de revoluciones,pussto que ﬁ traves fe flcho punto de paso de
estren@ulac;ém Tluye una centldsd de combuestible proximanents i-
cual 8 le treeegada en 1z unidad de tienmpo.

En las cémaras fel servomstor,s saber,en la zé,que‘acciona
la pieza de regulaciin de lz cabtlded de de lfquido de trasiego,y
en ls £EQ que varle ¢l momentc de lz inyeccion,existeproximamente
le misma preslon constante de la cémara 22.E1 éombustiblerlfquiﬁo
besa nontinuamente a través darlos puntog de paso © taladros de
estrangulacifn 45 y 47 y les fejas longltudinales 43y 55 a 1la oa-
Ja 14,para eallr gde esta otra vez por el tubo 70.En lss celas lon-
gltudinales 43 y 55 y por consigulente tanbien en l2s camsras 29
v ngque ge hellesn en conunicaeldn con aquellss & través de anchas
muescas 44 vy %6, se éstablsce unag presion inferior a la jue existe
en lag cémerae 30 y 50 de los correspondientes cilindros;ls calde
de preeldn en ceds una de las cajss léngitudinales ee tanto mayor,
cuanto mayor sea la cantldad de combustible que gsalga fuera eh iia
unigsd de tiempO..La cantidad de combustible saliente debenﬂe,de
lag secciones de sallida que haya entre las superflcies frontales
40 y 5% de las distintas bielas ¥ sus correspondientes superficles
fronteles 42 y 58 de las piezaatg ¥y 59 adyacentes & las primeras.
ﬁna ampl;aciﬁn de la distaﬂoia entre las superflcles frontales ad-

vacentes Imnliaa in anmantn an 1Ta Arntided 3a T el A mirt e
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simultaneamente con ello,una disminucion Be la pies n las cé-

maras 39 v 52 de los cilindros.Por estas el recunstancie adquiere
superiorified la presibtn proximamente conetantae correspondlente a g
lag cameras 36 y 50 de los cilindros,por cuyo motivo dasplaza el
5mbolo del servomotor hasts gue se vuelva a establecer una seccion
de epallda adec;ada gque implique el equilibrio entre las fuerzas

que obren sobre la superficies ds émbolo 35 y 38 por una parte y %

sobre las superficies 48 y 51 por otra.Por este motivo,el émbolo
34 del servomotor y simultanssments con 61,1a biela de regulacidn
31 de la cantidagd de liquido de tresiego,siguen slempre a los mo-
vimient 0s del manguito de regulacién 9,igual a como el émbolo 47
del sevvqmotop,Juntamente con la biela reguladora 46 correspondien-
te a la variacifn del momento de inyeccidn,van siguiendo &l movi-
miento del émbolo de mando 59.

Para sumentar el nimere de revoluclones del motor,se tensa
el resortse 12 mediante scclonamiento del varillaje 0 palanoca de
mane Jo 18 de modo ques el menpulto de regulacidn se mueva hsclae el
pivote 63 en contra de la fuerza centrifugs que obra sokre el peso
centrifugo 4.81 embolo 34 del servomotor sigue ol movimlento del
resorte,por lo gue debido a la palancs 33 ¥ la blela de regulacisn
31 aunenta la centidsd de cowbustible trasegado por la bomba de in-
yeccldn l.A consecuencls de este hecho aumenta la potencia del mo-
tor de combustifn interns,lo que implica un aumento en el numero
de revoluciones,psra lo cual se separan (vliolentamente) los pesos
centrifugos 4 bejo compresitn del resorte 12 a causa de la fuerza
centrifuges desarrcllada.Por este motivo se musve ol mangulto de pre-
gulscidén 9 hacie el émbolo 34 del servomotor,cuyo émbolo desplazs
la biela de regulacldn 31,de suerte que resulte impedido otro au-
mento del nimero Ade revoluclones.iil resorte 12 tiene tales dimenw
slones que log pesos centrifugos 4 y oon elloe el manguito de re=
gulacldn 9,recorran paras una variaeién relativamente pequefia del
nimero de revoluciocnes,todo su trayeoto correspondlente a la alte-
racibn del combustible trasegadop entre log valores limites de ce-

ro y miximo.De esta manera el nimero de revoluciones con que debe

glrar ¢l motor de combustldn interna,puede grsdusrege por médie fel

vaerillaje 18.
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Pars un aumento del nimero de revoluolcnes,etrece tambien
la preslbn correspondlénte s las chmaras 29,ouya vresién obra so=
bre el émbcio 59,con lo cual este se desplaza en contra de la pre-.
aifbn del resorte 60.A continuaclén el émbolo 47 Qmprime a la biela
fie regulacidn 46 la posiclén para sl avance del momento de ilnyece
elfn en correspondencls con el mayor nimero de revoluciones,

Debindo al descenso de la cantidad de combustible trasegae
do por la bomba de inyeceibn,y dado caso de una limitacién conse
tante de la carrera del manguito de regulacidn 9,no seris facti-
ble ajustar,paras elevados nimeros de revoluciones,la necesaria
plena cantidsd de gombustible trasegado,sin que para reducidos
nimeros de revoluclones se lograssen inadmislblemente elevadas can-
tidades de 1fguido traeegedo.Por consiguiente,en waz de una limi-
tacldn fija de la carrera de dicho manguito,se ha previsto diche
pivote 63,61 cual implica la conveniente variaclitén de la presién
adlcionsl del mangulto 9,que se produce psra grandes cantidades
de 1fquido trasegado,Puesto que en la cémara 67 del cllindro se
establece proximamente la mlsma presién constante correspondiente
8 la cémara 22,cuya presidn resulta siempre mayor que la correspon-
dlente a la cémara 2¢ sltusda delante del taladro de estrangula-
clén 24,a causa de la estrangulacién que sufre el 1fquido en el
teladro 2849l émbolo se encuentrs en contactc con el tope €3 en
los limites de alcance del mangulto,correseondlentes a pequefias
csntldades de combustible trasegsdo,para cuyas posiclones el pivoe
te 63 no toca en el manguito 9.8in smbargo} el llegar » estable-
cerse 6l contacto entre el manguito 9 con el plvote 63,10 que su-
cede cuandc ge trassiegan grandes cantldsdes de liquido,en este ca-

80 queda impedida la aplicécibn,al manguito,de la présién gdicl fnal

correspondiente s la diferencia de las presiones que existen en
lag cémaras 65 y 67.Esta diferencls disminuys al aumentar el nu-
mero de revoluclones,puesto que la presitn exlstente en la cama-
ra 67 jueda proximamente constante,mientras que la presibn cor-
respondiente & la cémara 65 aumenta con el incremento del nimero
de revoluel ones.Cuando para lograr el trasieg0 de la minims cantl-

dadede combustible,se lleva la palanca de manejo 18 en la posleiodn

corresponiélente al contsato entre ls pestafe 26 y o1 tope fijo
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19,en ¢ste caso y marchando eb motor a un pequefio NUMEro fdg peyp=-
luciones,la fuerza del resorte 12 no es ya bastante para levantar
el émbolo 64 de su poslcidn de tope ni para desplazar et piyote
63.81n embargd,tan pronto como el numero de revoluclones paga ge
un clerto punto,desciende la fuerza resultante de 1as presiones
gcl 1iguido correspondlente a las camarss 65 y 67 & un grago tal
que ni juntamente con la fuerza cantrifuga mayor obrante gobrae los
pesos centrifugos,puede vencer lag fuerzs del resorte 12 ni evitar
que ceda el plvote 63.El manguito regulador puede séguir en este
cago alin un poco mMag su wovimiento de Aesplazamiento de 1la biela
de regulacifn 31 en el centido corresponiiente a un sumento en la
cantlided de liuuldc trasegedo por ls bowba de inyeocibn:Por ello
se equilibra el descenso de 1s cantidad de 1iquido de trasiego
corresnontlente a un slevado nGmerc de revoluclones.

Pare un mecanismo de regulacl fn de una bomba de inyscelbn
cuya cantidad trasegada aumenta gl ersecer el numero de revolucio-
nes,o blen psre cuya bomba la cantldad trasegada corrsspondiente
8 un elevado nimero de revolucionss debe dlsminuirse 2 un grsdo
inferior al correspondients e la reducciodn consgguida por el fdes-
censo ge la cantldad trasegafa a fin de lograr el funcionamientn
8in humo del motor de combustlion,pueden unirse,a saber,la cama-
ra §7 del chlindro con la cémara 29 situada delante del dispositi-
vo valvular de estrangulacién 28 y la camera 65 del cilindro con
la camara 22 que se encuentrs delante de la corredera 23,pudiendose
construir ademas el emholo 64 y el pivote 63 do manera qué la su-
perfiéie del embolo cometida a la presidtn del lfquido de la cama- .
ra 67,rasulte mayor qué la superficle de é&mbolo correspondiente a
le camarsa 65.En este casc,ﬁara un pequefio numero de revoluciones,
el nivote 63 daric pleno psso libre al mangulto de regulacion 2;
en oambio para un elsevado nimere de revoluciones,el pivote 63
obreria sobre el manguito de regulacidn en el sentido de una dig-

minuct on de la méxima cantidad de trasiego.

of/ /s
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REIVINDICACIONES

1a-Mecaniemo de regulacidn para accionar eusndo menos una
pleza de regulacidn para graduar la céntidad de 1fquido de trasie=
£0 o bien para variar el momento de inyeacidn,para bombas de in-
yecoidn de motores de combustién interna,compuesto de uma bomba
en marcha de trasiego continuo,movida por el motor de combustidn
interna y dotada de su correspondiente tubo de presidén,un servo-
motor hidrdulico para accionar la pieza de regulacidn de la canti-
dad de 1fquido de trasiego de la bomba de inyeccidn bajo empleo
de uda presidén de lfguido poco variable,y de cuando menos un dis-
positivo hidrdulico Que'varie.la posieidn de la pieza de regulacidn
para la cantidad de 1fquido de trasiego,o bien para el momento de
inyeccidn de 1la bomba Ge inyeccidn en dependencia de una pre-
sidn que se altera a medida gue cambie el ndmero de revolwaiones
del motori;mecanismo de regulacipn caracterizado por la ocircunstan-
cia de que la presidn fundemental util generada por la bomba de
regulacidn se mantiene proximamente constante por medio de una
corredera,y de que de esta presidn fundamental se deriva una pre-
sidn de mando variable gegun se alitere el numero de revoluciones,
derivacidn que se consigue mediante empleo de un punto de paso u
orificio de estrangulacidn por el que se oblige & pasar la canti-
dad de 1fquido procedehte de la corredera citada.

2a~Mecanismo de regulacign segun reivindicacidn 14&,ceracte-
rigado por la circunstancia de que se ha previsto'un dispositivo
hidrdulico pare originar la alteracidn del mnto de ignicidén(momen-
to de ignieidn),dispositivo empalmado con el tubo de presidn de
la bomba,en un punto situado felante del punto de paso estrangu-
lador del lfquiao.

3a-Meoanismo de regulacién segunk reivindicacidn 18,caracte-
rizado por la circunstancia de que pafa el mando del servomotor
que acciona la pieza de regulacidn de las cantidades de lfguido
de trasiego,se ha previsto un regulador centrffugo.

4a-Mecanismo de regulacidn segun las reivindicaciones 12 y

38 ,caracterizado por la circungtancia de que la bomba que efectua
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el trasiego del lfquido,se halla construida como bomba ;!ciona-
da por une contramarchas de ruedas dentadas (o bien,accionada por
engranajes),para lo cual se halls acoplado el regulador centri-
fugo con una ds las rgedas dentafias de la bomba,

5a=)fecanismo de regulacidn segun las reivindicaciones 1&
¥ 34 caracterizado por la circunstencia de que el manguito del
regulador centrifugo,se halls combinaéo con-un émbole de manera
que se establezeca cuando menos durante una parte del recorrido
del mangulto un acoplamiento debido & las fuerzas obrantes,para
obrar,por medio de este 4mbolo,la presidn dependiente del mime-
ro de revoluciones,adicionalmente gobre el mangulto de regule-
eidn. . |

68-Mecanismos de regulacidn segun la relvindicacidén 1l&,
caracterizado por la circunstancia de que el 1fquido,cuya pre-
sidn obra en el servomotor y en el dispositivo hidrdulico,con ~
gsigte en combustible ¥y que pasa,cuando menos en parte,a la bom-

ba de inyeceidn despues de atravesar un orificio de estrangula~

cidn. .
TA«Regulador para bombag d¢ inyececion de mAquinas de ¢oOmM-
bustltn interna,
Todo tel y como queda Ceserito en lz presente memoria gque
goneta de onoe hojas folladas,mecancgrafisdas y esoritas por una
gola cars y sparece de log dibujos adjuntog.
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