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MEMORIA DESCRIPTIVA que forma parte integrante de la  PATENTE 

DE INVENCION evyo registro  en e l  Re la  Propiedad Industrial 

ee a o lic ita  en EapaSa a nombre Re Don BEBNHARD BISCHCF,real-

dente en Vinterthur (Suiza)-por:-— -------------------- — - — - — -

"Procedimiento para terminar la  inyección y para la  mo di f  i  ca­

olín  Re p resid í de una cámara de laatramiento de válvula para 

dispositivos Re inyeodóñ dotados de mando hidráulioo.para mo­

tores da combustión interna".

Se conocen dispositivos Inyectores de combustibles pe­

ra motores de combustión interna,donde la  tobera de inyección 

es mandada mediante una válvula accionada per la  presión de 

combustible,sobre cuya válvula obra,por una parto,en e l ssn ti- 

5 Re Re c ie rro ,la  presión de combustible existente en úna sáma­

ra do lastramlente valvular y por otra,en e l  sentido de aber­

tu r a ,^  presión existente en e l  tubo de inyección procedente 

de una beaba de combustible.

El objeto Re la  presente invención es un procedimiento 

10 do instalación para terminar la  inyección y para deslastrar 

la  cámara de laatramiento valvular.

En una instalación  Reótáta índole se o rig in a,a l objeto 

de terminar la  inyección,un equ ilib rio  de la s  presiones exis­

tentes en e l tobe de Inyección y en la  cámara do lastramlen- 

15 te  valvular,ostableeiende en la  bomba de inyeedón una comu-

nicaeión entre e l tubo de inyeedón y un tubo de la s tr a d  en­

te  que conduce á la  cámara de lastrámiento y que se h a lla  ob-. 

turado durante la  inyeoeiónJ

Este procoRMRhente tiene e l inconveniente de que d es- 

20 pues de la  inyección subsiste todavía la  elevada presión en 

les dos tubos,durante largo tiempo,quedando por e llo  expues­

tos a roturas.Además e l  trasiego de combustible desde la  

bemba de combustible a la  cámara da laatramiento y viceversa
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se efectúa exclusivamente a través gal tubode lastraaian ta,

25 alternando para e lle  la  dirección de circulación del cembusti- 

ble.Eeta circunstancia favorece la  acumulación de aire en la  

, cámara de laatramiente. -

Según e l presente Inventora f in  de terminar la inyec­

ción,ae establece la  comunicación entre e l tubo de inyeoclón 

30 y una cámara de presión inferlor^así como entre la  cámara de 

lastram iéntoy e l  tubo de inyección.

Nn la instalación  ejecutada can arreglo a este proce* 

Cimiento,hay una comunicación entre la  eámara de lastramien* 

te  y e l tubo de lnyeedén.#En esta comuni cación puede inaer*

35 tarse una válvula de retenoi6n (es decir una válvula contra 

e l retroceso de presión).válvula que se abre en dirección a l 

tubo de inyeooión^Esta comunicación se dispone convenientemen­

te , de manera que su desembocadura a l tubo de inyección está a 

_ un n ivel mas elevado que la  desembocadura correspondiente a 

40 la  cámara de lastramlento.

En la  figu ra  se representa un tipo  de construcción de 

un dispositivo de inyección 60 combustible,tipo que correspon­

de a l procedimiento de instalación  objeto del presente inven- 

. - to,mediante la cual puede* llevarse  a cabo este.

45. Sobre e l pivote valvular a qua efectúa e l  mando de la

entrada de combustible a los o r ific io s  de te jera  b,obra en la  

eámara e,a la  que desemboea e l taladro de inyección d ,la  pre­

sión de combustible pór intermedie de la  superficie cónica o 

de este pivote uMtvular a en el s ^ tid o  de abertura de la  to- 

50 bera,mi entras que en e l  sentido de cierre de la  misma obra la

presión existente en la  cámara de lastramlento f  que se halla  

en comunicación con e l  tubo de combustible de lastrámiehto es­

p ecia l g¿ En la  cámara de lastramlento f  se h a lla  dispuesto un 

resorte h qua obra sobre e l pivote a permanentemente en e l  sen- 

55 tid o  de c ie rre ;la  carrera de elevación de este pivote queda 

limitada por e l topa i  que entra en la  cámara de laatramien- 

to f . '  Los taladros de conducción del combustible d y g se en̂  

cuentran en comunicación con la  cámara de presión de una bom-
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ha de combustible no Indicada en e l dibujó,a traváa de piezaa 

€0 de mango..que se han construido de t a l  modo que las oomuniea-

oiones entre eetea taladrea y la  cámara de prealón y una cámara 

de presión in fe r io r  ae establezcan o se intercepten durante e l , 

movimiento del émbolo da bomba en la  forma pfeciea para e l  aecie 

namiento del yáatago a.

65 Desde la  punta mas elevada de la  cámara de laatramlento f

parte un taladro k q̂ ta deaemboca en su punte a au vez maa eleva­

do a l  taladro de inyección d.Eate taladro de unión h ae halla  

dotado de una v%éávula de retención que eatá constituida por la 

bola m lastrada por e l  rea orto 1 y que se abre en direcci ón a l 

70 tubo de inyección 3,permitiendo por consiguiente,aolo e l paso 

desde la  cámara de lastramiente f  en dirección a l tubo de in­

yección d.

E l combustible que debe inyectarse pasa desde la  bomba de 

inyección a la  cámara e a través del taladro d,en tanto que e l 

75 combustible de laatramlento os trasegado a l tubo gJMientraa tan­

to que la  presión del combustible exlatente en la  cámara e no 

pueda vencer laa fuerzas correspondientes a la  presión de com­

bustible que hay en la  cámara f ,y  la presión del resorte h,que 

obran combinadamente a obre e l  pivote valvular a ,esta  válvula 

80 queda oerrada.P ara In ic iar la  inyeodá¿,ae interrumpe en la  bom­

ba de combustible e l trasiego a l tubo g;debido a esta circuns­

tancia, la  presión en la  cámara a llega  a auperar la fuerza que 

mantiene cerrado e l  pivóté a,por lo  que se abre la  tobera %,de 

manera que la,cantidad de combustible trasegado per la  bomba de 

85 inyección a l  tubo de lnyecoión d paaa a chorrea,a trav#c do la  

tobera h,a la  cámara de comMstión n del motor de combustión 

intem a.Para terminar e l  trasiego a l  tubo do inyección,ae esta­

blece la  comunicación e n trá o ste  tubo y la  cámara de aspiración 

de la  bomba per intermedio del mande de bomba,en cuya cámara 

9§ existe  una presión reduclda^Bebido a e llo  desciende la  presión 

en e l  tubo de^lnyeedón d y en la  cámara a a la  medida de la  

presión de aspiración de la  bomba do Inyección,on tanto que en 

e l tubo de laatramlento g y en la  cámara de laatramlento f  eub-
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si ate aun la  presión correspondiente a l  principio de la  inyeo- 

95 olÓn.El pivote valvular a cierra  bajo la  acción combinada a e " 

esta presión y  áe la  tensión del resorte h ,la  Cebera b.term i- 

nandc can e l le  la  Inyección.Simultáneamente,áebiao a la  pren­

sión inherente a l  combustible ae la  cámara da la stra m ie a to f, 

se abre la  válvula óe retención m,por lo  que e l  .liquide p iér- 

1ÓG ae su presión acbide a l establecimiento ae la  comunicación Me­

tra esta cámara f  y la  cámara áe aspiración ae la  bomba a tra­

vés ae los talaares ae comunicación R y e l  taimaré de inyec­

ción a.

A l perácr e l pivote valvular a su impermeabi11aad, en 

105 este caso puede suceaer que áesae la  cámara ae Combustión n 

3e l  motér ae combustión interna,pasen ¡gases a la  cámara a á 

través ae la  tobera b  ̂ Debido a la  presión del oembustibíe, 

una gran parte ae estos gases vuelve aursnte la  inyección e- 

bligaaamemte á la  cámara da combustión;'otra parte sube a l 

UO punte mas alto p aél ta laare  de inyección a a 'través áe este 

talagro ae Inyección,para acumularse debajo ael to m illo  áe 

purga o,pudlenao aarsele escape a l gas seumulaao meaiante 

sisó le  aflojamiento ae este tern lllo .'S ln  embargo,también ojdLs- 

te posib iliaáa de que pequeñas cantidades ae gas pasen a la 

115 cámara 8e la s tr a d  ente f  juntamente con el combustible que se 

f i l t r a  a través ael punto permeable^En este case se acumulan 

estos gases en la  parte superior ae esta cámara para junta­

mente con e l combustible que a l terminarse la  inyección sale 

fuera da la  cámara f  a través ael taladro R,pasar a l taladro 

120 de Inyección áJEesde a llá  estas cantidades de gas van siendo 

elimináaaa Juntamente con e l combustible inyectado,o bien 

meaiante aflojamiento ael to m illo  ae purga e.

E l taladro ae lastramiento g es atravesado por e l. 

combustible siempre en e l sentiáo ae circulación aesae la  

12$ . bemba 3a inyección h a cia .la  cámara 6e lastramiento f,pára lo 

cual son también arrastradas por e l  líquido las reducidas 

eantiáaaes de gas que eventualmente pudieran abarse introdu­

cido en dioha oámara.Pueato que la  cámara f  se purga aatomá-



t i  cántente de aire a través Ce la  v ía  de comunicación t , l a  ope- 

130 ración de purga puede lim itarse normalmente a l aflojam iento dél 

to rn illo  de purga o.
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H - Preeodimiento de instalaoión para terminar la  inyec­

ción y para e l  deslustramiento de presión de una eémara de las- 

135 trasd.ente valvular para dispositivos de inyección de motores

de combustión interna,para euyos dispositivos se re a liza  e l man­

de de la  tobera de inyeeelén per intermedio de una válvula ac­

cionada por la  presión inherente a l combustible, sobre cuya vál­

vula obra en e l sentido de la  abertura la  presión de eembusti- 

140 ble correspondiente a l  tubo de inyeeelén precedente de la  bom­

ba de combustible,en tanto que en e l sentido de cierre obra la 

presión existente en lq  citada cámara de lastramiento valvu­

lar,procedimiento caracterizado per l a  olreunstancia de que pa­

ra terminar la  inyección se estableen la  eonninioaciÓR entre e l 

145 tubo de iñyoeelón y una cámara de presión in fe r io r ,a s í como en­

tre  la  cámara de lastramiento valvular y e l  tubo de inyección.

2*-Procedimiento según reivindicación 1*, caracterizado 

per la  cireanstaneia de que entre la  cámara de lastram iento y 

e l  tubo de inyección exlóte una v ía  de eomunleaelón.

150 3 *4Proceáimlento sqgun la  reivindicación $ *,caracteriza­

do por la  elreunstaneia de que en la  v ia  de eomunleaelón se 

h alla  inserta una válvula de retenolón que se abre en e l sen­

tido do elrculaoión hacia e l  tubo da lnyeeolón.

4Z-Proeedimlento según reivindicación 2*. caracterizad o 

155 per la  circunstancia de que la  desembeeábdúra de la  v ía  de ee- 

manieaeión a l taladre de inyección se h alla  en un punte mas a l­

to  que la  desembocadura correspondiente a la  cámara de la stra - 

miente. .

5Z-Proeedimiente para terminar la  lnyeoeión y para la

160 modifleaoión de presión de una cámara de lastramiento de vál­

vula para dispositivos de inyección dotados de mando hidráuli­

co,para motoras de combustión interna.

Todo t a l  y Como queda doBCritó en la  presente.memoria
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que cenata áe aela hojea fo lia3 ae, mocan egrafiM ae y eacritaa 

per ana aela cara y aparece 3ol aihujo aá junto.

Maaria y ^ ' &e Junio 30 1^941.

' B3RNHARB BISeSíF. . ' ,
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