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mtoan BESGRIPTIVA qno forme parte 1ntogrante de 1a PATENTE
‘DB IRVEHGIW ouyo resist.re en el de la Propioaaa Inﬁustrial

‘e-solicita en Efpafia a nombre de Don BEENHAB:D BISGHOF,nai-

 dente en Winterthur (Suiza)-por:---é ------ S S

 “precedimiente para term;.nar la inyeseclén y para la modifica-

elén %o presién de una cémara de lastramento de vilvula para
diapoaitivos e 1nyoeod.6n dotaaos de mande hidranlico,paru RO~

‘tores ﬂe eam’imstién 1ntevna"

' Be conocen ﬂin'poutivqs 1nyoetareas-~do com‘bmubiu pa~
ra moteres fe 'caﬁbﬁuﬁén intorna;ﬂando 1a tobera se inyecel tn
es mandads mediante una vvélwuia.aoaie_maa pér la presién de
c‘kémbns’({;blg,'aobro e‘@iya vélvula obra,por una parte,en el senti-

‘B0 de clerre,la presifén de combustible existente en una ocima~

. ra de léatrQM.ente valvulsr y por otra,en el sentldo de aber-

tura,la prelién oxiutente en el tubo de inyescién prooeaonto )

. de une bomba de conbust.i]ﬂe.

El Objeto de la pru‘onte Ainvencién es un prooeﬂimient.ov
de :I.nstalacion para terminar la 1nyeoeién y para dulutmr
1a ofmars de 1aatram.ento valvular.

En una 1natalaelén dvesta Lndele se orisina,al obaoto
lle terminar la 1nyoec:lén,un oquinbrio de las. prelionel exlg-
tontu en el tubo de inyecoién y en la céuars de lastramlens
te valvalar oatableeiendo en' 1a bomba de 1nyoeoi6n una comus

Moaeﬂn entre gl tubo de inyeoclén y un tubo fe lastramiens

" te gue conduce a la ofmara de lnt.rdmionto y que se halla ob-. :

turaﬂa furante la inyesel bn

Eoto proceim.nto tiene ol ineonveniente de que 4 es~
pues de la inyecolén subslste todavia la elevada presién en
los 408 tubes, durante largo tiémpo,quedsndo por ello expuess

tos & returan.bdomﬁs el trasiego e combustible desde la

“bomba de conbusublo a la cimara ﬂe laatrmonto Yy vtoonrsa
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se ofactua exclusivamente g través del tubo- de lastramiento,
alternnnaa para ello la direoeién de circulacién ael combuat:-
" ble.Esta elrounstandia favorece la acumulaeién de alre en la
, chmara fe lastramiento, | »
segun el presente 1nﬁento;a fin de terminar la 1nyeé~
.61bn,se establece la oomuninaoién‘entre'el ﬁubo’de Anyecelén
|y una oémara de preaién inferior,asi cemo enxre la oimara de
lastramiento y el tubo ‘de- inyecolén, )
- Bn lavinstglacién‘cJeeutada'oon arrasloaa este’proeéa
dimiento,hay°uné ooqunioaciéa entre 1la eémaba de 1astgaﬁien~
te ¥y el tubo de 1nyeoéién&#ﬂn’esta 2omunt cacl 6n puedé 1naefé
targe una vélvula de retencién (es feoir wna vélvula eontra
el retrooeso 'de presién),vdlvula que se abre en dlrecaién al

tubo aeuinweociﬁnﬁmata comunicacién se dlspone cenvenlentemen~

te,d0 menera que su doaembeoa:pia al tnbo’de-in&eccién esté a

_un nivel mes elevado que la desembeéaﬂutg correspondiente a

la céamara de lastramiento. _ ,

En la fisura ge represents un tipo de. eonstrucoién ae ]
un dispoaitlve de inyeecién ds conbustible tipo que correspon-
fe al procedimiento de instalacién objeto del presente inven~
to,mediante la ocusl puede llevarse a oabo este.

Sobre 6l pivote valvular 8 qnc ofectua el mando ﬂe 1a )
entrada de combustible a los orifioioa de tchera b,obra en la
aﬁmara ¢,a la que desenboea el taladro de 1nyecc16n %,la pro=
gién de combustible pdr lntarmedla de la’ superrialo ebnica o
de este pivate 1ﬂlvu1ar a en el sentifo de abertura de 18 tos -
bera, mienmras que en el aentiﬁn de ol erre de la milma obra la
preslén existente en %a oémara de lastramiento £ gue se halla
en comunicaelén con el tubo de combuatible de lastramiento ege
pecial gf Bn la cimari de lastramiento f ;e halla dispuesto un
resorte h que obra gobre el p}vote a permanentemente en 61 gens
tido de ;1erreﬁla carrera de elqvéeién fle este pivote queda
1imteds por el topa 1 que entra en la camara de lastramien-
to £+ Los taladros de conduccién del combustible 4 y g se enw

cuentran en comuniocsecl §n con la cémara de presiﬁnqhe uns bome
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ba de cambuatlble no 1ndicada en el dibujo,a través de pilezas
de mandeo gue ge han cornetrutde ue tal modo que lag comuniea~
olenes entre estos taladros y ;.a einara de presién y una eénar,a
de presibtn inferier se oéfabhzoun o se 1nteré§pton ﬁuranto el R

movimlento del émbolo de bm‘ba en la forma ptcbisa para el aeeio

naml ento del y&sfm;o &

- Desdle la punta mas olovsal de la camara de 1astramienta f
pnr't.e un- talaaro k que fesemboca en su punto a 6u vez maa eleva-
uo al taladro de inyeocién d.Este taladro de unién 1: e halla
dotade de una viélwala de retcneiin que esté censtitus.dn por la
bola m lle'ez'aﬂa por el ruarto 1y que Be a'm'o en direcel 6n al
. tubo de’ 1mocc16n ﬁ,pormitiendo por eansaguiento,salo ol paso '
desde la ckmara-de lastramiqnta f en direc_cién al tubo de ine
yeceidn 4. - ‘ ' o “ : o

Bl oon‘bustible que debe 1nyec'barae ‘pasa duao la bomba de '
1nyecod.6n a 1a qdnara e a través del ‘taladro d,en tanto que el
combustidle de laatrmimto o8 trasegado al tubo goMientras tan-
to que la presién dol eombustible exiatento en la oémara e no
pueua venger las fuerzaa corrospondientea a la prosién de oam-»

bustidle que hay en la cémara £,y la prasié.n del resorte h,quo-

‘cbran combinadamente sobre el pivote valvular a,esta vélvala

queda cobraﬂa.‘?aﬂ inicliar la 1ny00‘016ﬁ so‘intermmpo en ls bom-

: ba ae eembustible ‘ol trasiego al tubo &; deblio a esta clrsunge

taneia, la proaién en la a&mra e 1lega a auperar la fuerza que

mantlene cerrade el pivote &,por 1o que gse abre la Lobera ",do_

mamera que la cantidad de combustible trasegadc por-la bomba de
inyeoolén al tubo de inyecolén 4 pasa a chorroes,a ‘travic de la
»tébqu bys la oémara de eombustisn n del motor de combustién

" internaiPara tirmimr»ol traslego al tubo de inyeccién,se esta-

blece la comnicacién entre este. tubo y la cémara de aspiraclén
de- la bomba por 1ntomedio dol mam:o de bomba, en cuya oénara
exlste una preaibn roauciaa-Bebiﬂo a ello degoliende la presién
er ol tubo de-inyeccién d y en la cémara e a la medida de 1a

'p‘rééién d'e éspi~raci‘n _do la bqnbé fle 1n&eoci§n, en tanto que en
" ol tubo de lastramiento g y en la cémars de 'lastraMento.'f subs
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siste aun lg presién correspondiente ‘al prineipie de la inyece

95  olénJEl pivote valvular a olerta bajo la scolén combinads de -
 esta preqi&a v e la tongién’ ‘del resorte h,la Yebera b, termi-
‘nando con ello 1a in&eoeién.ﬁlmltane"amentb debldo a la pree

sifn 1nhoremse al combustidle de-la cimara de lastrwnento f,
se abrc la vélvuls &e retencién m,por lo que el llqulde p:l.or- .
100 . de su p_ruiﬁm dobid.o al establecimiento de la comunioasién en-
" tre esta cgnara-f Vy.la ciméra de aspiracién de la bomba a ‘fiai- ‘
_V ‘vés ‘de los tulaarea de emn:l.eaoﬂn k ¥ el taladro de 1nyoo- _
olén d. _ _ -
Al perder el plvote'valml;r_ a su impomubiiiq;&,;n :
105  este 0s@® puede suceder que desde la cémara de .Gombustién m
- del mot o‘.z'-r de cmllﬁﬁtizin 1ntima,p‘u§h7 gases a 18 cémars 6 &
través de 1a tobera 'b# Debide g la presién del combugtible,
una gran parte de estos sanec vuelvo durante la inyecclén oa
_ - bnsaaament.o & la cédmars de embustién;-atra parte sube al
116 punto mas alto P ael talaare de ln,yeccién ga trav&a de aste
" taladro de 1nyoeei€m,pan aoumalaue debajo ﬂel tornille .de
purga o,pua:lonﬂo t!u-sqlo esoape al gas asumulade medlante
‘ 'é:;nplo aflojamiento de éaﬁe termillosdBin énbargo,t_ahbioz_: oxise
te posibilidad de que pequefias cantidades de _,sa;pum ala
118 cdmara de lastramiento £ juntamente 69‘n ol cqmb'untible que ge
" flltra a trevés del punto permeablesEn este cao‘ ge acumulan
estos gnu en 1a parte superior de esta camara pnn Juntg~
mente con 01 cambmtible que al termlnarao la 1nyeco:.6n sale
. fuera e la oimara f a través del taladre: k,pasar sl taladro
120 . ‘e inyeceién a:desde allf estas e'muaﬁoj d.o‘su' van siendo
" eliminadae juntamente con el dembuétihlo inyeectado,o bien
mediante aflojamiento del tornille de purga o. -
5 taladro de lastramiento g es atravesade per el.
. combustible aiampn en-el eentiao de. oiroulaoiﬁn desde la
125  bomba de inyecoi én haola ‘101 cémara de¢ lastramiento f,pars lo
oual son t.ambien.arbiuti'ﬁu por el 1fquldo las téuuciau .
cantidades de gas que. gventualmente ‘p'udieran abaerse intredus

eido en dicha ehmara.Puesto que la camars T se purga automé~
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ticamente de aire a través de la via de eemu'nioaei-én 1:,1: opes

racién de purga puodo 11m1tarle nmalnonto al aflejaniento del

‘torm.llo de purga 0-

REIV‘INBI CA. CIONES

- Preeoainiome de instaheién para terminer la inyec-

" eién vy pu-u el deslastraziento de pruién de una eimra de las>

tram.ento ulvular pars dilpositlvos de 1moccién de- motores

do de la tobcra de inyecclém pen intermedio de una valvula ac~
clenada por 1a presién inherente al oom‘bultible scbre wya vil-
vule obra en el sentido de la a‘ertuu la presién fe eombusti-

ble correspondiente al tubo de inyeeelén precedente de la beme

‘ba de coﬁbustibio.en tantoe que en el a.cnﬂdq de cierre obra la
| presién ex:lsiéonfto en lg cltada cémaras ﬂi'labt?miontﬂo valvu=

»lar,pr'b‘ceﬂimionto eara.ci".orl'zaao por la eireunatuncia de que pa~

. re tominar 1la :I.nyoeciéa 86_establece la cemnioaci&n ‘entre el
" tube de 1nycc016n j. uba cAmara de pruiin 1nr¢r19r,u£ ccme ene
tre la eﬁmnjo lastrasiento valvelar y el tube de inyecclén.

2"‘-Prooedinnenta;‘aesnn feivinﬂi-e’aoién i‘.cnractémzaqo "

per la ci.rqun‘at.iho.ta de que. entre la cdmara ae laatramento-y

~ el tube u'inqoccié-a existe una vis de eomnioioién.‘
150
’ _de por la cirmutane:la do que en la via fe. comnioacién 8e

38éProcedimient o usun la ro!.vtndioaeién al,oanctortzaa

halla inserta -uma. vilwla g6 retencién que se abre en el senw
tiuo de clrculaeién hacia el tubo de inyecoelén, ,
' u-Prooodimiente ugun roivimncaod.én 28, earaoter&zado

por la eircanatanei.a de quo 1a aounbae“aun de 1la via de co~

"mn:lcuién al taladre de Inyeceién se halla en un punto mag ale
“to que 1.! Qelmbeendura corr.oapenaiento_ a la cémara de lastras

_ mento. .

slSPi-ocedimient-o para fomlnar 1la 1nweoéi.én y para la

modifiescién de preuién de una cémara e lautramiento de vals

vula para . ﬂisponluvu de 1nyeeo:|.6n detados ﬂo mando hixlriuli-
¢o,para metores de combustién interna, o

Podo; tal y ocomo queda. descritd en la pros"ontq, mb"nofih
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que consta de sels hojas roliaﬂie,Meeqnografiaan y eseritas

. por una sola cara 'y upuriec del dibuje a‘ﬂjﬁnte.‘f
- Maartd /7 e Junio de 1:94L

’ - EERNHARD BISCHCF. .

Py o

-~ (Rafael de ,Mqtjales)
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