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por 20 años, paraEapaña y sus Posesiones, se s o lic i te  
a #Wor da le  Cesa GIULIO QIANBTTI DEI FRATELLI ÎASBYTI* 
da nacionalidad ita lia n a , domiciliada en SA30NNO (I ta lia )
p s y  *

le  presente invención concierne na procedimiento 
mentar y desmontar llan taa  de seooián transversa l entera, 
de tre s  o m#s eegnen#e$ con raspeóte a neumátioee y pera 
obtener superf io ies do oontaoto regalaren--y continuas en­
tre  dichos segmentos.

Ya se oonooen llan ta s  de más segmentos, de aeooidn 
transversal no subdividida, que pueden adr montadas y dea- 
montadas en e l  neumdtíoo*y respectivamente de ál,separando 
hacia e l  in te r io r  uno de los, segmentos- con respecto a l ad­
yacente mediante una palanca, Bs también conocido, de pa­
tentas de antigua fecha* e l  procedimiento de montar ta le s
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llantas mediante un apéndice anular interior de 3# llanta 
oon superficie cónica que se adapta a cabezas de radia# 
también inclinadas y oon la  ayuda de sudas# la sustenta­
ción se efectúa sólo de un lado de la  llanta oon respecto 
a .su linea mediana.

Sin embargo, en laa ejeouolones oonee.idasol/;:d^SSSm  ̂
taje de. un segmento oon respecto a l  otro resulta complica- 
de por diferentes evoluciones que deben realizares ordena- 
demente en un extremo del segmento y tendiontoe a provecí 
una expansión do,la 13#nta, snprim er.lu^r.'.pa^  poder.... 
luego baeer pasar por encima de loa apéndices derivantes 
del corte realizado los extremo* enfrentados d* los - segáos­
te*. Además, en posioién del montaje de la  llanta, y por 
exigencias impuestas por e l desmontaje, no toda la super­
f ic ie  de .la seooién de un segmento se apoya simulténcsscsn- 
te oon todos sus puntos en la  superficie opuesta, Por sen- 
siguiente' Ies contactos son irregulares entre segmento y 
segmento. Esto bocho se acentúa durante s i  funoionemi^to 
y e l material empiezo es sometido a irregulares solicite*  
oiones mediante ooncentredos esfuerzos de presión. Pe #134 
resulta también un acelerado .dejaste íaplastamiento) de 
las superficies ds oontaeto y fa lta  de estabilidad del 
conjunto no perfectamente oireular de la  llanta# asi asm 
desgaste de loa talones del neumático a consecuencia de 
la  desoentinuidad, de los apoyes ..laterales. -

la  presente invenolón remedia todos estos inoonvenisnl-
tes.

Una de sUa principales caraoterícticas consisto en e l 
heobo de que e l desenteje no se realiza previa expansién 
de la  llanta, sino mediante un movimiento diagonal (con 
respecto a la direeoiéa radial y a la direoolón radial) 
que se realiza de modo oontinuo y sin ocu rrir a superas io  -
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^  {$' -; <# 1nos. Las superficies encontradas de los dogn&ggastos qua 
participan prineipal o inioialmente en ol monta ja  y en s i  
desmontaje vienen a formar, e n la  llantamontada, ana u- 
nián sinsoluoián  do oontinuidad. También las juataseatps 
e l  tercer segmento y loa dea anteriormente mencionados 
tienen las mismas características.

'.Ea las superficies enfrontadas de los dos segmentos 
que participan principalmente en e l montaje, y desmontaje 
se ooB r̂uaban aquellas oaraoteristioas que permiten prooi- 
sameate la.realización del procedimiento arriba menciona­
do. En un ejemplo particularmente recomendable dichas su- 
pOS#10.iás satán eoastituidas, en la porción nediaaa de la  
eeooián de uncorto ideal o raal da una llanta imaginada 
completa y no subdividida también oiroularmente, por un 
corta realizado segánun plano radial o que también forma 
un ángulo een dicho plano radial, mientras que las dos perj- 
oionea extremas de dicha aecoión están eonatituidaa por 
dos planos, prefariblemeate paralelos entre allea# que 

 ̂sman. un ángulo.' diedro do 45* aproximadamente oon a l placo
^ -radial on e l cual dichos ángulos de 48* son alternos esta#*

* oaso están desplazados. Consecuencia ir ­nos, y que en
madiata..de esta modo do aoooieaar.^idoai o 'raálmo$ta.;uná

'IM ta es una. gran facilidad y rápidos de movimientos, coa 
poquede esfuerzo, oon reces miniaos dé apéndices y la  foa- 
lizaeiénde una llanta compuesta en la  cual las auparfislsB 
opaaetaa da los segmentos sa eorraspondon perfectamente y 
durante loa movimientos de montaje y desmontaje soeoaoor- 
van parálelas, a ellas Carnes teeparaoián simultánea da to­
dos los puntea y toma de oontaeto simuláaoa de todos los 
ymat^ de las superficies de unién).

. la  invoaoién será entendida perfeotMcente oon.- la  aya- 
da de la  dotaliada daaeripeiéa siguiente da formas da rea-
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lizac ió n  dadas a solo t i tu lo  de ejemplo en e l *31 W jo ad­
jun to , en e l  cual :

La F ig . l  muestra una v is ta  en perspectiva de la  l l a á -  
ta  de tre s  segmentos ya montada en e l  neumático ;

La F ig . 2 muestra e l  comienzo del desmontaje median­
te  llav e  que actúa sobre un segmento y reaooiona sobre e l
segmento adyaoente;

La F ig . g rep resenta  una v lp ta  e x te rio r  en p lan ta  de 
la s  porciones extremas de lo s  dos segmentos adyacentes,pa-' 
ra  la  demostración del corte  aproximadamente ra d ia l  ejecu­
tado en la  l la n ta  o r ig in a l, de una p ieza, para obtener lo: 
segmentos mencionados :

La F ig . 4 muestra la  posición in io ia l  de lo s  dos seg­
mentos principalmente in teresados en e l  montaje ;

La F ig . 5 muestra Una sección tran sv e rsa l no subdivi­
dida de l p e r f i l  que constituye lo s segmentos ;

La F ig . 6 muestra o tra  v is ta  de la  l la n ta  a l  empezar 
e l  desmontaje o a l  conclu ir e l  montaje ;

La F ig . 7 muestra una forma de rea lizac ió n  ejecutada 
mediante corte  perpendicular a la  lin ea  mediana c irc u la r  
a de la  l la n ta  ;

La F ig . 8 rep resenta  una v is ta  en perspectiva de la s  
dos p a rtes  extremas encontradas de dos segmentos in te re sa ­
dos en la  apertu ra  y en e l c ie rre  de la  l la n ta  ;

La F ig . 9 representa  en escala  reducida una v is ta  l a ­
te r a l  de la  l la n ta  montada.

Con refe renc ia  p a r tic u la r  a la s  fig u ras  del dibujo :
1 y 2 son dos segmentos de la  l la n ta  unidos a lo largo de 
la  lin ea  4a que es una seoción con un plano exactamente 
ra d ia l de la  l la n ta , en todo su p e r f i l  entero ; 3 es e l 
te rc e r  segmento de la  l la n ta  que, en correspondencia de la  
lin ea  4 de encuentro oon e l  segmento 1, e s tá  también c o r ta ­
do radialm ente.
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Por e l  con tra rio , en la  unión entre  los segmentos 2 

y 3 principalmente interesados en la  maniobra in ic ia l  y 
respectivamente f in a l  de montaje y desmontaje, se comprue 
ban la s  sigu ien tes c a ra c te r ís t ic a s  : 4 es un corte netamet' 
te  ra d ia l (Fig. 1) que in te re sa  la  anchura de la  fa ja  me­
diana o cuerpo de la H a n ta  (Fig. 3) que s irv e  de base se 
apoyo a .lo s  talones de l neumático (Fig* 3) ; 5 es un corte 
que forma aproximadamente un ángulo de 45 s oon e l  plano 
ra d ia l que forma la  porción de sección mediana 4. Este cor 
te in te re sa  sólo e l  respaldo e x te rio r  5a de la  l la n ta  ; 6 
es o tro  corte  sim ila r a l  corte  5 parale lo  a l  mismo y que 
in te re sa  exclusivamente e l  respaldo e x te rio r  6a. Estos dos 
cortes para le lo s están  desplazados entre e l lo s . De este 
modo los tre s  oortes 5 ,4 ,6  forman una lin ea  que tien e  fo r 
ma de quebrada a modo de "Z" deformada, ea decir con la s  
bases que forman un ángulo obtuso con respecto a l a  línea  
de corte tran sv e rsa l 4 ; 7 es un corte  que sirve para la  
in troducción de la  llav e  que tiene  que re a liz a r  la  separa­
ción de los dos segmentos 2 y 3 adyacentes y e l  desplaza­
miento in ic ia l  entre sus extremos, con e l f in  de obtener 
e l  desmontaje,como se indio a en la  F ig . 2, mediante la  l l t .  
ve o palanoa 8. Los co rtes  5 y 6 son ejecutados, por lo  
tan to , oon planos que forman un ángulo diedro de aproxima­
damente 45s con e l  plano ra d ia l que sigue la  l la n ta  en su 
f a ja  mediana, y precisam ente, con respecto a los oortes 
5 'y 6, lo s  ángulos de 45s aproximadamente formados por plt, 
nos p a ra le lo s , sobre lo s respaldos opuestos, son a lte rnos 
externos.

Este corte  espec ia l puede se r practicado eventualmen- 
te  tambián en la s  o tra s  uniones de lo s d ife ren tes  segmen­
to s , en cuyo oaso e l  desmontaje, y respectivamente e l  mon­
ta je ,  pueden efeo tuarse  indiferentem ente en cualqu ier pun­
to de unión.
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De e s te  modo es posib le  proceder por e l  método de se­

paración diagonal, uniforme y progresiva, de lo s  extremos
de lo s p e r f i le s  tran sv e rsa le s  encontrados de lo s dos seg­
mentos 2 y 5 que se quieren poner en lib e r ta d , mediante ún
movimiento que, s in  solución de continuidad, es intermedio 

$entre e l  movimiento ra d ia l y e l  movimiento l a te r a l .  Esto 
está  explicado en la  F ig . 6 en la  que se ve que e l plano o- 
blicuo 5b y e l  plano oblicuo 6b de l segmento 3 se encuen­
tran  desplazados para la  apertu ra  óon respeoto a lo s  plano:
5c,6o del segmento 2 en direooión di'agonal, es dec ir c e n tr í­
peta y la te r a l .

Tal direooión del movimiento es indispensable para 
conseguir la  superación l a te r a l  de los respaldos y del ner­
vio que, de o tro  modo, con su volumen ra d ia l , se opondrían 
a l a  separaoión del segmento que se q u ita  por primero.

La persona que maneje la  llave de apertura debe preo­
cuparse sólo de e je cu ta r  un movimiento ra d ia l cen trípe to , 
sin  preocuparse del ra d ia l que tiene lugar espontáneamente 
por efecto  de los planos inclinados que sirven  de guía e l

165

uno a l o tro , con deslizam iento re la t iv o . Esta es una impor­
tantísim a c a ra c te r ís t ic a  de la  invención.

De todos modos, l a  descomposición de la  l la n ta  (fo rzá­
is  por e la s tic id ad  dentro d e l neumático inflado) no puede 
producirse espontáneamente, n i por casualidad n i por causas 
ex terio res , sino sólo a consecuencia de una maniobra fa c u l­
ta tiv a , según se ha d esc rito  ya. ^

En la  F ig. 7 se ve claramente la  sección del segmento
3 en e l  plano 5b inclinado de 453 aproximadamente oon re s ­

pecto a l  plano de co rte  3a,3b de la  f a ja  mediana de la  l l a n ­
ta  y asimismo se ve e l  plano 6b para le lo  a l  plano 5b y tam­
bién inclinado, del lado opuesto, con respeoto a l  plano 3a, 
bb de sección.
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En la  F ig. 8 se muestra la  varian te  de seooión en la  

cual e l  oorte de la  f a ja  mediana es inclinado con respecte 
a l  oorte  obtenido con un plano que pasa por e l  á je  de rota 
oion 0-R (Compárese oon la  F ig . 3 )^

En la  Fig. 9 se i lu s t r a  una v is ta  la te r a l  de l a  l la n ­
ta  oompleta con algunos d e ta lle s  de secundaria importancia 
de la s  lineas de unión entre la s  secciones de ju n ta  de loe 
d ife ren tes  segmentos.

Habiendo sido d eso rita  y representada la  invención a 
solo t i tu lo  ind icativo  y no lim ita tiv o , queda entendido 
que se podrán in tro d u c ir en la  misma m odificaciones,sin  
por e llo  ap arta rse  de su e s p ír i tu .

N O T A

Se reiv ind ican  oomo de la  propia y nueva invención :
1 )  . La propiedad y explotación exclusivas de un procedimieja 
to para montar y desmontar en y respectivamente de un neu­
mático de camión una l la n ta ,  compuesta de tr e s  segmentos
de sección tran sv e rsa l llen a  por lo menos, caracterizado 
por e l  hecho de que e l  entero movimiento re la tiv o  de los 
dos extremos adyacentes de los segmentos interesados direo 
tamente en e l movimiento .¡Binal de montaje, y respectivamen 
te in ic ia l  de desmontaje, tiene  dirección diagonal sin  so­
lución de continuidad o desviaciones oon respecto a la  d i ­
rección ra d ia l y a la  dirección la te r a l ,  con desplazamien­
tos para le lo s a s i  mismos y oon separación y tomas de oon- 
taoto  simultáneas para todos lo s puntos de la s  áreas de 
sección de unión entre  dichos dos segmentos mencionados.
2 )  . Un procedimiento según la  re iv ind icación  1 ), ca rac te ri}  
zadó por e l  heoho de que la  oabeza de uno de lo s dos seg­
mentos presenta una en ta lladu ra  en la  cual se introduce e l  
extremo de una palanca para provocar dioho movimiento diagí 
nal del extremo del o tro  segmento adyaoente.
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3 ). Una l la n ta  compuesta de tre s  segmentos, para montar 
en neumáticos preferiblem ente de camiones, cuyos tr e s  seg­
mentos por lo menos que la  componen son de secoián tra n s ­
v e rsa l entera según e l  procedimiento objeto de la s  re iv in ­
dicaciones 1) y 8), caracte rizad a  por e l  hecho de que la  
parte  mediana de la  sección de la  l la n ta , en corresponden­
c ia  del lugar de separaoión o de aproximación, e s tá  corta-
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da según un plano que pasa por e l  e je  de ro tación , m ientr: 
que la s  partes que corresponden a los dos respaldos están 
cortadas según dos planos substancialmente para le lo s entre 
e llo s  que forman cada uno un ángulo de 45 s aproximadamente 
con e l  plano rad ica l de sección a rrib a  menoionado de la  
fa ja  mediana de la  l la n ta ,  y precisamente de modo que los 
ángulos de 452 sean a lte rn o s externos con respecto a la  
sección de la  parte  mediana mencionada (Fig. 3)'.
4 )  . Una l la n ta  según.las reiv indicaciones 8) y 3 ), carac­
terizado  por e l  hecho de que la  parte  mediana de la  seo- 
ción de l a  l la n ta  es rea lizad a  mediante un plano in c lin a ­
do con respecto a la s  genera trices de la  fa ja  (Fig. 8 ).
5 )  . Una l la n ta  según la s  reiv indicaciones 2) a 4 ) , carac­
te rizad a  por e l  hecho de que . e l  segmento; que no p a r t i c i ­
pa directam ente en e l  movimiento de contracción o de ex­
pansión necesario para e l  desmontaje,o e l  montaje,de la  
l l a n ta  misma del neumátioo se une, en posición de montaje 
con los o tros dos segmentos con su p erfic ie s  de contacto 
como la  e sp ec ia l anteriorm ente d e sc rita  o bien obtenida 
mediante sección id ea l o re a l de la  l la n ta  de p a rtid a  con 
planos ra d ia le s , eventualmente con ángulos redondeados,pa­
ra  p e rm itir , durante e l  montaje y e l  desmontaje, una l ig e ­
ra  desviación angular de lo s o tros dos segmentos en e l 
plano de la  l la n ta .
6 )  . Una l la n ta  según la s  reiv ind icaciones 2) a 5 ), carao-

s
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tapizada por e l  heoho de que en tre  loe tre s  segmentos 
hay unas lin eas  y planos de unión oomo lo s de la s  F igs.
3 u 8 para haoer posib le  e l  montaje y e l  desmontaje empe­
zando la s  operaciones por un segmento cualquiera.
7). Un procedimiento y una lla n ta  según la s  an te rio res 
reiv ind icaciones, caracterizados por c o n s titu ir  e se n c ia l­
mente :

"UN PROCEDD.ÍIENTO PARA MONTAR y DESMONTAR LIANTA.S DE 
SECCION TRANSVERSAL ENTERA.. DE TEES 0 MA.S SEBIENTOS. CON 
RESPECTO A NEUMATICOS Y PARÍ OBTENER SUPERFICIES DE CONTA? 
TO REGULARES Y CONTDJUAS ENTRE BICHOS SEGMENTOS, Y LLANTA 
PARI LA. EJECUCION DEL MISMO". -  -------------------------------------

Consta la  presente Memoria descrip tiva  de nueve hojas 
numeradas y mecanografiadas en una so la  cara, a la s  que 
se adjuntan tre s  planos para su mejor comprensión.

Madrid,13 de Junio de 1941 
RODOLFO CE LA TORRE
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