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L quo ‘gé acompana a la selioitud de. una patenta de mvencion por
' veinte afios, o favor de Don Josd de las Morenae Oldzags; resi-

. dente en Villarrubia (¢drdoba) Azucarera San Rafael

PO r ’

" MBZCIADOR COB. REGULAGICK AUTCMATTOA DE AIRE PARA YERTORIOB
) mmumsmnmmmm"

El apa.rato obje%o de ea‘ba patente eonsiste en un d:!spo-

'sitivo que pemite la utilizgeién simnltanea o independiente, &
'_'_-'-."_?:veluntad, de gas prodnoido por gasogano o gaaolina pars la mar-
eha de.los motoret. Junto eon la prorore:lonalidaﬁ automitica de
i 1a cantidad de aire. nesssaria para formar con el ges la mezcla

”exploaiva, si‘.‘bien o8ty pr_oporcionalidad,ea.auaoertible de ser

variada instsntineamente mediante un mando eeTTector acoionsdo




s

15

80

~desde el tablero de 'mtrum‘eﬁtos;} para scomodar la cantidad de
“iwlre a 1a riquéssa que en cualquier momento pueds tenar el gas Pro-
'3duoidoa - ' ' '

La utiiidad e poder funeionar ‘eon g4s8 ¢ gasolina 1na13-

'ftintamente~y~de~una forma,inﬁependiente,o simul tanea, se pone elas
';ramsnte~de.manifiestd‘al.censiderar que, dnrante lags incideneiad

_ de la msareha, Se guelen presentar ocasionés em las que se hace ne~

cesaric disponer de la méxima potencia del motor, para obtensr lo

: éuiiébn iaE1épénsab1e‘ dada ls menor fuerza proporoionada Por el .

ﬁv'gan3ysupiir egte defeoto con un enriquesimlento de la mezols exe

plosiva por medio de una adicids de gasolins al gas aspirads, ¥
eﬁ~ci§rtos‘c§aoi, susfitnir-instantinea y totalmente la alimenta-

cion por gas por la de gaaolina. Por otra parte. es igualmente

ﬁconveniente oonBervar sin ninguna alteraciﬁn ol slstema de- alimenr
taoddn poregaaolina‘para; onn-esta,oarbu:antb, efectuar las manio-
bruﬁ?o r§§brri&6é'dué'por~su ¢er$a‘dur§oi§n no merezean encender 91_
.g;ﬁagomQTV‘psyﬁfaf'nde 86.ponga. a régimen, Otra ventaja.db la coe~

iixaténéfa de los dos sistemas de alimentacidn es la de que 8e pue-

ae presﬁindir el aspirador para el encendldo del gasdgens o, .en

T de averia del mismo, suplir su dotecto maniobranto - eomo mas
;adelante ae indiea al desoribir el funoionamiento del mesalador.

Msa- la ventaje prinelpal que presanta este tipo de mezola~

jaar, ¥ por 1a. enal ge diferencia esencialmente de todos los mode-
108 haste ahora exiatentea,_eu la de estar provisto de un sensillo
" medanisuc- de eincronizacion'para neseiar el aire eon el gas en la
' debida'proppreion.oualquiy:a-qne gea la aberturs de la ralometa de
o acelérabiéﬁ;'aiiprepio-t;éﬁpo“que.dicha proporeids es iéﬁilmcn?o

variable dﬁﬁﬁi el taﬁlsrezyafa~ue0modayla a la cdliﬂad_&él gag.
Ia regulacién del aire se hace, hasta la fechs, en la ma-

.yoria te las" instalaaionas ‘por medio de tn mardo a mano que -es

| :preoilo variar aon arreglo a la ‘oantidad de gae- que g8 suministra ’

[

]
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- a‘-l.,.-_ﬁétor’ por- _m'e‘dia del.'adeléraa;ér", a la e’a’.n‘t:liaitl 1a8 " 6 menos grans
ftfl'e-'--':de g8 qus 61 motor admisions dentro de una mismabertura del
:”acelerador #eghn el mimero e revoluciones a que gire, ¥ en fin
& la riguesa-dsl g&l produsido por el gasdgeno em cada*mbnento.
- Bn algan;mnialo extranjero se halls engeierto modo sinswpnizada la
,f:abéfiutévaergaﬁrbpntla de aire, perér;ulproporoiénaiidaa no o8 va<
N riableavolmtad, n:l e evitan los incomvenientes gue pars el

o faneiqnamianto ‘suponen les diferencias de depresionss de aspira-

oi&n, as{ 6Omo’ ‘tampoco e preve el funoionamiento eon gasolinay

‘ ‘atien&ese~porrtan¢o;en el presante sistema a‘aonlervar‘4
una proporeisnalidad constante cualesquiera sean lae acelerasio-
nes mediante la sineronizesién; oualquiers que ses el régimen del
motor mediants el correstor, ¥y varianio dicha pr’épo’rc:l.-ona_li@ad a8 -

7§Iuhtad;‘at15naéié & las variaclones de la riquezs del gibg5$1

 prepio tiempo que Be conserva. Integra 1la instalaeiénm de’ oarburas~

aor que permite 1natantanoamen%e 'y sin detenér el motory suntitair
total 0 parcialmente da: alimantaaién por gas por la e gaselina.
En estﬁ mezoladet ha sido prevista y ensayada la tnstala-

f-nion en la entrada ds aire de un igualador de depresienAde aspira-

6460 para. haoer m&a perfeeto stin gu fancionamients; igualande las
) ﬁﬁapresionea ae' aspiraoién de gas de gasbgeno y aire atmosfarise;
fnnando el tipo ae ‘SaEdgenid a que Se haya de adaptar ses da log
'*qae:iuacionan Gon varioa centimstros de agua de depresion.

Puede aivilirse la desoripeidm en dos partes, correspon-

Aientes cada wna a ‘dn dibujo de lom que aoompafisn a esta memoria;

1é fig. 1 es un corte longitudinal del mezclaﬁor. Bl ne 1l

";de'ella seﬁalarun @ejeé sobre el que van inatalsise dos mariposas
—oaladas de tal ferma que el oierro ae via de ollas corresponde a
“1a total sbertura @e._la ‘otra: Acolousnioe edte o8& por medio de tn :

nands’ ge inoominicd totalménte la 1legads de gasoline o de ig"a‘s; :

et e SR A Bl o pe e mar e s b | gatpumr e sk e e s @0 Cem o
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: otra a la biela <1

S :

naroada® respectivaments con:los ros. 2 ¥ 5, siendo el u8 2 61

‘lugar que pasa a ooupar ‘el carburador, en fanto que la brida -4

s acopls &l maltiple de admiaidn y en -6+ e enouentra 61 tubo

46 llegadd de gas acoplado por medio de brida, Tacsord o @ rase-

dera segin oonwangas'siino se nneve'a}fcndo el-maﬁaioﬁédo'eie-ﬂia

86 advierte’ olaramsnte que permite el Dasd POT «B- ¥ B en oan=

‘fidades regalableu de. une ¥y otro pbro sonstanted en el total;

por esto.lghrienﬁoxligergmente el‘pano de gasolina, se pgede en~

‘ rlqueodf‘é;fla §ropbrci6n que 8e demee el gas aspirado y, acoionan-
40 a fondo, se suatituye la alimentacién por gas por la de gaso<

Les numares 6 y 2 maroan respeotivamenta las mariposas

_de aoeleraoion de gas y de entrada de aire.

Bn la fignra 2 el ne 8- indica ‘ol collar de fijaoion del

'diapoeitivo oorreotor sobre el eje -6- dsl acelerador de gas por

medio de su‘tornilla-derpresien 9=, Bote oollar sébresale algo

‘fdbl,ojéfae forma que en su parte maresda con sl ne 10 1leva una
' perfbtauiéﬁ"dénﬂe; mediante ol tornillo -11- se fija la funda de
-aable -12- nna vez alojads en la ¢itada perforaeion. Bl alambre N
. de acero. ~15~ mieve el patin <14=, al que esta fijedo por la pie~;
‘B8 “lb= que-oumplqnlg;dphle funoibn de toraillo de presibn y oas
“beza de‘la‘uiélafdrva; 80bre la cOTredera mareada aon el nd 164
‘Ta bisls -17--nne 108 ejes =65y -7-'&é'ga§ y aire y constitiye-
bﬁnna parte el meeaniemo correetor. Une de sus extrenoe @e une &
,Tla pieza que sirvezde tornillo de prelion del alamhre -15-" 0

57 qme. acciona 1g entrada ae alre) por medio

e 1a aabeaa giratoria ~19- a la. gue atraviesa. El ajusto de la
| ‘"longitua ﬂe la ‘biela. —17~ !e efectﬁa mediante lx tuerca y muslle

maraadvn son el no 20, proeeaimienue que, aaemis de permdttr va-

riar la laungitwa ‘46 1a. biela, haoe s :unnionamiento nny yrbciao .
‘por eliminar 188 holgnras por medio de la- tenai&n 191 mielles
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: ¥ ou a:aate.de forma que el ocompleto .= cierre de gas ooincida

ONTATE DEL APARATO.

La 1nstalacion del mesalanor comprenae au ﬁjaeion al mul-

' “---_"tiyle de ad.miaion, la oolouaoion del darburador en su eorrespen-

5 uenta ‘brida ws lleva & oabo de la siguiente forma:

Q- meiaderz Uns biela. eon su cable de aceianamiento se
ﬁ;a sebre olgeje nf 1,
' 29.- Aoelera.dor: Bl mendo existente en el vehfaulo me comeo

: ta al eje nﬁ 6 (ﬁg. 2) y éete, por medic de otra biela, @e n.na
'con el acelerador del carburedor de tal formas que al oierre cen-

. :_ple?io del pe.so de gas - correap@n&a 1gua1 pesioi%n en el oarburas

89, jire: “Haolendo centro en"e-l eje nd 6 y eon radio

1gnal 4 la’ diatane‘ls que lo separa del -7-; se desorﬂ:e wn arcoe

T lé fiia. la biela =18- de tsl forma que el cenire de sa pieza
“*‘1*9.-4 qn_éde on diche areo. Une vez heeho esto, ¥ mantenisndo siem-

Pre ambos ejed en su posicidn de cierre, ge desoribe up mievo ar-

eo de igusl raaio que ‘el anterior, 'coma.nde esta ves ‘aomo contro

el d6.la piesa’ -19& ¥ entoncea se ﬂja 1a piega =8, aeoplada al

ele del goelerador, de manera que el ardo recorrs on toda e 1ons

‘g4tud la. correderd =16~ por su linea medis. De esta forma,  to-

dos:loe puntoa de" 8lla s0n eqn:ldietantoa del extremo de la biela

wl8~ @n su posieten de olerre. Con la ‘eolocacifn de 1la.biela -17-

o6 61 slerre del alre, gueds terminadé el montaje del mezcladors

_PONGIONAMIENTO DEL APARATO

Pars fa.hcion&i' con gasolina basta colooar sl camblader

en su posieion de a‘bertm total de carburador ¥ queda. oempleta-

-mente a:lslai" ':.el s:lstema !e gan.

d@ci@namiente con gas- si ge’; aiapone de aspiraaer para °

ety S b e tb Y AT s 5 ¢ e A @  hec e e e airs s aemmeaen e w e e e
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- pues 8w sindronizaocidn con el acelerador proporeions la cantidad

o d@l galﬁgeno’_

!el-.‘e'hc-:'e"ndidbf"_&'el gasogeno, el orden a é-eguir, o8 ol 'éigﬂfentp’;"
1~Uhxij ves encendidé el gasogeno y Puesto a gas por medio dellas~
pirador, se colooa. 6l cambiador en au posicidn de paso de gas y -
ge. 200iona ol motor de ‘arranque) al misme tiempo que se scelera

lin_ipocd ¥ se acolons el mando de aire hasta cqnefegnir' las primeras

&p'loisi&ﬁéé:{ despide se busea la proporcion mas favorable del aire

¥ tna vez srcontrsda, sl no varfa la riqueza del gas producido. por

v--éi"'"gas"og"éﬁp'.n'ca' ‘eis'f ¥a neoseario toosr és'te mando durants la marcha

‘ del gas; me ‘busaa de nuevo el punto 6ptimo 7 ge prodeds como an-

teriormente. ‘Dol niuste oorreoto del aire, por medio de gu mando

¥ ode 1a biela. de longitud variable n® 17 durants el montaje del

‘ mezelasdor. eono s haoe en los oarburadores de gasolim., aepeal;o

‘ ‘e*llbme‘n ‘funaionamimto 'del siatema qne haoe innecesario preocu-

_‘parse de 65te mands ni aun 8 "rllentt"

81 no se dispone de aapiraﬂor pa.ra ‘el enoandido del gaso-’

goud; ep necesario efectusr esta operaciin aprovechands una parte

- de. la. aapiraciain ael motor, que 48 lugar a un tiro farzado en ol

. gasogeno. En cste oaao, go proeede eomo signe: Se pone el motor
J;en maraha oon gaaolina como se indiod primersmente y una ves re-

"-':gﬂtrizaao aan: tnneionamiento e comienza a acolonar el oamb:laaor

~~';higieme-.me ‘de ga® y oarranio} por tanto; el de gasolina) ‘hal-
'f{;ﬁ{;i;u,e- ‘61 Wotor comience a fallar un poges Eetos falloe inddean

¢

ae bnéleﬂe aate  goelerando un poeé para que la

: "."gyj,racisn 39; mayor y mag ra.pida la puesta -a ga.s del 8&308950’”

'f__Se eontinua. de ‘esta forma y se comiensa a tantear oon el eambiador
para mantensrlo a:l,ampre o0 'la poaioién de minims abertura de gasos
1ing - poai‘nle. Gon:fcrme e va poniendo ‘a gas 01 gaaSgeno ge puede
ir cerrande _-aada. Vez mas la gasollns; ‘al miemo t4empo quo 89 regu-

de aire _precisa y'.‘en 1s proporeidén necesariz. Si varia la calidad

' quo 1a ‘mezsl "'isja‘i‘rdaa .68 pobre por estar a#pirando el motor aire
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‘Anirm j'

1a ol aire. Guanio’ 61 motor responda en la posioidn de olerrs tos
‘tal de gasolina, e af por terminado el sndend1de y solo resta.
‘Tegular- ﬂeﬁnitivamente ol aird“

" En- 1es easas an que se haga neoeaaria. nas potemia de la

‘ ‘_i'-_qne rinaa el notor ‘fanofonanio ocon ga®, se enriguede Sste por mea
ade aea. aambia&er eon una Pequefia oantidad de gasolina o, kai o8

| nesesirto; & abla total s instantdneaments a gasoling

N "-0'_ R dem

SmEvsEss 2= : ===

Ita preSente pa.tento de 1nv-ncion oomprende las siguien-

_-.‘-‘bes reivinﬂiaaeionee‘s

1.- Ui mezolador con regulacidn automitica de a:lre, para
aute’m&vil,é! '»qu.-if,pados oon gasdgeno, caracterizado porque se obtie<
ue la regulasién auntomitica del aire para formar la mesela explo<

siva a feﬁalqﬁiif:‘-ﬁéim’en del motor; sin necesidad de accionar el

' m.ud.ﬂ del atred

Bes ﬁ ~mézolador eon ragu.laoion automtica de aire, Para au-

o ﬁton&v Lles eqal.raaaa oon gasdgeno; caracterizado porgue puede.. re-
o glarle ‘de :formb. mota la. propereiln entre. gas y aire para acomos
‘ dwté a 19. riqueza del gaa produoide por ol gasdgeno; por msdio de

un mam’la :matal”‘
BesTn mem:laadoz- son regulastdn automitica de airo, para .

“en “ellta'.'blero@’

mtwvales egui.pados son gaa&geno, caracterizado por estar previs-

%o para la ooleea.oion de un dispositivo iguglador de depresidn de

[ o mezolador oon regulscién antomatioa. de ai.re para sus

tOmovilaes sqaipados con gas&genw oa‘acterizado porque pérmite la
»wexiatemm as s alimentaoiﬁn del motor DOY gas y por gasolina, '
- akn al‘cemr en. zorm algu.na ningune de 108 mecanismom ¥ oaracteris
: tioas d‘.e cad.a eurbure.abrf“

Bos’ wn masclaaor ‘oo reguliwion autamatie; de aire] para




'anntitnir inatan%aneammte ¥ por m&?&ﬁ de un 8016 mamlo, 18 alis
| nenta.aﬁn de ‘8é& por 1 e gaselina o vigéverss; inoommieana.a

o f-totalmento un eistem del otrois

5.-» s mesolador aon regnla.cién antomatioa de’ aire‘ pai

te anriqueeer & volnntal y en el grado deseado ol gas del ga.ségo-
.. o -gen ana. adie:len de gaaolim¢

¥ o~ Mozelader cen regnlaaion automatioa de dire para vehi-

' '--;.euos eqnipados eon’ saségene.- Segfin se describe y reivind!.oa en

lg presente ‘mensria” aesariptiva vy @e illustra con los dibujos gie

& la misma :se doompafiany.

ra automlwilee nquipadee con gasogeny; laraeterizaao porgus - permi--

‘ 7 _ uanuta esta doacripoion de- oohe hojas folia.da- . oaoritaa
R a m{qu,ma por una. sola le sus caras, |

Mad-rid‘,?'_ 16 da Janic de 1941,

\:
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