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que se acompaña a la solicitad de ana patente de intención por 
■veinte aBos^ a favor de Don José de las Morenas Olózaga» real- ■
dente en VillarruMa (córdoba) Azucarera San Bafael
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£1 aparato objeto de esta patente eonsiste en os dispo­
sitivo que permite la utilizaeién simultánea o independiente, a 
voluntad, de gas prodaeido por gasógeno, o gasolina para la mar­
era de los motores:* Junto eOn la proporoionalidadautomát i ca de 
la cantidad dealreneoesariapara formar con el gas la mezcla 
explosiva, si t i en esta proporo tonalidad es susceptible de ser 

variada inétántá¿eamente mediante un mando oorreotor aooionado
i
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iesde el tablero de lfl8trdmént09V para asomódar la cantidad fia 
aire a la riqueza que en cualquier 'memento pueda tener el gas pro­
ducido* ;

la utilidad de poder funcionar con gas o gasolina india- 
5 tintamente y dé una forma independiente'.o simultánea, se pone cla­

ramente de manifiesto al considerar que, durante las incidencias 
de la mareba, se suelen presentar ocasiones en las que se hace ne­
cesario disponer de la martina potencia del motor, para obtener lo 
cuál es indispensable, dada la menor fuerza proporcionada por el 

1© gas, suplir este defecto con un enriquecimiento de la mezcla ex­
plosiva por medio de una adición de gasolina al gas aspirado* y 
en ciertos casos* sustituir instantánea y totalmente la alimenta­
ción por gas por la de gasolina* Por otra parte* es Igualmente 
conteniente conservar sin ninguna alteración el sistema da alimen- 

16 taoión por gasolina para, oon este carburante* efectuar las manio­
bras o recorrilos que por su corta duración no merezcan encender el 
gasógeno y esperar que se ponga a regimen. Otra ventaja dé la coe­
xistencia de los dos sistemas de aumentación es la de que Se pue­
do prescindir del aspirador para el encendido del gasógeno o* en 

20 oaso de avería del mismo*. suplir su défeoto maniobrando como más 
adelante se indica al describir el funcionamiento del mezclador*

Mas la ventaja principal que presenta este tipo de mezcla­
dor, y por la cual se diferencia esencialmente de todos los mode­
los basta abofa existentes* es la de estar provisto de un sencillo 

26 mecanismo de siUoronizaoión para mezclar el aire oon el gas en la 
debida proporción cualquiera que sea la abertura de la palometa de 
aceleración, al propio tiempo qUe dicha proporción es fósilmente' t
variable desde el tablero para acomodarla a la calidad d-él gas.

Xa regulación délaire Se hace* basta la féeba* en la aa- 
30 yoríade lasinatalacloneapor medio de un mando a mano que es

pféSiiO' variar; aén arregle: a la cantidad dé gas que se suministre
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al motor por medio del acelerador, a la oantidad mas o menos gran» 
de de gas que al motor admisión» dentro do una raisna abertura del 
acelerador según el matero de revoluciones a gao gire, y en fln¿ 
a la rlqa.eza del gao produoido por el gasógena en cada momento* j

5 Bnalgánmodelo extranjero so halla en eiorto modosino^pizada la \\

acertara de gas con la de aire» pero an proporcionalidad no es *va- ¡i
riable a voluntad,,ni se evitan los inconvenientes qae para el 
fnnoionamientosuponen las diferencias de depresiones de aspira- j 
oiÓn» así como tampooo ae prevé el funcionamiento con gasolina* |

10 Atiendisso pór tanto en el presente sistema a ooneerTar
anaproporoionalidadoonstantecualesquieraBeanlasaceleraelo- 
nes mediamtela sinoronifcaoion; cualquiera que sea el régimen del 
motor mediante el correctorj y variando dioha proporcionalidad a 
voluntad, atiéndese a laB variaciones de la riqueza del gas, al 

16 propio tiempo que se conserva íntegra la instalación de carbura»
' lór7qdepermite InátantáBóaBMiite y' sin-detener el motora sustituir 
total o paroialmente la alimentación por gas por la de gasolina*

Bn este mezoladof ha sido pretista y ensayada la instala» 
clon en la entrada dé aire de un igualador de depresión de aspira»

2© Clon pára haoer mas perfecto aun su funcionamiento, igualando las
depresiones de aspiración de gas de gasógeno y aire atmosférico* [
¿dando -el tipo de gasógeno a que se haya de adaptar sea de los \

■ 7  . . . . . . . .  , _ * f

qttC ftóciéÉBín Coa varios oentímetros de aguade depresión* \

33BQOSIPOION UBI k V k m m
26 Puede dividirse la desoripoión en dos partes, eorrespon-

■ ¡: 
dientes cada una a na dibujo de los que acompañan a esta memoria: 1

la fig. 1 es un oOrte longitudinal del mezclador. El nó 1 |
de ella señala un eje sobre el que van instaladas dos mariposas j
oaladas de tal forma que el olerre de una de ellas eorresponde a e

30 la  to ta l abertura de la  o tra* Aoeióhandó este e¿ e por medio de un

manió seinaóaÉttÍo«totalmente la llegada de gas©ÍÍBa o de gáo»
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mároátÉB respeotivamentéoon loa noa. 2 y 3» siendoeiua 2 el
logar que pasa a ooupar al carburador, en tanto que iabrida -4- 
sa acopla al múltiple de admisión y en -5-r ae encuentra el tobó 
de llegada de gas acoplado por medio de brida» raoeord o abraza* 
4era según oonvenga* Si no se mueve a fondo el menelonado eje **1- 
ae advierte olaramente que permite el pasó pór -2-y-3- en can­
tidades regálablé'» de uno y otro pare constantes en el total; 
por esto¿ abHéado ligeramente el paso de gasolina, se puede en- 
rlqueoae en la proporción que se desee el gas aspirado y, acoionan-
do a fondo»
lina.

se sustituye la alimentado» por gas por la de gaso­

los números 6 y 7 marcan raspeoticamente las mariposas 
de aceleración de gas y de entrada de aire.

En la figura 8, el nfi 8 indica el oollar de fijaoión del 
dispositivo oorreotor sobre el eje -6- del acelerador de gas por 
medio de su tornillo de presión -9-. Este oollar sobresale algo 
del eje de forma que en su parte mareada oen el ns 10 lleva una 
perforación dónde* mediante el tornillo -11- se fija la funda de 
cable -12- una vez alojada en la eitada perforación* 11 alambre 
de acero -13- mueve el patín -14-, al que está fijado por la pie­
za >*15- que cumpla la doble función de tornillo de presión y ea- 
beza de la biela -17-, sobre la corredera mareada oon el dí 16, 
lia biela -¿17- une los ejes -6- y -7- de gas y aire y «constituye 
una parte del mecanismo oorreotor* Uno de Sus extremos se úne a 
la pieza qtté sirva de tornillo de presión del alambre -13- y el 
otro a la biela -18-» que aooiona la entrada de aire» por medio 
de la cabeza giratoria -19- a la que atraviesa* El ajuste de la 
longitud de lá biela -17-í Se efeotáa mediante la tuerca y muelle 
mareados con él nfl 2q , procedimiento que* además de permitir va­
llar ia íaongitttd de la b lela* baos su funcionamiento muy preeiso
porellminar lés Kolguraspormedio déla tenalón dél muelle*
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La lnstálaelón del mezclador comprende su fijación al mal- 
tiple de admisión*' la colocación del Carburador en su correspon­
diente Widá Sé lleva a cabo de la siguiente forma:

lfi«- (3aafeladorí UBa felela oon su oable de aooionamiento ee
fija sobare el eje n° 1*

2®.- Acelerador: SI mando existente en el vehículo se ooneo* 
ta al eje n® 6» (fig. 2) y éste* por medio de otra biela* se une 
eon.el acelerador del carburador de tal forma que al eiéarre oom^ 
pleto del paso de gas corresponda igual posición en el carbura**t
■■ dori

8®»- Aire: Haciendo centro en el eje n® 6 y con radio■ ■ *’ y
igual a la díatañéis que lo separa del -7-* se describo un ardo 
f'.feriA'Ja.'iii' 'fcAilfci-cSB** de tal forma que el_.oentró de su pieza 

16 '.;:wlti*: :qAede''sn;:dielió'aíco:» fna vez hecho esto» y manteniendo siem­
pre ambos ajas en su posición de cierre, se desoribe un nuevo ar­
co deigual radio que el anterior» temando está vez como centro 
el de la pieza -19& y entonces se fija la pieza -8-, acoplada al 
eje del acelerador» de manera que el arco recorra en toda su loan* 

8© gitud la corredera -16- por su línea media* Pe esta forma» to­
dos loe puntos de ella son equidistantes del extremo do la biela 
**18- en su posición de cierre* Con la colocación de la biela -17- 
y Su ajusto de forma que el completo •• cierre de gas colnoida *
con él cierro del airé» queda terminado el montaje del mezclador#

26 FBItOIQHAHIElíTO DEL APARATO

Para funcionar con gasolina basta colocar el oambiaidOr 
en su posición de abertura total de carburador y queda completa­
mente aislado jal sistema te gas*

ggftcionaalento con gas: ai se dispone de aspirador para
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el encendido del gasógeno, el orden a seguir es el siguiente;
| Una vez encendido el gasógeno y puesto a gds por medio dellae- 
pirador* se coloca el cambiador en su posición de paso de gas 7  

se aoclona el motor de arranque» al sisme tiempo que se acelera 
e un poco y se aoolona el mando de aire basta conseguir las primera» 

explosiones; después se busoa la proporoion mas favorable del aire 
y ana vez encontrada, si nó varía la riqueza del gas producido por 
el gasógeno no es ya necesario tocar este mando durante la marcha 
pues su sincronización con el aoelerador proporciona la cantidad 

* 10 de aire precisa 7 en la proporción necesaria* Si varia la calidad
del gas* se busca de nuevo el punto óptimo 7 se procede como an-

*
terlormenteé Sel ajuste oorreoto del aire* por medio de su mando 
7 de la biela de longitud variable n® 17 durante el montaje del 
mezclador, como se Uaoe en los carburadores de gasolina* depende 

16 el buen funcionamiento del sistema que h.aoe innecesario preoou-1
parse de este mande ni aun a "rslenitl".

Si no se dispone de aspirador para el enoendido del gasó­
geno j es necesario efectuar esta operación aprovechando una parte 
de la aepiraeián del motera que de lugar a un tiro forzado en el 

26 gasógeno, sn «Ote caso¿ se procede como sigues Se pone el motor 
en marqha oon gasolina oomo se indicó primeramente 7 una vez re- 
gularizaao su funcionamiento re comienza a aoolonar el ©amblador 
hbrieiidO paso de gas y oérram&Of por tanto* el de gasolina^ ha»-t
ta que el motor comience a fallar un pooo. Estos fallos indican 

26 que la mezola aspiradá es pobre por estar aspirando el motor aire. i *
del gasOgeno. Se enciende éate^ acelerando trn poco para que la 
aspiraoiln sea mayor y mas rápida la puesta a gas del gasógeno??
Se continúa de esta forma y se comienza a tantiar oOn el cambiador 
para mantenérlo siempre en la posioión de mínima abertura de gaso- 
liña posible, Oonforme se va poniendo a gas el gasógeno se puede 
ir eerrando cada Vez mas la gasolina, al mismo tiempo que ee regu-
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la el aire. Cuando el motor responda en la posición de cierre to- 
tal de gasolina» se dá por terminado el encendido y soló resta

4

regalar definítivamenteel aire^
Sn los eases en que se haga neeesaria mas pótesela de la 

6 que rinda el motor funcionando eon gas» se enrlqueee éste por me* 
¿Lio dél canhiadOr oon una pequeña oantidad de gasolina o, si es. 4 ■ - I
EeeesarÍo» 8é cambia total e instantáne ámente a gasolina*

IT 0 T■ »Sa=x======i:=======¿s!==s==et===s!r==

ia presente patente de invención oomprénde las sí guien- 
10 tes feivlndioaoionet* . . . . . .

l«-‘Ún mezoladór con regulación automática de aire» para 
automóvileS equipadOB oon gasógeno» caracterizado porque se obtie­
ne la regulación automática del aire para formar la mesóla expío- 
eiva a oualquier réglmen del motor* sin necesidad de accionar eli":.

16 mandóle! aire'?
2*- 17n mezclador eon regulación automática de aire, para au­

tomóviles equipados con gasógeno» caracterizado porque puede: re­
glarse de foraaexaota la proporción entre gas y aire para aeomo* 
darse a la riqueza del gas producido por el gasógeno» por medio de

'20 î :'íaando:instíP.;ai|a;;en el:.tableros
S*- ün mezc3ador coa regulación automática de aire,; para 

automóviles equipados ódn gasógeno* oaraoteriza&o por estar previs­
to para la oólocabión de on dispositivo igualador de depresión de
■éütifi ■ ,

B6 ■: 4*- Unmezeladoroon regulaolón automática de aire .para au- .
tómóvilSs equipados con gasógeno* oaíaoterizado porque pérmite la 
aSexlstenciS de la alimentación del motor por gas y por gasolina^
sin alterar en forma algiana ninguno dé los mecanismos y oaraoterís-.......
tioas de oada OarburadOrH

20 5*- Un mezolador oon regulación automática de aire* para
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,: autoáOTlles equipados1 ooa gas¿geno, oaraoterizaAo porque peralté ' 
sustituir iastaataneantónte y por aé&t* Ae un soló ttanA# la all^ . 

■■■. fcenta»ií¿ Aé géa por la Ae gasolina o ▼loérersa, inaenunigaíidd l;
i

-tbta&itótsm :
6 6é^ ÉeáblaAór een regulación automática ae airef pa*

ra automóviles squipaaes oon gasogenOiSaraoterlzado porqua permi­
ta .enri^OOS*'.avoluntad y en el grado deseado el gas del gasóge^ <' ' ■? t
no ooa usa aAioioa de gasolina*

HeáelaAar oon regülaeióa áutófiatioa Ae aire para yebl* 
'1 0  eulos equipadbs aon gasogen0.- 3egáa se describe y reivindioa en 

la'.iraaeíiiê -idíiatiâ leaoriptivá y se ilustra oon los dibujos que 
a la misma se áoompañan*

florista esta Aesoripoión de oobo hojas foliadas y eecrltá# 
a-máquina por una sola de sus oaras*
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