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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para urna patente da Invenoion por veinte años en Espa&a, p o r i Un/Sls - 

tema de c a ja  para cochea oon una superficie  adaptada a la s  corrientes 

del aire  " a favor de l a  r .a .  Auto Union A. Q ., residente en Chemnltz 

(Alemania).

Para reducir l a  re s istenoia del aire  en lo s  vehículos aú - 

tomoviles la s  ca ja s en l a  forma de su su perfic ie  se adaptan a la s  

lin e a s  de corriente originadas por e l viento da l a  marcha g rac ia s 

a que e l cuerpo superior de l a  ca ja  reoihe una oouformacion mas o 

6 menos en forma de gota . E l comprender o envolver e l  bastid o r fu er - 

temante subdlvidido incluso e l  espacio para lo s  v ia je ro s  por uñ 

cuerpo individual de forma de gota o analoga, se ha comprobado ser 

inconveniente, pues e l  vehículo unido a l a  t ie r r a ,  ademas de l a  

adaptación a la s  leyes de l a  corrien te , esta sometido a  o tras con - , 

10 dioiones como son l a  accesib ilid ad  de la s  partes del b a stid o r, l a

buena v is ib il id a d , l a  favorab le conformaoion del espacio , e tc . C ier ­

tamente que se ha dado a conocer toda una serie  de laS  mas diver - 

sas propuestas y en parte se han ejecutado, en l a s  que se-ha te  - 

nido en cuenta l a  articu lac ión  del bastidor y l a s  condiciones con
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ello  ligadas, aun con cierta transformación del mismo bastidor, 

gracias a revestimientos individuales son cuerpos envolventes adap­

tados a la  forma de las  lineas de corriente;

los conocí dos revestimientos currentilineos tienen el in­

conveniente, de que prescindiendo de la s  formas espaciales poco 

estáticas, en lo s puntos de penetración de los diversos cuerpos 

envolventes se obtenían canales o superficies de paso en ángulo 

agudo que gracias a que por un fuerte apretamiento o por un d e s li­

gamiento de las lineas.de corriente originaba una inconveniente 

formación de torbellinos que por represa aumentaba la  resisten cia  

a la  marcha. Adamas no siempre se ha tenido la  necesaria atención 

a hacer posible un método de fabricación sen cilla  y que no perju* 

dique la  resistencia y solidez, aún por una unión adecuada con las 

partes constructivas interiores. Ciertamente que a vaoes existen 

piezas adicionales para unir el cuerpo envolvente currentilineo 

propiamente ta l mediante superficies de adaptación, pero en gene­

ra l insuficientemente en una forma no adecuada a l f in  y sin una 

reunión orgánica que incluso reduce la  resisten cia. Además esta 

atención casi exclusivamente se ha tenido en la  parte trasera en 

unión con la  caja de las  ruedas, donde por la  liberación o separa­

ción de las lineas de corriente se presenta una formación de to r­

bellinos generalmente inofensiva siempre que la  forma de gota se 

conserve de algún modo .

La conformación de la  parte delantera ha ofrecido siempre 

dificultades especiales, principalmente cuando se trata de vehícu­

lo s  con motor dispuesto en las ruedas delanteras. En la  construc­

ción de series de carrocerías aerodinámicas constituyen etapas im­

portantes la  inclusión de la s  ruedas delanteras en la forma de go­

ta. el revestimiento especial de la  barra de dirección, la  unión del 

capot del motor con la s  cajas de las  ruedas de forma de gota y que

dado el caso se continúan en la  pared la te ra l del coche, gracias



1 6 3 2 1 4
3 .-

a snperfioies de adaptación gn forma de canales de tejado. Esta 

última conformación propopoiona ciertamente una forma espacial su­

ficientemente articulada y que no estorba la v ista  por encima de 

la  caja de la s  ruedas y del capot, pero la  camal de adaptación po- 

$ seía una trayectoria ascendente u horizontal, que incluso a veces 

terminaba en aristas o cantos de penetración de. suerte que la s  l i ­

neas de corriente guiadas por ella se comprimían o estrechaban 

fuertemente o se desgarraban en la  marcha del viento y por lo  mis­

mo la  restante oaja del coche se cubría de torbellin os,

10 Oradas a l invento ae ha creado una caja de coche con una

superficie bien adaptada a l  viento de la  marcha que por tanto evi­

ta  lo s  inconvenientes antes indicados, en la  cual las  articu lacio ­

nes de la  caja debidas a l  espacio para lo s  viajeros y a lo s cuer­

pos superiores del bastidor, reciben individualmente las fcimas 

15 currentilineas mas favorables y se mantienen en una coesión y de­

pendencia orgánica gracias a superficies de unión adaptadas a la 

corriente deSL a ire , ¿ s í  además de una buena dirección del viento, 

se obtiene una mayor resisten cia, que principalmente resulta muy 

vautajosa para la  parte delantera de la  caja, bajo la  cual se en- 

29 cu entra el motor. Las cajas de la  rueda se hacen to ta l o p arcia l­

mente de una pieza con la s  superficies de guía y dado el caso con 

la s  paredes del capot, de suerte que tanto la  parte delantera co­

mo la  trasera posee en todos lo s  puntos una sección transversal en 

forma de linea ondulada. Los revestimientos de lo s  faros se alojan 

25 entonces en el canal de guia del viento, del que sobresalen tanto 

que se obtiene una salida doble del canal hacia adelante.

Ofrece especial ventaja para e l  invento la  conformación 

de una superficie de guía que se haee cada vez mas plana hacia 

atrás y que gira 909 en la  pared la te ra l, de suerte que la s  lineas 

38 de corriente se conducen por el lado hacia atrás y  un poco hacia 

abajo. Las cajas de las ruedas se extienden tambián entonees has-



ta la s  partes la tera les  formadas generalmente por las portezuelas 

y a s í proporcionan un ensanchamiento del espacio para lo s  viajeros 

que resulta muy favorable para la  entrada. Las oajas de la s  rue­

das hechas de una pieza oon la s  superficies de guias y unidas da­

do el caso mediante soldadura a tope, se apoyan sobre superficies 

elevadas que cierran lateralmente e l espaoio oámara del motor y 

a l mismo tiempo sustentan en el bastidor la  parte delantera de la  

oarrocería. Por este hecho se obtiene una mayor rigidez o refuer­

zo del cuerpo delantero de la  caja y a l mismo tiempo un buen c ie­

rre del espaoio in terior para el motor, cuyas ranuras de ventila­

ción se preven según el invento también en estas superficies. Las 

tapas del capot resultan así relativamente pequeñas y ligeras y 

pueden dado e l  caso reunirse en una pieza, de suerte que e l capot 

pueda levantarse hacia atrás como una pieza.

Gomo en una eaja currentilinea las  partes salientes mas 

pequeñas pueden ya perturbar la  salida fá á il dé la s  lineas de co­

rrien te, las cintas de articulación de las  portezuelas se dispo­

nen también deprimidas y atendiendo a la  considerable oaída de las  

portezuelas debida a la  conformación eurrentílinea de la  caja se 

obtiene la  necesidad por ejemplo oon una oaja de cuatro puertas pa­

ra el in terio r, de prever para cada puerta solo una banda o cinta 

de articulación. Según el invento estas cintas de articu lación se 

fija n  en lo s p ilares interiores y se desplazan tanto lateralmente 

que vienen a caer por fuera de la  junta propiamente ta l y se fija n  

en solapas salientes lateralmente, extendiéndose las  solapas de 

la s  cintas esencialmente paralelas entre s í .  Para no perturbar la  

guía exterior de la s  lineas por la s  solapas colocadas lateralm ai- 

te , las  juntas dé la s  puertas se marcan sobre estas solapas median­

te estrías pasantes *

Otro pormenor del invento consiste en conformar preferen­

temente la s  cajas traseras de la s  ruedas de ta l modo que cubran lo
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mas posible la. rueda y se prevean recortes solo cuanto lo  ex ija  

la  accesibilidad del subo de la  rueda. El dibujo ilu stra  e l  objeto 

del invento en algunos ejemplos, de ejecución;

La f ig .  1 presenta una caja de coche, preferentemente 

$ para coches ligeros con espacio in terio r de dos puertas.

La f ig .  2 es una sección transversal en dos puntos sucesi­

vos por el cuerpo delantero de la  caja que cubre el motor.

La f ig .  3 os una seoeión transversal por la  parte trasera.

La f i g .  4 presenta una sección transversal por e l espa­

lo ció in terior aproximadamente por e l borde delantero de la  abertu­

ra para la  puerta.

La f ig .  $ es una caja para un ooche mayor.

La f ig .  6 presenta la  disposición de la s  cintas o Co­

rreas para la  articulación de las puertas en la  caja según la  f ig .5 . 

13 Según la  f i g .  1 la  caja del coche abraza con su parte

central 1 el espacio para los viajeros, espacio cuya envoltura 

tiene esencialmente foima currentilinea, y a la  que se unen por 

superficies de adaptación la  parte delantera 2 y la- parte trase­

ra  3. El cuerpo delantero 2 se compone de las  cajas 4 para las 

20 ruedas, que se unen con el capot 6 mediante una superficie de guía 

3 a modo de canal. Esta superficie de guía 3 termina por delan­

te  en dos canales 7 y 8, que se obtienen colocando el rev esti­

miento de los faros, Oradas a hacerse de una pieza las  cajas 3 

de la s  ruedas con los canales de gula 5 se obtiene una sección 

23 transversal ondulada, que posee extraordinaria rigidez y forta­

leza  y hacia la  camara 9 del motor se apoya mediante paredes 10 

v e rtica les. En estas paredes 10 se colocan al mismo tiendo lo s 

agujeros de ventilación 11 para la  cámara 9 del motor. Las cha­

pas 10 se apoyan en lo s  soportes lg  del bastidor. La tapa 13 que 

30 cierra  por arriba la  cámara 9 del motor se hace de una pieza y

puede oscilar hacia arriba junto con la  cubierta del radiador. En
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que la  unión rígida 25 entre las  oajas 4 se extiende a una mayor 

altura, de suerte que la  cubierta ?4 del radiador puede meterse, 

rígidamente.

El mi sao interior para los viajeros con objeto de desviar 

e l aire de la  caroha lle v a  preferentemente temblón un parabrisas 

combado.

Con objeto de que la s  partas de eierre de la  tapa del 

capot o de la s  tapas %6 ¿el mismo oapot no sobresalgan hacia afue­

ra, dichas partes se colocan en el in terior del capot y pueden 

accionarse desde el espacio para el conductor o los viajeros me­

diante v a r illa je s  adecuados, tiro s  Bowden o sim ilares. De igual 

modo pueden preverse cuerpos insertos 2? para colocar un lavama­

nos, en el que desemboque una lla v e  oscilante aquí no ilustrada 

que se empalme al depósito de agua del radiador o para colocar un 

botiquín de v ia je , con cierres también que se accionen desde dentro. 

Para esto sirve por ejemplo un cerrojo o p e stillo  que puede accio­

narse desde e l asiento de la  dirección mediante un árbol f le x ib le .

De este modo estando cerrado el coche se impide al mismo tiempo 

que estos depósitos o recipientes 27 se u tilic e n  de modo indebido.

Das correas o cintas de articulación de las portezuelas 

se disponen también cubiertas y se sujetan en solapas 28 y 29 sa­

lien tes del marco de la  portezuela. Para hacer posible que la s  puer­

tas cierren b ia i y para impedir que a l cerrar lo s cantos tropiecen 

en la  esquina superior 30, lo s  ejes de articulación se desplazan 

grandemente a l in terior de la  caja. El emplear cintas de articu la­

ción usuales acodadas tiene e l inconveniente de que sufre la  re­

sistencia de la  suspensión de las  puertas, mientras que e l di apo­

ner la  cinta de articulación segÉd la  f ig .  6 proporciona una re s is ­

tencia extraordinaria. Las cintas de articulación se disponen con 

ejes inclinados lateralmente, para impedir que a l abrir la  puerta

suba demasiado y luego caiga.



el borle delantero se apoya esta tapa sobre ana chapa de unión 15, 

que une rígidamente entre s i la s  dos cajas 4 de la s  ruedas.

La superficie de guia $ se extiende hacia atrás, g ira  

a 90** continuándose en la  pared la te ra l de la  caja, limitándo­

se hacia abajo por la  salida l6  de la  caja 4 de las ruedas. Esta 

caja por consiguiente se continua también en la  pared la te ra l, que 

se forma esencialmente por la  portezuela 1?. Esta por consiguien­

te a continuación de la  caja de las  ruedas recibe un ensanchamien­

to 18 en su porción in ferior, de suerte que el espacio para lo s 

viajeros recibe un ensanchamiento igual hasta la  chapa delantera 

del fondo, o suelo.

Las cajas traseras 19 de las ruedas parten igualmente de 

la  pared la tera l y respecto a la  parte trasera 3 forman una super­

f ic ie  de guía 20 que desvía hacia abajo las  lin eas de corriente.

Como la s  ruedas traseras no d irig ib les pueden cubrirse 

fácilmente, aunque debe quedar garantizada su accesibilidad, en el 

ejemplo de ejecución ilustrado según la  f ig .  1 se prevé en la s  ca­

jas traseras un recorte 2l que precisamente deja lib re  el cubo de 

la  rueda, de suerte que la  tapa del cubo desaparece también dado 

el caso por debajo del canto de lim itación. Si el coche se levanta 

con el gato y por tanto se descargan la s  ballestas de la  rueda tra­

sera, entonces las ruedas sobresalen tanto por detrás de este re­

corte 2l, que pueden recambiarse fácilmente.

Tratándose de coohes mayores según la  f i g .  5 , que poseen 

ruedas correspondientemente mayores, puede sin embargo ser nece­

sario prever un recorte completo para el recambio de la s  ruedas, 

al cual entonces se cubre mediante una tapa 22. Las ruedas del ai - 

taras atendiendo a la  posibilidad de ser d ir ig ía s , pennanecen l i ­

bres, aunque en otro caso puede también rea lizarse  aquí una cubier­

ta . El cuerpo delantero dé l a  caja se construye en el coche según 

la  f ig .  $ del misMO Modo que según la  f ig .  1 , con la  diferencia de
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La f i g .  6 ilu s tra  la  conformación y sujeción de la s  correas 

o cintas de las puertas en lo s  p ilares interiores 31 7 32. en loa 

que se f ija n  con pernos 33 y 34. Las partes mótiles 35 y 3  ̂ &e las 

cintas se extienden paralelas a la  parte f i ja  y sé colocan en la  

3 pared in terior o en la  exterior de la puerta, prefer entan ente me­

diante soldaduras por punteado. Las partes 28 y 29 salientes en 

las paredes laterales de la  caja se rebajan mediante canales 37 y 

38 respecto a las juntas, de suerte que no se perturbe la  unifor­

midad en la  guia o conducción de las lin eas.
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La presente patente de Invención, comprende la s  sigu ien tes r e i  . 

vindioae iones t

1 . - Un sistem a de ca ja  de coches con una su p erfic ie  adaptada a

porque l a s  articu lan iones de l a  c a ja  del eoohe requeridas por e l  espa - 

ció para lo s  videros y lo s  cuerpos del bastidor contienen cada una de 

por s i  l a  forma currentilin ea mas favorable y mediante su p erfic ie s  dé 

plegamíento adaptadas a  l a  oorriente del a ir e , se unen entre a i .

punto 1, caracterizado porque l a  lim itación  superior de l a  sección traneL 

v e rsa l en cada punto del cuerpo delantero da l a  ca ja  y de l a  parte  t r a  - 

sera  forma una lin ea  ondulada.

5. - un sistema de oaja  de coches según lo  reivindicado en lo s  

IB puntos 1 y 2, caracterizado porque la s  c a ja s  de la s  ruedas y dado e l  

oaso lo s  revestim ientos para lo s  fa ro s  se hacen de una so la  p ieza  e s  - 

tampada en íonna ondulada en unión con l a s  su p erfic ie s de plegamíento.

4. - Un sistem a de ca ja  de coches según lo  reivindicado en lo s  

puntos l a 5 ,  caracterizado porque cada una de la s  su p e rfic ie s  de p ie  -

2o gamiento que forman un v a lle  de ondas entre e l capo y l a  c a ja  de l a  

rueda se aplana y girando 90" se continua en l a  pared la t e r a l .

5. - Un sistem a de ca ja  de ooohes según lo  reivindicado en lo s  

puntos 1 a 4, caracterizado porque l a  oamara de la s  c a ja s  de l a  rueda 

que se oontinua en la  pared la t e r a l ,  forma un ensanchamiento de la  ca -

28 mara in te rio r  de lo s  v ia je ro s .

6. - un sistem a de ca ja ,de  coches según lo  reivindicado en el 

punto 6, caracterizado porqué l a s  ca ja s  de la s  ruedas se unen firmemen - 

te con l a s  su p erfic ie s  de plegamíento con chapas de apoyo esenolaJmen - 

te  v e r t ic a le s , que a l  mismo tiempo forman o l oierre para l a  camara o

3o espacio del motor.

7 . - Un sistem a de ca ja  de coches según lo  reivindicado en e l  

punto 6, caracterizado porque l a s  chapas de apoyo se  proveen de ranuras

6 l a  corriente de aire  produolda por e l  viento de maroha, caracterizado.

10 2. - Un sistem a de c a ja  de ooohes según lo  reivindicado en el



de ven-ilación.
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8. - Un cisterna da ca ja  de coches según lo  reivindicado an lo s  

pantos l a 5 ,  caracterizado porq.ua la s  ca ja s  tra se ra s  de la s  ru.edas se 

recortan hasta próximamente por encima del cubo.

5 9. - Un sistem a de oaja dé coches según lo  reivindicado en lo s

puntos 1 a 5, caracterizado porque cada una de la s  portezuelas se f i j a  

solo en una'cin ta o banda articu lad a  que e sta  deprimida con e l  e je  i n ­

clinado por e l lado y por e l lado de l a  junta de l a  puerta se dispone

en una porción recortada de l a  pared la t e r a l .

10 10. - Un sistem a de c a ja  de coches según lo  reivindicado en e l

punto 9, caracterizado porque l a s  juntas dé l a s  puertas se continúan 

por unas solapas de f i ja c ió n  que forman una parte de l a  pared la t e r a l  

y se destinan a la s  bandas da articu lac ió n  prolongándose como canales 

profundizados.

16 11. - Un sistem a de sa ja s  t e  coches según lo  reivindicado en el

punto 9, caracterizado porque l a s  bandas de articu lac ión  con c in tas 

p ara le las  estando la s  portezuelas cerradas se f i ja n  en l a  pared exte - 

r io r  con l a  in terio r de l a  portezuela.

12. - Un sistem a de ca ja  de coches según lo  reivindicado en lo s  

20 puntos 1 a 3 , caracterizado porque l a s  partes del c ie rre  del eape des -

montable y dado e l  oaso del deposite o se ila b le  y accesib le  desde fu era  

se disponen en e l  in te r io r  de l a  ca ja  del eoohe y se accionan desde e l  

in te r io r  mediante agarraderos d ispuestos en e l .

13. - w un sistem a de c a ja  para coches ooh una su p erfic ie  agpta 

88 da a l a s  corrientes del a ire  " según se describe y re iv in d ica  en e sta

memoria d escrip tiv a  y se i lu s t r a  con lo s  planos que a l a  misma se aoom 

paitan.
Consta esta descripción de diez h o jas, e sc r ita s  a maquina por

una so la  de sus caras

Madrid, a 14 desunió do 1941.
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