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MEMORIA DESCRIPTIVA

para uns vatente de Im"enoion por velnte aflos en Bapafia, port Un sis -

tema d¢ oaja Dara coches con una sngorﬁoie‘ adaptade a las corrisntes

del aire "a favor de la r.s. puto Unioﬁ A+ G, resldente en Chemnitz

(Al emgni E)o

- R o OB M N R = M

Para reducir la resistencis del alre en los vehiculos au -
tomoviles las cajas en la forma de su superficle se. a:dq.ptan e las
lineas de corriente origlnadas por el viento de la marcha gracias
& que 01 cuerpo superior de la caja recibe una conformacion mas o
menos en forma A4¢ gota. Bl comprender o envolver ¢l bastidor fuer -
temente subdividido incluso ol espacio para los viajeros por un
cuerpo individual de forma de gota 0 analoga, s8¢ ha comprobvaio ser
inconveniente, pues el vehiculo unido & la tierra, ademas de la
adaptacion a las leyes de 1la corrionto, esta sometido a otras con -

diciones como son la accesibilidad de les partes del bastider, la

buens visibilidad, la favorable conformacion del espacie, eto. Cler -

" temente que Se ha dado & conocer toda ima serie de las mas diver -

888 propuestas y en parte se han ejecutado, en las qu.‘t? eeha te -

nido en ouenta la articulscion del bastidor y las condiclones son
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allo ligadas, aun con cierta transformacidn del mismo bastidor,
gracias a reveatimientos individumles eon cuerpos envolventes édap-
tados a la forma de las lineas de corriente,

Los conocidos revestimientos ourrentilineos tienen el in-
conveniente, de que prescindiendo de las formas espaciales poco
estéticas, en los puntos de penetracidn de los diversos ouerpos
envolventes se obtenian canales o superficies de paso en gngulo
agudo que gracias a que por un fuerte apretamiento o por un desli-
gamiento de las lineas de carriente origiraba una inconveniente
formseidn de torbellinos que por represa asumentaba la resistencis
a la mareha. Ademds no siempre se ha tenido la necesaria atencidn
& hacer posible un método de fabricasidn seneilla y que no perju~
digue la resistenciﬁ ¥ solidez, adn por una unién adecuada con las
partes consﬁructivas interiares. Giértamentq que a vaces existen
piezas adiclonales para unir el cuerpo envoivdnte eurrentilineo
proplaments tal mediante superficies de adaptacién, pero en gene=
ral insufi‘cimt‘emmtel en una forme no adecuada al fin y sin una
reunidn orginica gue incluso reduce la resistencia. Ademds esta
ateneidn oasi ézélusi#amente se ha]teniio en la parte trasera en
unidn con la caja de las ruedss, donde por la liberacidn o separa-
cién de las lineas de corriente se presenta una formacidn de tor-
bellincs generalmente inofensiva siempre gue la forma de gota se
conserve de mlgun modo.

La confommacidn de lz parte delantera ha ofrecido siempre
dificultades especiales, principalmente cuande se trata de Vehfou-
los con motor dispuesto en las ruedas delanteras, Bn la construc-
oién de series de carrogerias serodindmicas congtituyen etapas'im-
portantes la inclusidn de las ruedas delanteras en la forma de go=
ta el revestimiento especial de la barra de direceidn, la unidn del
capot del motor con las oajas de las ruedas de forma'&@@é%ﬁu’y que

dado el ocamo se continman en la pared lateral del coche, gracias
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a superficies de adaptacion én forma de canales de tejado. Esta
d1tima conformacidn proeporeiona ciertamente una foria espacial su~
ficiemtement e articulada y que no estorba la viste por eneima de

la caje de las ruedas y del eapot, pero la canal de adaptacidn po-

sefa una trayectoria ascendente u horizontal, que inoluso & veaes

terminaba en aristas o cantos de penetracién de suerte gque las li=-
néas de corriente guiadas por ella se comprimian o estrechaban
fuertemente o se desgabraban en la marchs del viento y por lo mis~
mo la restante ocaja del coche se cubrfs de torbellines,

Gracias al invento se ha aereado una caja de coche oon una
guperficie bien adaptada al 'viento de la merchs gue por tanto evi-
ta los incofvenientes antes indisados, en la cual las artioculacio-
nes de la caja debidas al espaolo para los viajeros ¥y a los cuer-
pos superiores del bastidor, reciben individualmente las formas
currentilineas mes favorables y se mantienen en una eoosién y de-~
pendencia orgenica gracias a superficies de unidn adaptadas a la
corriente dél aire, Asf{ ademds de una bueha direcoidn del viento,
se obtiene ung mayor resistencia, que principalmente resulta muy
ventajosa para la parte delantera de la caja.v,A bajo la cual se en-
cuentra el motor. Las cajas de la rueda se hzacen total o parcial-
mente de una pieza con las superfiocles de gufa y dado el caso eon
las paredes del capot, de suerte que tanto la parte delantera co-
mo. la trasera 'po_seev en todés los pum_:os une secoidn transversal en
forma de linea ondulada, Los revestimientos de los fares se alojam
ento_nées en ol oanal de gufa del viento, del que sobresalen tanto
que se obtiene una salida doble del canal hacia adelante.

Ofrece especial ventaja para el invento la conformaeidn
de una superficie de gufa que se hace cada vez mas pia.na hacia
atrds y gue gira 90° en la pared lateral, de suerte gque las lineas
de corriente se conducen por el lado hasia atrds y un poce haeia

abajo. lLas cajas de la;s'ruedas se extienden tambidn entonces has~
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ta las partes laterales formadas generalmente por las portezuelas
y asi proporcionan un ensanchemiento del espacio pars los viajeros
que resulta muy favérable para la entrada., Las cajas de la‘s“rue-
das hechas de una pileza aon las superficles de guias y unidas da-
do el caso medimmte soldadura a tope, se apoyan sobre superficies
elevadas que cierran lateralmente el espacio odmara del motor ¥
al mismo tiampg gustentan en el bastidor la parte delantera de la
carrocer{a, Por este hecho se obtiene una mayor rigidez o refuer-
zo del ouerpo delentero de la caja y al mismo tiempo un buen cie-
rro del espacio interior para el motor, cuya.s ranuras de vemtila-
cién se preven segin el invento también en estas superficies. 1as
tapas del cepot resultan es{ relativamente pequeflas y ligeras ¥y
puedeﬁ dado el caso reunirse en una pieza, de suerte que el eapot
pueda levantarse hacia atrds como una pieza.

Como en una eaja currentilinea las partes salientes mas
pequeiias pueden y= perturbar la salida f4p%l de las lineaé de co-
rriente, las o¢intas de artienlacidén de las pbrtezuela-s se dispo~
nen también deprimidas y atendiendo z la considerable oafda de las
portezuelas debida a la conformacidn currentilinea de la caja se
obtiene lg necesldad por ejemplo con unea caje de ouvatro puertas pa-
ra gi interior, de prever para c¢ada puerta solo una banda o cinta
de articulacién. Segin el invento estas ointas de artieulacién se
fiJan en los pilares interiores y se desplazan tanto lateralmente
gue vienen a ocaer por fuera de la junta propiamente tal y se fijan
en solapas sallemtes lateralmente, extendiéndose las solapas de.
las cintas esencialmente psralelas entre si. Para no pérturbar la
gufa exterior d4e las lineas por las solapas colocadas lateralmen-
te, las juntas de las puertas se marosn sobre estas solapss median-
te estrias pasantes,

Otro pormenor del invento consiste en oonformar preferecn-

temente laz3 cajas traseras de las ruedas de tal modo que cubran lo
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mas posible la ruedd y se prevean recortes solo cuento lo exija
ls soocesibilidad del eubo de la rueds, Hl dibujo ilustra el objeto
del invento en algunos ejemplos de ejacucidns

l1a fig. 1 presents una caja de coche, preferentemente
para coches ligeros con espacio interior de 'dos puertas.,

La fig. 2 es una seccidén tranaversal en dos puntos sucegi-
vos por el cuerpo delantero de la caja que cubre el motor.

La fig, 3 es una seocién transversal por la parte trasera,

La fig. 4 presenta uns secolén transversal por el espa=
¢io interior aproximddamente por el borde delantero de la abertu~
ra pars la puerta,.

La fig. 5 es una caja para un coche mayor.

la fig., 6 presenta la disposicién de las ointas ¢ eo-
rreas para la articulacidn de las puertas en la céja segin la fig.5.

Segin la fig., 1 la ocaja del coche abraza con su parte
central 1 el espaoio pare los viajeros, espacio cuya envoltura
tiene esenalalmente fomma currentilinea, y & la que se unen por
superficies de adaptacidn la parte delantera 2 y la parte tfase-
re 3. El cuerpo delantero 2 se compone de las cajas 4 para las
ruedas, gue se unen oon sl eapot 6 mediante una superficie de gufa
5 a modo de canal, Esta superficie de gufa 5 termina por delen=
te en dos canales 7 y 8, que se obtienen colocando el revesti=
miento de los faros, Gracias a hacerse de una pieza las cajas 5
de ias~ruedas con los canales de gula 5 se obtiéne una seccldn
transversal ondulade, que posee extraordineria rigidez y forta-
leza y hacia la cdmara 9 del motor se apoye mediante pare&es 10
vertieales, En estas paredes 10 se coloean al mismo tiempo los
agujeros de ventilaeidn 11 pars la cdmara 9 dei motor, ILas cha=
pas 10 se apoyan en los soportes 12 del.bastidor. La tape 13‘que
elerra por arriba la cdmara 9 del motor se hace de una pieza ¥

puede oacilar hacia arriba Junto con ls eubierta del radiador. BEn
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que la unidén rigide 25 entre las cajas 4 se extiende a una mayor
altura, de suerte gque la oubierta 24 del radiador puede meterse
rigidemente,.

El mismo interior para los viajeros eon objeto de desviar
él aire de la mrcha lleva preferentemenie también un parabrisas
sombado,

Con objeto de que las pé.‘rfez's de cierre de la tapa del
capot o de las tapas 26 del mismo capot no sobresalgan hacla afue=
ra, dichas partes se ¢olocan en el imterior del capot y pueden
acoionarse desde el espacio para el condustor o los viajeros me-
diante varillajeé adeéuados, tiros Bowden o similares. De lgual
modo pueden preverse cuerpos insertos 27 parsa solocar un lavama=
nos, en ol que desemboque una lkave oscilante agui no ilustrada
que se empalme al aepdsito de agua del radiador o para colocar un
botiquin de viaje, con cierres también que se accionen desde dentro.
Para ssto sirve por ejemplo un cerreje o pestillo que ﬁuede acgio«
narse desde el asiento de la direccidn medismte un arbol flezibld;
De este modo estando cerraioc el coche se Impide al mismo tiempo
que estos depdsitos o recipientes 27 se utilicen de modo indebido.

Las correass o cintas de articulacién de las portezuelas
se disponen también cubiertas y se sujetan em solapas 28 v 29 sa-
lientes del margo de la portezuela;'Para hacer posible que las puer-
tas clerren biér y para impedir que al cerrar los cantos troplecen
en la esquina superior 30, los ejes de artioulacién se desplazan
grandemente al interior de la ¢aja, HEl emplear cintas de articula-
0idn usnales asodadas tiene el inconveniente de que sufre la re-
gsistencia de la suspensién de las puertas, mientras que el digpo-
ner la ointa de articulacidn sezdn la fig. 6 proporciona una resis=-
tencia extraordinarie. Las cintas de articulacidn se digponen oon

ejes inclinados lateralmente, para impedir que al abrir la puerta

suba demasiado y luego caigsa.
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el borde delantero se apqya este tapa sobre una chapa de uni6n~15;
que une rigidamente entre sl lag dos oajas 4 de las ruedss. '

| la superficie de gufa 5 se extiende hacia atrds, gira:
a 90%, centinudndose en la pﬁred lateral de la caja, limitdndo-
se hacias abajo por la salids 16 de la caja 4 de las ruedas. Esta
caja por consiguiente se continua también em la pared lateral, que
ge forma eserelalmente por la portezuela 17. Esta‘por consiguien=-
te a continusoldn de la caja de las ruedas recibe un ensanchamien-
to 18 en su poreidn inferibr, de suerte que el espaecio para los
viajeros reeibe un ensanchamiento igual hasta la chapa delantera
del fondo, o suelo. ‘

Las oajas trasersas 19 de las ruedas parten igualmente de
la pared lateral y respecto & la parte trasera 3 forman una super=
ficie de gufa 20 que desvia hacia abajo las lineas de corriente,

Como las ruedas traseras no dirigibles pueden cubrirse
facilmente, aunque debe quedar garantizada su accesibvilidad, en el
ejamplo de ejecuaidn 1lustrado segdn la fig. 1 se prevé en las ca=-
jas traseras un recorte 21 gue precisamente deja libre el cubo de
la rueda, de suerte que la tépa del eubo desaparece también dade
el case por debajo del canto de limitaeidn. Si el coche se levanta
con el gatb ¥y por tanto se descargan las ballestas de la rueda tra-
sera, entonoces las ruedas sobresalen tanto por detrds de este re-
corte 21, que pueden recambiarse facilmentel

Tratindose de coohes mayores segtin la fig, 5, que poseen
ruedas correspondientemente mayores, puede sin embargo ser nece=-
sario prever un recorte completo para ¢l reeambio de las ruedas,
gl cual entonces ge oubre mediante una tapa 22, Las ruedas delas-
teras atendiendo a la.posibilidad de ser dirigidas, permanecen li-
breg, aungue en otro 0aso puede también realizarse aqui una cubier-

ta., El cudrpo delantero de la caja se construye en el coche segtn

la fig, 5 del mismo modo que segdn la fig. 1, oon la diferencia de
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La fig. 6 ilustra la conformacién y sujecidn de las correas

o ointas de las puertas en los pilares interiores 31 y 32, en loa
que se fijan son pernos 33 y 34, Las partes mdviles 35 ¥ 36 de las
ointas se extlenden paralelas a la parte fija y se colocan en la

5  pared interlor o eén la exterior de la puerta, preferentemente me-
diante soldaduras por punteado. Las partes 28 y 29 salientes en
las paredes latersles de la caja se rebajan mediante canales 37 ¥
38 respeoto a las juntas, de suerte que no se perturbe laz unifor-

midad enm la gufa o conducecidn de las lineas,

- WM m m e W v W m owm
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Ia presente patente de Invencion, oo,xdpro’nde las siguientes rei -
vindloac iones:

"l. » Un sistema de caja de coches con una superficie adaptada a
la corrisnte de aire produoide por el viento de msrchs, cara.otorizad_ﬂ.
porque las articulasiones de la caja del coche requerldss por el espa -
oclo para los vigleros y los cuerpos del bastidor contienen cada ung de
por si la forma currentilinea mas favorable y mediante superficies de
plegamiento adaptadas a la corriente del é.i:e, Se¢ unen entre ai.

2. - Un sigtems de caja de coohes soglm lo reivindicado en el
punto 1, caracterizado porque la limitacion superior de la seccion trans.
versal en cada punto dnl ocuerpe delantero de la caja y de la parte tra -
sere forma une linea ondulada.

3. = Un sistema de ca.j‘a de coches segun lo roivindi‘cado on los
puntos 1 y 2, caracterizado porgue las cajas de las ruedas y dado el
6230 108 revestimientos para los faros se hacen de uns sola pieza e -
tampada en foma ondulada en uwnlon con las suporfiuihs e plegamiento.

4, - Un sistema de¢ cﬁja'de coches segun 1o reivindicado en los

puntos 1 a 3, caracterizado porque cada una de las superficies de ple -

‘gamiento que forman un valle de ondas entre el capo y la caja de la

rueda se aplana y girando 90° se continua en la pared lateral.

>5. - Un slstema de oaja de coches segun 10 reivindicado en los
puntos 1 e 4, caracterizado porque la oamara de las cajas de la meda
que se oontinue en la pared leteral, forma un ensenchamiento d¢ la ca -

mara interior de los viajeros.
6. » Un gistema de¢ oaja:de coches segun lo reivindieado en el

punto .5, cuara.ct erizado porque las cajes de las ruedas se unen firmemen -

te ooz les muperficles de plegamiento con OhaPas de apeyo esencialmen -

te verticales, que sl mismo tiempo forman @l olerre Para la camara o

- 98pacio del motor.

7, = Un sistema de oaja Ge coches segun lo reivindicado en el

punto 6, caracterizado porque lss chapas de apdyo 8¢ proveen de ranuras
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8, - Un sistema de caja de cochbes segun 1o reivindaicedo en los

puntos 1 & 3, caraoterizado porque las 0ajss traseras de las ruedas se

| recortan hasta Proximamente por encims ddl cubo,

9, - Un sistema de caja Qs coches segun lo reivimdicado en los

~ puntos 1 a 3, 6a.raotoriza.do porque cada una d¢ las portozuola.s ‘8¢ tija

g0lo en ung:.cints o banda articulads que esta deprimids oon el eje in -
clinedo pﬁr el lado y por ol lado de la junta de la puertm se dispone
en una poréion recortade de la pared lateral.

10. - Un siétema d¢ cajs de coches segun lo .roiyindioado- en el
panto 9, ceracterizado porque les juntas 49 las puertas se continuan
por unas solapas de fija.oioﬁ que forman una parte &e la pared lateral
¥y 90 destinan a iaé bandas .do artioulaniop, prolongandose como canales
profundizados.

11. - Un sistema de cajas::de coches segun 10 reivindicado en el
punto 9, caracterizado porque les hendas de articulacion con ointas
paralelas estando las portezuelas serradas nse ri‘,ja.n‘ Qn la pared exte -
rior con la interior de la portezuela.

12. - Un sistema de caje de coches segun lo reivindicado en los

puntos 1 a 3, ceracterizado porque las parto's del cie rre 4l capo des -

‘montable y dado el caso del deposito oso-ilablo ¥ aceesible desde fuera

ge disponen en el interior de la caeja dnl .s00he y 8¢ accionan desde ol
interior mediante agarraderos dispuestos en el.

13. . * Un sistema de caja para coches oon una superficie adpte -

da a las corrientes del aire ® gsegun 8¢ describe y reivindica en esta

memoria desoriptiva y se 1lustra con los planoa" que a la misma se acom

paflan,
.consta esta desoripcion de diez hojss, eseritas a maguina por

una sola da sus caras.
Madrid, a 14 de¢ dunio de 1941, -
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